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El Gran

de Espaifia, su
triunfo y su
marco

\ / A o disputarse otro Gran Pre-

mio de Espaie y, por décima

vez, va @ abrirse para el extra-

ordinario espectdculo ¢l Cirenito de| solventarlas. En otros aspectos, que
Lasarte, La creacidn de este Cireunito| no dependion exclusivamente de este

fué wn gran acierto y una obra for-
midable, Asistimos a su nacimiento
en 1923, y conocemos lo suma de es-
fuerzos que fué preciso para conver-
tir en realidad lo gue para los incré-
dulos era pura guimera. Fué, en agque-
lla época que ahora nos va pareciendo
lejana, el Comité de ln Feria de Mues-
tras de San Sebastidn quien puso [os
primeros jalones; en agquel comité,
grupo de voluntades al servicio de la
ciudad, estaba lo esencia del qite ha-
bia de ser admirable Automdvil Club

de Guipizcoa. Creada al afio siguien-

ie la entidad deportiva, el Circuito, ,

en ese aspecto, tenie asegurade su
contingidad, y la seriedad que en sus

Sucesivas realizociones habin de crear-

fe un crédito universal Y oun envidin-

ble renombre para Son  Sebastidn, e,

para Guiptizcoa y pare Espaia. Tam-
bién los otros aspectos dal Circuito
rarecieron wn momento gquedar com-
rletamente asegurados y a salvo de

las contingencies determinadas por |

los factores aleatorios que intervinie-

ron en el ensayo del primer afio. Per

les dificultades de todo género no ‘*!w

cran por ello menores cada afio. En!
el orden téenico, no hace felta decir)

Premio

que la preparaciin, le experiencia v el
afdn de bien hacer del Automduvil
Club de Guiptizcoa se bastaban para

organismo, no he gido suficiente siem-

nas interrupeiones. Todavia este afio
su celebracion estuve hasta dltima
hora en la penumbra de lo problemd-
tico; pero, al fin, el Gran Premio de
Espafin se celebra hoy y queda sosla-
vado el desmirado papel que hubiera
significedo no haber podido hacer
henor a la inscripciow de la correro
en €l Calendario Deportivo Interna-|
cional.

La subsistencia del Circuito de La-
sarte o través de fodas las vicisitu-
des, de todas las transformaciones
que ha experimentado el pais es un
hecho optimista, un sintoma feliz que|
afrecer @ propios y extranos, de la

capactdad invariable de ln nacidén, ¥

s también la demostracion de su wti-
lidad, reconocide con idénlica .iuir.i-:al_
i traves de los afios. i

Ewn la organizacion del décimo Cir-
cuito encontromos, cosi sin variacio-

nes sensibles, el mismo wicleo de r-‘r‘:-|

luntades gue intervinieron cn la de|

dad “de accién y de doctrina" (si se
nos permite lo expresion) es prendo

de exito, renovado sin interrupeion en

cuito,

Dejaremos o log téonicos el intere-
sante cortejo de los “diez anos de pro-
greso” gue componen el ciclo donos-
tiarra dentro del progreso del auto-
movilismo oy la contribucién que el
Circwito de Lasarte ha aportado o lu
obra de gvance de la técnica de la lo-

comocion mecdanica que necesifa, sin

pre toda su firmeza ¥ todo sw tena-| dudo, de este banco de pruchas, de
cidad, ¥ asi se han producido en la

historia del Circuito de Lasarte algu-

-

|t:.stt: laboratorio insubstituible que son

"Tas carreras de automduviles.

1923 y aios siguientes, Esta continui- |

Nosolros quisiéramos (bien sg V€
que la realizacicn no corresponds al
propdsito) destacar otros aspectos al
margen de la téenica. Exaltar la be-
lleza del especticulo, la emocion de la
lucha, la brillantez de la fiesia depor-
tiva.

Todavia, y a pesar de que el famoso
programa de Marinetti es tan viejo
como el siglo, y de que parecerd gquizd
anticuado o las generacionss actuales,
estd por crear, por lo menos en Es-
pafia, la gran literatura moderne, cda-
paz de recoger y de plasmar todao la
grandiosa belleza de estas gestas. A
log buscadores de nuevos motivos, a
guienes quizd atisban ritwmos y Tuz in-
solitos, adaptados a la realidad verti-
ginosa del instante actual de vida, los
invitartamosg al Circwito de Lasarte, @
que captaran agui esa luz y ese mo-
vimiento con lg vision cinemdtica de
los hechos inconcebibles v de los ges-
fos heroicos de unos hombres que se
Juegan o vide en cade milésima de
segundo, bajo el signo sonriente del
“Sport” y de la trepidante cccidn de

unas maquinas poseedoras de lo furia

todas las repeticiones del citado {.?ér-| de los elementos, y que parecen crea-

ciones cxtrahumaonas. .,

Lo fiesta dramatice tiene, en La-
rarte, encantadores aderezos de fipis-
ma, por sw cardcter genwino, por el
encantador peiseie inico que le sirve
de marco.

Motivos propiog del triunfo del Cir-
cuito y del Gran Premio de Espafna,
que hoy se renovard sin dejor lugar a

e algunn,

A, DIRZ DE LAS HERAS

El enerme garaje de Lasarte (tribunas), durante la celebraciom de un Gran Premio Automovilista,
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SE PRESENTA Y TRIUNFA]

UN GLORIOSO CALENDARIO DE VICTORIAS

DETALLE

Fecha Nacion
CARRERA EN LA PISTA DE HIELO DE ZARKOPANE.—
“RBalilla’, primero en la eategoria 1100 em. ¢

_ . y Wy ' LAS . MILLAS.—"Balilla', recorre las Mil

il S ‘irII;“ﬁg:‘I ‘:n “1? !]1.,‘-15 I::IHEE': g, a una media superior a los 90
kilémetros por hora. Seis, “Balilla”, clasifieado entre los
diez primeros,

CONCURS0 DE ELEGANCIA EN FPOZNAN—"Ealilla", gran I
medalla de oro. i

RAID DE HATOWICE—"Balilla", primer clasificado.

NCIA EN EATOWICE.—"Ealilla",

——— —
e R ——

27 febrero Polonia

7 abril FPolonia

13 mayo Polonia

Polonia CONCURS0O DE ELEG

primer premio,

Francia CIRCUITO DE ORLEANS.—"Ealilla” wvence en su categoria

en competencia con once mareas, con la media de 80471
kildmetros por hora.

26 mayo { Ttalia COPA DE ORO DEL LITTORIO.—Vuelta automovilista de Ita-

2 jumio | lia: Recorride total de 5687 kilémetros, en tres etapas. “Ba-
lilla", PRIMERO en cada etapa, con una media final de ki-
lémetros hora 79595,

17 junio Italis PISTA DE BARCOLE.—Carrera de velocidad sobre 800 me-
tros lanzados., “Balilla” triunfa en la eategoria turismo, en
24 gepundos 4/5, con una media de 116,120 kilometros por
hora.

23 junio Italia SEGUNDA TARGA DE ORO DEL VESUBIO.—“Ealilla’ esca-
la el Vesubio en 8 minutos 40 segundos 4/5, a la media de
46,914 kilémetros hora, siendo vencedor en la categoria de
L1100 cm. e.

1 julio Buiza CARRERA EN PENDIENTE DESDE REINECH A WAL-
SENHAUSEN (Cantones de 5. Gallo y Appenzell, Suiza).—
“Balilla", primero en la categoria 1,100, batiendo el record
de la carvera. "Balilla", primero en la categoria turismo,
estableciendo el nuevo record de la carrera.

B julio Italia CARRERA DE VARESE-CAMPO DEI FIORL—Una de las
mas dificilez carreras [talianas en pendiente. “Balilla™, pri- r
mero en la categoria hasta 1,100, venciendo la prueba en
8 minutos 41 segundos 2/5, a la media de 61,910 kilémetros {
por hora,

B julio Bélgicn GRAN PREMIO DE BELGICA.—Diez horas en ecircuito ce- JI
rrado de Franesrchamps, kilémetros 14,900, “BEalilla’, pri- =
mero, con la media de 97,276 kilémetros hora obtiene el
record de la carrera a la velocidad de 110 kilémetros hora.

4
21-22 julio Alemania GHAN CARRERA ALEMANA DE FONDO BADEN-BADEN. -i

13 mayo

27 mayao

-Elﬂﬂﬁf‘l’i'&:'llﬂ de 2195 kildmetros en una sola etapa sin parada.
Balilla” llega primero, con una media de 83,4 kildémetros
hora, llegando siete horas ¥ media antes de lo establecido,

Segundo, “Balilla". Tercero, “Balilla", (1}
- — 13 agosto Italia TARGA ABRUZZO.—(24 horas de Pescara.) En la categoria
- e - hasta 1100 cm. 3, "Balilla", primero, vecorriendo en las 24
i
L
® |

horas kildmetros 2,141,265 a la media de kilémetros 89,218
i
BARCELONA

por hora. Clasificados, 7 “Balilla™,
NEUMATICOS PIRELLI  AGENTES EN TODAS LAS PROVINCIAS Plaza de Cataluia, 14

|
|
(No se convence usted? i

Pruebe Vd. el BALILLA

h:; MADRID

(O Iﬁwenida Conde Peialver, 19 ‘

g
J




J E-p T B rl:;-gcq-a-—- -

- Gmn Premio
dekspanaf934

"CIRCUITO AUTOMOVILISTA
DE SAN: SEBASTIAN

Orgamz«do porel
Auvlomovil Clvb de Guipuzco«

BAJO EL PATRONATO DES E.EL
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CON. LA COOPERACION ﬁE LA

/
// tf’f

PRESIDENCIA DEL CON- ft 'Mﬁ& f OA, EXCMO, AYUNTA.
SEJO DE MINISTROS, | \>

PUBLICAS, EXCMA. DI 3 ;4. f. TIAN Y AUTOMOVIL
PUTACION DE GUIPUZ ‘_- S N -g,‘-:- CLUB DE ESPANA

['Jﬂ!lﬂl'ﬂl Iy HiH '




—_—_—— = e ——

. NEUMATICOS

DUNLOP

‘CARRERA INTERNACIONAL DE AUTOMOVILES

TUUHIST TROPHY & ULSTER (ALANDD
.1V 3,

T OD O S SOBRE

.l TOURIST TROPHY INTERNACIONAL EN BILBAO | |

j B 3. TODOS 'SOBRE

DUNIOP |

EL PRIMERO Y EL MAS RAPIDO NEUMATICO DEL MUNDO

- SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOF‘ S A. CLAUDIO COELLO 106 MADRID

MADRID BARCELONA SEVYILLA
L Teléfono 60431 Teléfono 78920 Teléfono 31798

B B o ST T [
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- Sr. D. Rafael Guerra del Rio, ministro
' ~ de Obras Piblicas,

Excmo. Sr. D. Ricardo Samper, presidente del
Y Consejo de Ministros.




EL 8 CILINDROS

RENAULT

'COCHE DEPORTIVO QUE ALCANZA VE-
LOCIDADES MEDIAS SORPRENDENTES

EXAMINE Y PRUEBE CUALQUIERA DE ESTOS TRES MODELOS:

NERVASPORT
NERVASTELLA
REINASPORT

MARAVILLAS DE PRECISION Y DE ACABADO

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA DE AUTOMOVILES RENAULT - MADRID
Exposicién: Avenida Pi y Margall, 16 BARCELOMA: Cércega, 793-295

inas, d ito y talleros: Avda Plaza de Toros, 7 i 5
O-ﬁ:n:?:s n?it?:i:as ::.. M:;-JH.- Joaquin Mauri, P.” de Recalotos, 12 Sucursales | SEV I L L A : Avda. de la Libertad, 48

antrataciones Industriales: Sagasta, 25 GRAMADA;: Gran Yia Colén, 38 y 40
AGEMNCIAS EN TODAS LAS CAPITALES VENTAS A CREDITO
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BENI

""-‘ I ¥ \ Cabriolet 2 asientos,
- tipo 5 litros, 8 cilindros

con compresar.

COCHES DE TURISMO, desde el tipo de fuerza mas
reducida y econémico (10 HP fiscales) hasta los mas
potentes y rapidos que hoy dia se conocen.

COCHES INDUSTRIALES de todas clases, material de

incendio, tractores, motores marinos, etc., etc., a base
de motores de gasolina y DIESEL.

Conduccién interior, -7 asientos, tipo
Gran Mercedes, con y sin compresor.

PIDAN PRECIOS Y CONDICIONES A

AUTOMOVILES FERNANDEZ, S. A.
BARCELONA: Balmes, 155-157. MADRID: Olézaga, I2.
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TRASMISION HIDRAULICA

EJE DE RODILLAS CAMBIO PRESELECTIVO
h—.—_ —

PROXIMA PRESENTACION EN ESPANA
DISTRIBUIDORES: I. V. M. Goya, 24. MADRID
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R L Ll uu_.._m:mias disputadas
mizmo circuito presentan
# Teninja de permiric segiir el progre-
su realizado al compas <ol ticmpo. Bajo
este aspecto, las organizaciones de San
Scbhastidn tienen un. valor indiscutible.
Se han ceiebrade siempre sobre el mis-
mo circuito ¥ cada afio ha figurado en
el programa por lo menos una carrera
de velocidad pura, en la que han parti-

cipado los mejores hombres y mAgquinas
= la temporads

Otra particularidad gue hace mas
interesante la comparacidn entre los su-
cesivos resultados logrados es gque las
organizaciones de San Sebastiin se han
dezarrollado dentro de loz dltimos dizz

| afios, periodo de tiempo durante e cual

el automovilismo ha realizado
notables progresos.

Loz 10 Grandes Premios de velocidad
celebrados en San Sebastidn, que, en

los mias

realidad, equivalen a un periodo de tiem-

0 de dece afos, oon == apisedins ¥ re-

|
| méxima potencia de una cilindrada de-
terminada. Pero por encima de las 3.500
revoluciones por minuto se presentaban

Albert Dive, ganador del ITL Gran Fremio de San Scbastian (velocidad) en 1925, ]

| Begrave, ¢l gran conductor inglés, gue fué “recordman’ del Muomdo de velocidad por
agua ¥y por tierra, gand el Gran Premio de San Sehastiin (velocidad) en 1024,

del automovilismoe inglés, gue corrio en los prioveros anos de Lasorte:
K, Lee Guiness,

CHra lirmn”

sultados, sefalan las caracteristicas de
la evolucidn automovilista registrada du-

poco aprovechables los aumentos de ré-
gimen. Las wvilvalas tenian un periodo

rante diez afos de progreso intenso. | de abertura demasiado corto y el llena-
La I Semana Automovilista de San Se- | do de los cilindros era defectuoso, Por
bastidn se celebrd en julio del afio 1923, [ otra parte, lo rapidez de accidn de las

Fué en el momento oportuno de inicia- | excéntricas obligaba a utilizar resortes
cidn dz la campafia de carreras en Eu- | extremadamente fuertes en las vdlvulas
ropa, después de la Guerra, San Se- | sl se queria que sus periodos y fases de
bastidn hacia un ensayo, ¥ siguiendo la | lavantamiento y clerre fueran las que
costumbre de aguellos tiempos, prepard | correspondian al perfil de las levas,

una semana automovilista con un pro- Para solucionar dichos problemas, los
prama, comprendiendo cinco carreras. | técnicos sepuian orientaciones distintas:

En realidad, la cantidad perjudicd la | unos, eran partidarios de forzar la ad-
calidad, ¥ asi fué como muchas pruehas [ misién de los gases eén los cilindros a
dal programa resultaron deslucidas y | presion, mediants un comprésor. Olros,
no muy interesantes, Afortunadamente, ||;Jrcl"nn.liu1|. eliminar los inconvenientes
en el programa no faltaba un Gran Pre- [ de la no adaptaciém del movimiento de
mio de velocidad, que permite estable- | lns vilvulas al perfil de las excéntricas
cer el punto de portida del examen so- [ madiante la comanda desmodrémica, que
bre el progreso rcalizado en las diex or- [ no es otra cosa gque un sistema de man-
ganizaciones del A, C. de Guip(zcoa, do en el gus la vilvula es accionada me-
cAnicamente, tanto en su pericdo de abor-
tura como en su periodo de cierre.

Fué precisamente en 1823 cuando es-
tos dos sistemas fueron realizados pric-
ticamente. Fiat, la marca italiana, gand
el Gran Premio de Francia en Tours,
litros sobrealimen-
tados, y Rolland Pilain presentd sus co-
ches a comanda desmodromica el mis-
mo Aano,

La solucidn de Fiat fué la que pros-
perd, v deade aguella fecha siguen loy
conatructores aplicando ¢l compresor n
sus “racer”, mienlras que la comandsi

SOBREALIMENTACION Y VAL-
VULAS DESMODROMICAS

Cuando se disputé el primer Gran Pre-
mio de San Sebastidn no se habia impues-
to la sobrealimentacidon de un modo defi- peai s famosos 2
nitivo. La férmula limitativa de la cilin-
drada, gque en aguel entonces regulaba
las pruebas de velocidad, tendia a au-
mentar los regimenes, a la vez que las
presiones medias para poder obtener la

desmodrémica no llegd a imponerse,

dificultades de alimentacién que hacian Rolland Pilain gand agquel afio el Gran

e
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EL NUEVO MODELO

D K W

7 HP (fuerza fiscal espla.) ;

CCONOMIZa Mas
de lo que
cuvesla

6 "'ITOS de gasolina en 100 kms.

=
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-y _ _
e | e

TRACCION DEL':#NTERA dESC.IE.‘ PESE"'ES ?-5{]0 en lrdn

4 RUEDAS INDEPENDIEN. !
TES - RUEDA LIBRE - EN-

crase automatico AUTOMOVILES D K w MADRID

CARROCERIAS DESCA.-

e SAN BERNARDO, 113 |

CION TELEFONO 42536 I

|

SUB-AGENTES

VITORIA: Suministros industriales, Ortiz de Zérate, 7.-SALAMANCA: don Julidn Fernando Gordo, Garcia Barrade, 39, Salamanca.-CYIEDO: don Maris Selfis |

Pande, Enrique Il, 6, Pola de Siero.-LA CORUNA-PONTEYEDRA-LUGO: don Norberto Guillén Cersijo, Rosalfa de Castro, I, La Corufia.-SANTANDER: Wla.
dimiro Villegas, José Maria Pereda, 5, Torrelavega. CATALUNA: Hijos de Guillermo Leopolt, Barcelona, calle Cortes, 642.

QB oNED

PUERTO DE SANTA MARIA

CASA FUNDADA EN 1772

VINOS Y anoumuno ) IEERRRE
| NO coqummﬁ OSSN
CONACS o ‘ sagesuennyl

CONAC 000 - CONAC VETERANO
AMONTILLADO FINO OQUINTA
AMONTILLADO FINO COQUINERO

SOLERA OSBORNE

Representante exclusive para Guiplizeoa:

LAUREANO CAMPS

(2} - J I
URBIETA, 37, 2.".-San Sebastian Instalacién del Tiro de Pichén celebrado en (Gudamendi) San Sebastién los =
Teléfonos 10401 y 16376 _ anos 1933-34
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Premio de San Sebastian, a un prDmE‘(liu| En 1926 se corrié en Lasarte el Gran Premio de Europa. El ganador fué Goux.

de 93 kilémetros por hora. Guyot, el ve-
terano vencedor de la carrera, no tuvo, |
en realidad, rivales dificiles.

El segundo Gran Premio de San Se-
bastidn se corrid con férmula libre, ven-
ciendo un Sumbean de 2 litros, condu-
cido por Segrave. La formula qus regu-
laba los Grandes Premios internaciona-
les limitaba la cllindrada de los moto-
res ao dos litros vy eran los coches de
dicha cilindrada los mis ripidos y me-
jor preparados. El Sumbean era un 2, li-
tros de 6 cilindros sin sobrealimentar,
quz desarrollaba unos 105 caballos de
potencia, o sea unos 15 caballos mis
que los gque desarrollaba el Rolland Fi-
lain de Guyot.

El promedio logrado por Ssgrave fud
de 103 kildmetros por hora sobre los 621
kildmetros de la carrera.

En el terecer Gran Premio se acusé un
aumento notable de promedio con la
victoria del Delage de Divo, a 123 kild-
metros por hora.

Para el tercer Gran Premio, el cir-
cuito fué mejorado, pero la principal ra-
2ém del aumento de velocidad registra-
do no fué el circuito, sino la aparicidn
del compresor en ¢l Circnito de Lasarte.
El coche pilotado por Divo era uno de
los Delage proyectados por Levoy, de
12 cilindros, scbrealimentados, de 2 li-
tros d2 cilindrada, que desarrollaban 180
caballos,

e los 105 caballos del Sumbean se
habia pasado a los 180 del Delage, ¥ la
valocidad habia pasado de los 103 a los
123 kilémetros por hora.

LA INFLUENCIA DE LOE
REGLAMENTOS INTERINA-
CIONALES

Los Grandes Premios se hablan corri- |
do con féormula libre, y siempre habian
triunfade coches eguipados con motor
dz 2 litros, que era la cilindrada limite
de . la reglamentacidn de los Grandes
Premios intermacionales. Los mis rapi-
dos “racer" disponibles eran los prepa-
rados con vistas a la reglamentacién 2
litros, v asi resultaba gue los coches
equipados con motor d2 mayor cilindra-
da resultaban menos veloces,

La férmula limitativa de la cilindra-
da habia conducido al establecimiento
de motores presentando una  potencia |

“d

+ U
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Constantini, ganador del Gran Premio de Espadin 1926, de charla en Lasarte con
Benolst,

especifica muy elevada y babia dado lu-
gar a la aplicacién prictica y eficaz del
sobrealimentador. En tres afios se habia
pasado de una potencia de 45 caballos
por litro de cilindrada a los 90 caballos
por litro del Delage 12 cilindros. Para
el afic 1926 continud aplicindose la mis-

ma fédrmula limitativa de la cilindrada
con la variante de que la cubieacién gue-
daba fijada a 1.500 c. ¢, ¢n vez de loa
2 lJitros.

San ScbastiAn ganaba categoria afio
tras afio, ¥ en 1925 se consagrd el clr-
cuito definitivamente al servir de pista

| lindrada habia dado de si mas de 1o que

| de la misma podia esperarsc ¥ conducig
| a1 establecimiento de miquinas de remao-

para el Gran Premio Buropa. La carrera
despertd gran interéds por intervenir en
la misma los nuevos coches de litro v
medio.

Dichos vehicules presentaban todavia
mis apretado ¢l motor que Iog modelos
precedentes. Eran mds rapidos y tenian
una relacidn de compresidon mbs eleva-
da. Los Delage 8 cilindros desarrollaban
unog 150 caballog, lo que significaba una
potencia de 100 caballos por litro de ci-
lindrada.

La carrera s2 corrin en jullo, ¥ el ca-
lor, juntoe con los productos de la com-
bustién de los carburantes especiales
exigidos por la alta compresién de los
motores, did lugar a la eliminacidn de
todos los pilotos oficialments inscritos de
Delage, que sucesivamente se vieron obli-
gados a abandonar, por encontrarse in-

Este hecho Influyd desfavorablementes
e el promedio de la carrera, que fué

 ganada por Goux, con Bugatti, a 113 ki-

Iémetros por hora, o 5ca A unn media
de 10 kildmetros, superior a la alcanzada
dos afios antes por el Sumbean 2 litros
& cilindros de Segrave,

En el Gran Premio de San Sebastidn,
corrido con fdrmula libre, vencid Cons-
tantini con Bugatti de 2.000 c. c., a muy
cerca de 124 kilémetrozs por hora, El
programa del ¥V Circuito de San Scehaa-
tidn comprendin ¢l Gran Premio de Es-
pafia, reservado a coches con motor de
litro ¥ medio, Dicha carrera fué gann-
da por Benoist, con Delage, a 128 kildma-
tros por hora, o sea que los litro v me-
dio habinn ya lograde batir a los 2 1-
tros. La potencia de los Delage ern A
auperior a los 150 caballos ¥ su marcha
irreprochable,

CAMBIO DE FORMULA BN
LOS REGLAMENTOS INTER-
NACIONALES

Pero la férmula limitativa de la of-

ta aplicacion a la construceldn automg.-
vilista normal.

Y asl, v Ap T AL decldid suprimir g
reglamentacion limitativa de la cllind, .
da y adoptar la formula libre para 1928,
y la formula limitando el consumo o 14
litros por 100 kildmetros en 1928,
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En San Sehastiin se
corrié ambos afios el
Gran Premio sin limita-
cion de cilindradas. Sin
cmbargo, en 1928 la vie-
toria fué para un coche
equipado con motor de
2 litros—el Bugatti de
Chiron—, gue batid el
“record” de la prueba a
129,658 kildmetros por
hora, ¥ gque ecubrié la
vielta mis répida al
promedio  “record” de
141 kil6metros por
hora. A partir de 1928

se registra la presenta-

cidn de coches de més
de dos litros. Bugatti
modifica sus modelos

2.000 c. ec. hasta 2.300

centimetros cabicos, ¥
en la carrera de 1930
Ia lucha se desarrolla
entre Bugatti de esta
cilindrada, Peugeot de
2400 e, e, ¥ Maserati
de 2.500 ¢ ¢

A estos fltimoz co-
rresponde la victoria,
ganande Varzi a una
media de 139800 kils-
metros por hora ¥y cu-
briendo la wvuelta mds
ripida a 146,654 kils-
metros por hora.

La formula libre ha-

Benoist fué el ganador
del Gran Premio de Es-
pana 1928, Vedle reci-
biendo un premio..

bia tendido a hacer evo-
lucionar el coche de ca-
rreras, dando mayores
dimensiones al motor.
Y asi los Maserati dis-
ponian de unos 190 ca-
ballos, sin obligar a la
construceidn de un mo-
tor demasiado apretado,

Un par de afios de
descanso, ¥ en 1933,
puesta de nuevo en pie
la organizacidn de San
Sebastian, didé lugar a
una de las mas intere-
santes earreras del lu-
cido programa automo-
vilista europen del afio
pasado,

! Gran Premio de
Espafia s& corrid con
formula libre, como to-

dos los del afio, pero’

presentaba la particu-
laridad dicha carrera de
cerrar la temporada ¥y
de liguidar la férmula,

por_cuanto en 1933 se
inapguraba la nueva re- |

glamentacitn, fijando

Un grupe famoso en la competicion donoslinrrm:
terasi ¥ Censtantini, que deapués de retivado de lnas earreras e convirtid en “manager” del equipo de Molsheim,

Materasi gané el V Gran Premio de San Scbastiin 1925, Fué su consagracion definitiva.

maximo, Asi se CcOm-
prende que los construc-
tores no s6lo corrian la
carrera con vista a sus
resultados inmediatos,
sino gue lo hacian com

vistas al estudio de sus
‘ coches para 1953, gue

I para los coches un peso

debian presentar un
pesn miximo sin gomas
de T50 kilos.

Durante el periodo
% gue no se corrid en San

S M Sehastidn siguid la ten-
dencia al aumento de
ﬂ q cilindradas, pero en for-

ma no exagerada.

Los Alfa Romeo 2 M-
tros habian pasado &
los 2.300 ¢. c., ¥ de esta
cilindrada los coches del
ingeniero  Jano habian
sido aumentados hasta
una cubicacidn de 2.500
centimetros clbicos,
desarrollando unos 200
caballos. Por otra par-
te, los Maserati Z.500
¢. ¢. habian dado lugar
al establecimiento de un
nuevo modelo 3 litros
monoplaza, dispeniendo
de unos 210 caballos.
| En cuanto a Bugatti,
el constructor Etitore Bugniti—y su bimba—, ¢l gran corredor Mn- |dt‘ﬁpuéﬂ de Apurar sus

modelos 2300 ¢ o, ¥

La figura de Benolst,

muy fotogénica, era po-

pular ¥ simpitica en el
Circulto,

de ensayar sus coches
de 4 litros, lanzd en
San Sebastiin su nuevo
modelo 2.800 ¢, ¢, esta-
blecido de acuerdo con
¢l reglamento de 1934,
En la carrera de San
Sebastidn, todos los co-
ches se mostraron mias
ripidos que los que hasg-
ta agquella fecha habian
corrido en Lasarte. Nu-
volari cubrid la wuelta
mas ripida al circuito

155,500 kildmetros por
hora.

La féormula libre ten-
dié, como se ha visto,
al aumento de cilindra-
das, pero la mayoria de
los constructores reali-
zaron dicho aumento
con  mesuri, pensando
en lo reglamentacidn de
1934, que al limitar el
| peso no les permitia la

aplicacién de motores-

demasiado grandes,
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1928, Empieza ln serie de éxitos de Luis
Chiren, gue gana el Gran Premlo de Es-
pafin (coches de “sport')..

EL NUEV(O REGLAMENTO

Sin embargo, para este afio, ¥ con
vistas a la nueva reglamentacidn limi-
tativa del peso, ha seguido la tendencia
al aumento de cilindrada, procurando, a
I# vez, reducir ¢l peso del conjunto para
no superar los 750 kilos sin gomas, fija-
dos como tope. La serie de los “racer”,
establecidos con vistas a los Grandes
Premios de esta temporada, presenta un
cardcter internacional gque no presentd
desde hace muchos afios. Italia estd re-
presentada por las marcas Alfa Romeo
¥ Maserati. La primera establecid sus
“monoposto”, equipados con motor de
2000 e ¢, derlvados de sus viejos mo-
delos 2600 c. ¢. Su pe=o o5 de unos T30

kilos v el motor desarrolla unos 240 ca-'

ballos.

Maserati corrid hasta fin de temporada

con su modelo 3 litros monoplaza, dis-
poniendo de un motor, desarrollando unos
230 caballos, pero para fin
de temporada prepara un
nuevo tipo equipado con
motor de 3.500 c. ¢, cuya
potencia probable se supo-
ne ha de ser de unos 250
caballos,

Bugatti, el representan-
te de Francia, gque inicid
la temporada con su mo-
delo 2.800 ¢, ¢, ha aumen-
tado su cilindrada hasta
3.300 ¢. c., ¥ dispone ahora
de unos 2680 caballos. En
cuanto a Alemania, tiene
como rapresentantes a loa
coches mds innovadores de
la serie. Mercedes corre
con un coche bien perfila-
do ¥ muy compacto, equi-
pado con motor de B ei-
lindroz en linea de 3.200
centimetros cibicos, des-
arrollando unos 270 caba-
llog y presentando sistemna
de suspensidn a ruedas in-
dependientes. El segundo
representante de la indus-
trin alemana e8 el coche
P Auto-Trnion, proyectado
por ¢l profesor Porsche, v

2 . —
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La salida del Gran Fremio San Sebastidn de 1928,

youl Gran Urepou de san sSebastiin
{carreras). Vedle al volante, después de
su triunfo, ¥ con la monumental Copa
<—== pfrecida al corredor mis distinguido.

que presenta el motor de 16 cilindros
en V, dispuesto en la parte posterior del
+ coche. La suspensidn del Auto-Union es
por sistema de ruedas independientes, y
s¢ da como potencia del motor 290 ca-
ballos,

| LA EVOLUCION EN DOCE AROS

Los coches que han participado en los
10 Grandes Premios de San Sebastidn,
permiten seguir el proceso evolutivo del
coche de carreras, de acuerdo con las
limitaciones impuestas por las farmulas
reguladoras de las competiciones inter-
nacionales,

Desde 1923 hasta 1927, la reglamen-
tacidm europea de los Grandes Premios
tendia a hacer aumentar la potencia es-
pecifica de los motores, y azi durante di-
cho tiempo se registrd un notable pro-
greso en dicho sentido. De los 90 caba-
llos del Rolland Pilain de 2 litros de 1923
a los 150 caballos de los
Delage 1.500 ¢, . de 1927,
va upa diferencia que Se-
fiala el progreso realizado.
De los 45 eaballos por li-
tro de cilindrada se pasé
a los 100 caballos, ¥ de m.s
3500 revoluciones por mi-
nuto se llegd a las 7.500.

A partir de 1928 se es-
tancd el progreso en el
sentido indicado, orientdn-
doze la construccidn hacia
la ligereza.

Esta ligereza no hay
que considerarla de un
modao absoluto, sino en Te-
lacién con la potencia del
motor. Los coches que co-
rrieron en 1927 pesaban de
cinco a seis kilos por ca-
bally de potencia desarro-
lado por el motor. El afo
pasado, dicho peso habia
bajado hasta cerca de los
3,5 kilos, y este afio, de
ser ciertas las potencias
que se asignan a los co-
ches, se registrarian pesos
de poco mas de dos kilos
¥y medio por caballa,
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La salida del Gran Premio dc San Se-
bastiin 1929,

La reglamentacion limitativa del peso
estd dando rdpidos resultados, ¥ sefiala |
Ia iniciacién de una evolucidm en la téc-
nica del coche de earreras. Al disminuir
el peso que corresponde por caballo, llega
un momento en gue la adherencia de
las ruedas propulsoras al suele resulta
inzuficiente. En el Auto-Union, ¢l mon-
taje del motor en la parte posterior del
coche aumenta la carga sobre dichas rue-
das ¥y asl resuelve, en parte, el proble-
ma, Para mis adelante quizi sea nece-
gario recurrir a las cuatro ruedas mo-
trices para repartir el esfuerzo propul-
50T &N una mayor superficie,

Otro problema gue se presenta es el
derivado de las dificultades de estabili-
dad gque se registran en los coches pe-
aando poco méas de 750 kilos y corriendo
A 300 kildmetros por hora. Los sistemnas
de suspension a ruedas independientes,
con sus pozibilidades de reduccidn del
peso no suspendide, parecen una solu-
cifm gque serd tenida en consideracidn.

La replamentacidn limitativa de la ci-
lindrada influyé de un modo espccial en
la evolucién del motor de carreras; el
nuevo reglamento limitative del peso
producird una interesante evolucién en
el coche, que ya se vislumbra en los nue-
vos modelos lanzados este afio.

MILILLU : |

PALMARES DEL CIRCUITO
DE SAN SEBASTIAN

1923
Gran Carrera de Motocicletas,

Clasificacion general—1.%, Eduardo Lan-
dn, 450 kildmetros, en 3 horas 59 minutos
16 segundos. Velocidad media por hora,
9 kildmetros.—2.°, Riganti, en 4 h. 19 m.
34 5-2—3° Gremdnt, Pean.

FPremio de Sidecars, |
Clasificacion general—1.°, Vicente Nau- |

re, 270 kilémetros, en 2 h, 53 m. 57 3.-2.i
Media, 73800 kildmetros per hora—2°,

Villar, en 3 h, 50 m. 45 5.-6. .
Gran Premio de Turismo.

Primera categorina,—1.° Satristegui, Bu-
gottl, 106500 kilometros, en 1 h. 14 m.
Media, 26,667 kilometros por hora—2.7,
Egpée, Bugatti, en 1 h. 16 m. 4 s.

Segundp - eategoria. — 1., Martin, Bi-
gnan, 117,500 kilometros, en 1 h. 57 m. 34 8,
Media, 91,358 kildmetros por hora.

Cunrta categoria.—1.", Dubonet, Hispa-
no-Suiza, 443,700 kildmetros, en 4 h. 52 m.
52 =, Media, 91,6560 Kildmetros por hora.—
g+ Garnier, Hispano-Sulza, en 4 h, 59 m.
2 segundos.

Pruchas de Autociclos,

Categoria 1110 ¢. c.—1.", Bueno, Salsom,
461,500 kilémetros, en 5 h. 39 m. 14 s5.-6,
Media, 82 kildmetros por hora—2% Be-
noist, Salzom, en 5 h. 30 m. 15 5.

Aquiles Varzl, después

el Gran Premio de San
de su victoria en

Sebastian de 1930,

Fué el segundo triunfo consecutive de
Luis Chirom, que, fellcitado aqui por unos
bien conocidos comisarios, expresa toda
<55 su alegria.

Categoria 750 ¢, ¢.—1.°, Palazdin, Sene-
chal, en & h, 0 m. 50 s, Media, 76,350 ki-
| lmetros por hora.

Gran Premlo de San Sebastiin,

12, Guyot, Rolland Pilain, 443,750 kild-
metros, en 4 h, 45 m. 57 3. Media, 93,773
| kilémetros por hora.—2.°, Delalande, Raol-
land Pilain, en 5 h. 19 m. 20 5.—3.*, Hal-
| movichi, Ballot, en 5 h, 37 m. 16 s

La vuelta mas rapida, Guyot, en 10 m.
: 9 5. Media de 105,300 kildmetros a la hora,

Gran Premio de Voiturettes,

17, Earin de L'Epée, Bugatti, 587005
kildmetros, en 6 h, B4 m. 22 = Media,
a5,058 kildmetros por hora,.—27, De Viz-
caya, Elizalde, en T h, 25 m. 46 5-1.—3",
Satriztegui, Elizalde, en 7 h, 25 m. 46 s.-1.

La vuelia maa rapida, Benoizt, Salm-
son, con 11 m. 6 5. Media, 96,297 kildme-
tros a-la hcra.

1524
Gran Premio de Motocicletas, -

Categorin A—1", Mare, Alcyon, 266,250
| kildémetros, en 3 h, 4 m. 24 s5-2, Media,
87,020 kilometros a la hora—2.", Jolly, Al-
| exen, en 3 h. 16 m, 5 8.6,

La vueita mis rapida, Mare. en 11 mi-
nutos 17 s-8.

Categoria B.—1.*, Mateos, Douglas, 355
kilémetros, en 4 h. 14 m. 32 s.-8. Media,
54,0556 kildmetros por hora—2.%, Anstice,
Dcuglas, en 4 h. 41 m. 27 5-2—3.°, Whal-
ley, Douglas, en 4 h. 44 m. 51 s,

Vuelta mds rapida, Whalley, en 11 mi-
nutos 4 8.2,

Categoria C.—1.", Fuentes, Harley, lkild-
metros 433,750, en 5 h. 53 m. 34 5.-6. Me-
dia, TH,629 kildmetros por hora.—2*, Arte-
che, Harley, ¢n 5 h. 53 m. 44 s,

Vuelta mas rapida, Fuentes, en 11 mi-
nutes 31 s-2.

Gran Premio de Turismo de Guiptzeoa.,

Primera categoria.—1.", Leblane, Salm-
zon, 177,750 kilometros, en 2 h, 8 m. 55
sogundos-4, Medin, 82,600 kilometros por
hora.—2.*, Rigal, Arles, en 2 h, & m. 33
segundos-4.

Segundn  calegorin—17, Sailer, Merce-
des, 218 kilometros, en 2 h. B8 m. 27 a.-8,
Media, 80650 kildmetros por hora—20,
Perls, Aured, en 2 h. 483 m. §1 &.-8,

Tercers categorin,—1.%, Matthis, Bi-
gnan, 318,300 kildmetros, en 3 h. 41 m. 17
s¢gundos-2. Media, 36631 kilometroa por
hora.—2.*, Springel, Bignan, en 3 h, 51 m.
48 &,

Cuarta eategorin—1.", Laly, Aries, 355
kilémetros, en 4 h. 13 m. § 5-2, Media,
84,130 kilémetros por hora.

Quinta eategorin.—1.", Courcelles, Lor-
raine-Dietrich, 408,250 kildmetros, on 4
horas 43 m. 19 5. Media, 86460 kildmetros
por hora.—2.%, Brisson, Lorraine-Dietrich,
en & h. 0 m, 51 814,

Sextn categoria.-—1.7,
des, 443,750 kilémetros.

Clasificaclon  general—1°, Leblang,
Salmson.—27°, Mattls, Bignan.

Gartner, Merce-
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= _ Gran Premio de San Sebastifin.

17, Segrave, Sumbean, 621,250 kiléme-
tros, 85 wueltas, en 6 h. 1 m. 19 5.-6, Me-
dia, 103,190 kilémetros por hora—2.°,
Constantini, Bugatti, en 6 h. 2 m. 44 =.-4.
3.2, Morel, Delage, en 6 h. 3 m. 49 s5,—4.7,
Divo, Delage, en 6 h. 11 m. 10 s5-8—5.",
De Vizcaya, Bugatti, en 6 h. 29 m. 9 s.-4.
6%, Chaszagne, Bugatti, en 6 h. 46 m, 29
segundos-5.

La vuelta més rapida, Constantini, Bu-
gattl, en 8 m. 15 8. 2/5.

1925
II Gran Fremio de Autociclos.
(30 wuoeltas: 5631 kildmetros)

Categoria L1 ¢ e—1.°, Casse, Salm-
son, en 6 h. 36 m. 10 5. Media, 94,082 ki-
lémetros por hora.

Categoria 750 . ¢.—1.7, Zublaga, Austin,
en 6 h. 48 m. 43 8. 2/10. Media, 91,780 ki-
lémetros por hora.

III Gran Premio de Guipidizcoa. |
{Turismo: doce horas)

Categoria C—1", Rigal, Peugeot, kilo-
metros 1.144,732. Medla de 95004 kilome-
tros por hora—2°, Nicolds Diels, Excel-|
gior, 1.113,187 kilometros. Medin, 82,765 lki- |
lémetros por hora.

Categoria E.—1.°, De Duck-Degrose,
Ballot, 1.190,504 kildmetros., Media, 98375
kilémetros por hora—27, Foresti, Boles-
tiero, ©. M., 1.087813 kildmetros, Media,
91,484 kilometros por hora.—3., Minoia
Morande, O, M., 1086592 kildometros. Me-
dia, 88,872 kildmetros por hora.

Categorin F.—1°, Sabipa, Bugatti, kild-
metros 1,105,722, Media, 87872 kilémetros
por hora.

I Gran Fremio de San Sebastiin,
(40 vueltas: T08 kilémetros)

1.2, Divo, Delage, en 5 h, 45 m. 1 s 6/10.
Media, 123,249 kilometros.—2.°, Benoist,
Delage, en § h. 55 m. 43 8—3.°, Thomas,
Delage, en 5 h. 56 m, 26 8. 2/10.—4.%, P. de
Vizeaya, Bugatti, en 6 h. 1 m. 45 s—5.,
F. de Vizcaya, Bugatti, en 6 h. 18 m, 30
segundos  4/10.—6.°, Goux, Bugatti—T7.°,
Liehoux, Bugatti.

La vuelta mas ripida, Divo, en 8 m. 6
segundos 8./10,

"Record” de la vuelta: Constantini, en
T m. 57 5. 6/10, a 133584 kildmetros por

hora,
1926 i

Gran Premio de Furopa.
(45 vueltas: TT9,175 kilémetroa)
1.2, Goux, Bugatti, 6 h. 51 m. 52 5. Me-

| Wagner, Delage, en 5 h. 56 m, 57 5. Me

e

-

M., L12858 kildometros.—2.", Ballestero-
Danieli, 0. M. 1059278 kilometros.—3.%,
Rost-Ladhlere, Georges Irat, 1.058,782 ki-
lémetros.

Categoria C.—1.°, Boillot-Letalleur, Peu-
geot, 1.083,074 kildmetros, 4 una media da
100,787 kildmetros por hora.—2.°, Rigal-
Serre, Peugeot, 1.078 kildmetros.

Categorin B.—1°, Merz-Gatner, Merce-
des, L069,074 kildmetros, a una media de
101,816 kildmetros por hora—2.°, Carac-
clola-Kulharte, Mercedes, 1.067,153 kiloéme-
tres.—3.°, Wagner-Walb, Mercedes, kild-
metros 1055685,

Clasificacion general: Manso de Zuni-
ga-Leonard, Chenard-Walclier.

Gran FPremio de Espafia.
{40 vueltas: 692600 kildmetros)

1.2, Constantini, Bugattl, en 5 h. 35 m.
47 5. Media, 123776 kildmetros por hora.
2.7, Goux, Bugatti, en 5 h. 52 m. 15 5, Me-
dia, 117,964 kildmetros por hora.—3.°,

dia, 116,425 kildmetros por hora.—4.2, Mi-
nola, Bugatti, en 5 h. 57 m. 26 5—5.°, Fe-
rry, Bugatti, parado en la vuelta 33.
“"Record” de la vuelta: Constantini, Bu-
gatti, en T m. 40 5. Velocidad media, ki-
lometros 135,214 por hora. |

1927
¥ Gran Premio de San Sebastidin.
Clasificaclén general.—1.*, Materasi, Bu-

dia, 113513 kildmetros por hora—27,
Bourlier-Senechal, Delage, 8 h. 59 m. 52 s,
8.%, Constantini, Bugatti, 7 h. 28 m. 18 s. |
4%, Morel-Benoist, Delage, parado en la
41 wvuelta—6°, Minola-Dupier, Bugatti,
parado en la 41 vuelta—6.=, Benolst-Wag-
ner, Delage, parado en la 34 vuelta.

Gran Premico de Turismo.
{Doce horas)

ria G.—1.2, Manso de Flfign-Leo-
nard, Ch. Walcker, 1.245372 kilémetros,
& una media de 103,780 kilémetros por
hora—2°, Lagache-Pizard, Ch. Walcker,
1238345 kildmetros—3.°, Senechal, Sene- |
chal, 1.043.444 kilémetros.
Categoria E.—1.%, Minola-Morandi, ©.
P
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gatti, en b h. 28 m. 9 5. Velocidad media,
126,795 kildémetros por hora.—2° Dubo-
net, Bugatti, en 5 h. 32 m. 11 s—3°, Co-
nelli, Bugatti, en 6 h. 40 m. 30 5.—4.°, Chi-
ron, Bugatti, en § h, 58 m. 45 5.—5., Bret,
Bugatti, en 6 h. 21 m. 58 5.—6.°, De Male-
plane, B. U, C.

Categorin 1100 ¢, o.—1.", Martin, Amil-
car, en 8 h. 25 m. 34 s Velocidad media,
107,844 kilémetros por hora.—2.°, Jourdan,
Salmsaon, en T h. 11 m. 22 5.

Vuelta mis rdpida. “Record”. del cir-
cuito, Materasi. Tiempo, 7 m. 26 5. Velo-
cldad media, 139,762 kilometros por hora.

V Gran Premio de Guipizcoa,

(Criterium de las Doce Horas)
Categorin C.—1.7, Pougent, Higal-Serre,
1187168 kildmetros.—2° Lorraine, BElis-
son-Bloch, 1.175,47 kildmetros por hora.
Categoria 1.—1.", Aries, Laly-Chassag-
ne, 1146359 kilémetros.—2° Aries, Du-
tay-Chaszagne, 1.104,468 kilémetros,

Categoria E.—17° Georges Irat, Ros-
Lehoux, 1,136,897 kildmetros—2.%, Bignan,
Clause-Gros, 1.110,642 kildmetros.

Categoria G.—1°, BE. H. P. Bouriat-
Bussiene, 1155552 kildmetros.

Clasificacion general.—1.°, Georges Irat,
Ros-Lehoux, 11472 kildmetros.—2° E.
H. P., Bouriat-Bussiene, 11156 kilome-
tros. |

V Gran Premic de Espafia,

Clasificacién general.—1.%, Benoist, De-
lage, en 5 h. 20 m. 45 5. Velocidad media,
128,502 kildmetros por hora—2°, Conelli,
Bugatti, en § h, 23 m. 1 s. 9/10.—3.%, Bour-
lier, Delage, en 5 h. 29 m. 12 = 5/10,

Vuelta mas rapida, T m. 33 s. 2/10. Ve-
locidad media, 137,602 kildometros por
hora,

1928

Gran FPremio de Espaifia.
(20 julio 1928)

Coches categoria “sport”.—1°, Chiron,
Bugatti, 2 h. 2§ m. 44 s5—2.°, Bouriano,
Bugatti, 2 h. 30 m. 16 5—3.", Delamer,
E. H. P, 2 h. 30 m. 39 s.—4.", Christin,
Lombard, 2 h. 3% m. 44 5.—5.%, Laly, Aries.

Gran FPremio de San Sebastiin.

(40 vueltas al Circuito, 692,500 kilémetros, |
25 julio 1928)
1., Luis Chiron, Bugatti, en 5 h. 20 m.

e

:

30 5. Velocidad media, 129,659 kilémetros
("record").—2.°, Roberto Benoist, en 5 h,
22 m. 55 8.—3.", Lehoux, en 5 h. 35 m. 34
segundos.—4.*, Blancas, 6 h, 4 m, 46 s,
Vuelta mas rdpida, Luis Chiron, en 7
minutos 19 s. Velocidad media, 141,764
kildmetros (“record" del Cireuito)

1929
Gran Premio de San Sshastiin,

(40 vueltas al Circuito: 6982500 kiléme-
tros, 25 julio 1929)

17, Luis Chiron, sobre Bugatti, en 5
horas 67 m. 6/10.—2= Philipe, Bugatti
&n g :1 ;‘Z . lﬁg 8—3.% Lehoux, Bugatti,
en . 4 m. 8.—4.° Dreyius, Bugatti
en G h. 10 m. 5 =, ]
_Velocldad media vencedaor, 116,118 ki-

lometros por hora.

La salida del Gran Premio de San Sebas-
tidgn 1930, que gand Varzi,

1930

Gran Premio de San Sebastifin,
(30 vueltas al Circuito: 519,450 kilémetros)

1., Aquiles Varzi, Maserati, en 3 h. 43
minutos 4 & 8/10.—2.°, Comte. Maggi, Ma-
serati, em 4 h, 5§ m. 3 s 8/10—3"°, Fe-
rrand, Peugeot, en 4 h. 10 m. 10 5. §/10—
4.2 Fourny, Bugatti, en 4 h. 13 m. 53 se-
gundos T/10.

Vuelta mis rapida, Varzi, en 7 m. § se-
gundoa 3710, Velocidad media, 146,564 ki-
limetros por hora.

1933
Gran Premio de Espafia.

1., Chiron, Alfa Romeo, en 3 h. 50 mi-
nutos 57 5. 4/10. Velocidad media, 134,092
kilémetros.—2.%, Fagioli, Alfa Romeo, en
3 h. 55 m. 21 5, §/10.—3.°, Lehoux, Bugatti,
en 4 h, 12 m. 49 s 8/10.—4.", Varzi, Bu-
gatti, en 4 h. 14 m. 14 5. 4/10.—5.°, Wimil-
le, Alfa Romeo, en 4 h, 15 m, 57 5. 4/10,
6.2, Dreyfus, Bugatti.

Vuelta mis rapida, Chiron, Alfa Ro-
meo, en § m. 48 5 4/10, Vuelta numero 8
Velocidad media, 152,629 kilometros por

| hora.

“"Record" del Circuito, Nuvolari, Mase-
rati, en 6 m. 40 s 2,10, Vuelta nimero 14
Velocidad media, 155757 kilémetroz por
hora.

illﬁ' T,

by

i El Gran Premio del afie pasado fué el dl-
{ timo — por hora, naturalmente — de los
triunfos de Chiron en Lasarte.
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L Gran Premio de Espafia de 1934
presenta un atractivo singular, que
tengo interés en hacer destacar. El en-
cuentro de tres naciones, igualadas en
potencia técnica todas ellas, sin poder
scfialar superioridad por parte de nin-
guna. El rendimiento numérico de pro-
duceidn no es un indice de valia. Podria-
mos apoyar en &l a Francia, pero; pre-
cisamente, es ella gquien se muestra mas
reacia para acudir a los autddromos y
circuitos, ¥ solamente un hombre, Bu-
gatti, ha tenido verdadero empefio por el
pabellén tricolor. Hace unos dias me de-
cia que su servicio de carreras le lleva
consumidos cerca de 14 millones de fran-
cos estos Gltimos cinco afios. Y es pre-
cisamente Bugatti quien mencs confian-
za inspira a todos en este Gran Premio
de Espafia, que tendrd por teatro el cir-
cuito mds rdpido y dificil de Europa.
Este Gran Premic de Espafia tiene
una virtud primordial, ¥ es el de su neu-
tralidad. Parece como si Espafa preten-
diera zeguir su actuacién de la Guerra.
Ningiin pais puede ofreécer las garantias
que ¢l territorio hizspano para una lucha
en la que se disputa una supremacia que
ha de discutirse después a golpe de mi-
llones de francos. 8i el cuadro de ins-
cripeiones que nos entrega el telégrafo
no tuviera por si el mas alto valor cono-
cido en todos los Grandes Premios del
afio, =in excepcidén alguna—el de Fran-
cia, gue conocid las mismas MArcas, no
consiguid reunir cineo equipos oficiales—,
el hecho de gue la disputa se celebre en
un terreno por el cual han de rodar to-
dos con las maximas garantias, seria
motivo suficiente para culminar el pres-
tigio adguirido por esa maravillosa orga-
nizacidn producto de un esfuerzo perso-
nal y patrio. Leemos los nombres de
los productos presentados. Las marcas.
Auto-Union, vencedor en Suiza, en el
Eiffel; Mercedes, con una rotunda victo-
ria en Peseara; los Alfa Romeo, verda-
dera gloria y prestigio de la industria
italiana, que no es el momento de des-
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L cuadro indicador establecido
E frente a las tribunas permite

sepuir la marcha de la carrera y
la situacidn particular de cada coche
en todo momento.

Consta de tres bastidores, cada uno
para doce coches.,

Las indicaciones que registra son
las siguientes:

Primera columna (M.): el nimero
de la matricula que le ha correspon-
dido a cada coche en sorteo y que,
lleva pintado en la carroceria.

Segunda columna: marea del c:cu:he.|

Tercera columna: nombre del con-| |

ductor.

Cnarta columna (V.) : vuelta que ha
cubierto. |

Quinta, sexta y séptima columnas:
tiempo desde el comienzo de la carre-
ra hasta terminada la vuoelta que in-
dica la columna anterior en horas, |
minutos y segundos.

Octava columna (Ines,.): regisira la
indicacion eventual de Retirado.

Novena columna (C.): orden de cla-

gificacicn,

EL GRAN PREMIO DE ESPANA
CON RESPECTO A LA TEM.-
PORADA INTERNACIONAL|
DEL PRESENTE ANO | =
Por RENE PETITJEAN

El Gran Premio de Espaiia, earrera internacional organizada por el Automévil |
Club de Guiptizcon, se celebrard el dia 23 de septlembre de 1934, en ¢l Circuito de
Lasarte (San Sebastiin), cuya longitud es de 17,515 kilometros, y que serh recorrido
en el sentido Inverso al de las agujas de un reloj.

Distancia: 519450 kilémetros (30 vueltas),

Coches admitidos: los automdiviles de la categoria de earreras, segin el Codigo
Deportivo de Ia A. L de A, C. R, que reiinan las carneleristicas slpulentes:

Cilindrada y combustibles libres,

Feso miximo del vehiculo, con sus cuntro ruedas, sin agua, combustible ni lu-
brificante, sin neuméticos ni rueda de repuesto: 750 kilos.

Carrocerin, con uno o dos asientos, cuya anchura minima exterior sea de 850 mi-
limetros, en una altura de 250 milimetros,

FPremios: el vehiculo ganador del Gran Premio de Espafia recibiri la Copa de
5. E. ¢l Presidente de la Repiblica v 200000 pesetas en metilico, Fl segundo, 10.000
pesetas; el tereero, 5000 pesetas; el cuarto, 2.500 pesetas. Una prima de 500 pesetas
al conductor del coche clasificade que haya efectundo ln vuelta mis ripida al Cir-

cuito.

LA SALIDA SE DARA A LAS DOCE EN PUNTO DE LA MASANA

Comisarios deportivos:

Don Luis Echeverria, vocal de la C. D, del Automdvil Club de Guipizcoa.

Don Antonio San Gil, voeal de In C. D, del A, C. G.

Don Federico Zappino, vieepresidente de In Junta directiva del A, €, G,

Director de In carrera: don Ramdin Irazusta, presidente de Ia Comision Depor-

tiva del A. C. G.
L E——ALLL S

cubrir. Les siguen en otro plano los Ma-
serati, Ernesto Maserati, el conductor v
constructor no superado dentro de su
corto radio de accidn, lanzd atrevida-
mente log “monoposte”, verdadero dedil
humano, en ¢l gue la suerte del hombre
va aparejada a la del metal gue lo cu-
bre. Un “defender” de valia, que pude
haberle dado gloria y dinero, Nuvolari,

se accidentd en Alejandria, donde Pe-|
| ganado una Targa. Los nuevos Bupatti

razzini dejé también su vida, ¥ Nuvo-

lari, “"Nivola”, como le denominan los
clisicos, no pude hacer nada en la tem-
porada que termina con este Gran Pre-
mio—dejamos de lado Masaryck y Ar-
gelia—, aungue los italianes sefalan una
franca recuperacién desde hace treinta
dias a esta parte.

".IHHIIHI]H[‘II]IIHMHMIIHMWNWINM!ME| &

Las marcas en una CArrera compartcn
con el piloto, si éste es de fama, el pres-
tigio de su presentacién. El Gran Pre-
mic de Espafia nada tiene que desear a
este respecto. Hené Dreyfus montard un
Bugatti, cuyo motor no zerd el mismo,
¥ sl mas potente, que el que le permitié
ganar el Gran Fremio de Bélgica sobre
sus contrarios italianos v franceses. Bri-
vio ¢z un italiano que ha ecorrido bien y

en manos de estos hombres, pueden dar
guehacer, ¥ este Gran Premio de Espa-
fia, internacionalmente, lleva la superio-
ridad de esta participaciin de las miqui-
nas de Molsheim ¥y sus hombres escogi-
dos sobre todos los Grandes Premios del

| .. AUTOMOVILIS.- |

TICO DE
EUROP

log “monoposto” Alfas, han desfilado
por todos los circuitos v autddromos, No
nlc-eesitan presentacidn. Sus actuaciones,
sin embargo, han sido mas bien irregu-
lares, pero su nombradin da verdadera
categoria a las pruebas en las que son
presentades. Nuvolarl es conocide por el
lector. No acudid a la T. T. del Ulster,
pese a estar magnificamente pagado. Su
presencia en Espafin creo serd debida
principalmente a las simpatias mialtiples
que su admirable serenidad y su intre-
pidez dejé en esn masa entusiansmada de
gentes que inundan el recorrido espafiol.
Stuck tien un papel relevante en el en-
cumbramiento de la industria germana
estos nltimos afios, ¥ ahora ese papel
ha subido ain mds, después del Gran
Fremio de Suiza, que ha side indudable-
mente la mejor carrera que ha realizado
0 su vida de pilotaje el Nuvolari ger-
mano. Momberger ¥ Fagioli igualan sus
impetus, pero es mejor el italiano. ¥
queda Caracciola, como un pran “as™
que siempre fué y un hombre que, muy
castigado en el volante, tiene adn arres-
tos ¥ magnifica habilidad para ganar un
Klausen, delante de Stuck, por su arro-
jo ¥ wvalentia sin limites.

Esos hombres ¥ esas marcas que han
desfilade por todo lo mds florido de la
temporada internacional de 1934, estdin
en Lasarte. No cabe que yo comente la
superacion de Lasarte a todas las orpa-
nizaciones europeas, Esa cita de hechos,
ese apunte geométrico de sug actuaciones
en los Grandes Premios de Europa nos
lleva a deducir gque el Gran Premio de
Espafia es una verdadera seleccion, en
| 1a gue participan todos los gue fueron
{ buenos ¥ los que han sido mejores de la
temporada nutridisima del afio. ¥ que
todos, sin excepeién, reunidos, han crea-
do lo que yo llamaria a este torneo sin-
gular gque va & ver por primera vez re-
unides en importancia mixima la capi-
tal guipuzcoana, el Criterium de los
Ases,

afin, Varzi ¥ Chiron, los tripulantes de

Paris, septiembre 1934,
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Pos patlicipanies

2, MERCEDES | (Caracciola)

4, BUGATTI Il (Wimille)

6, AUTO-UNION I (Von Stuck)

: 8, ALFA ROMEO Il (Varzi) :

:

10, MASERATI (Sossietti)
MOMBERGER E _ - DREYFUS
sl r 12, BUGATTI esp. (Nuvolari) : gl

il
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b, f

VON STUCK TAZIO NUVOLARI BRIVIO
Auto-Unién IT Bugatti esp. Buga:fi Im

CONCESIOMNARIO PARA ESPANA:

FRANCISCO FLORES
ESPINARD D - MURCIA
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14, BUGATTI | (Dreyfus)

16, ALFA ROMEO I (Chiron)

I8, MERCEDES Il (Fagioli)

20, MASERATI (Lehoux)

22, AUTO-UNION Il (Momberger)
24, MASERATI (Brunet)

26, MASERATI (Falchetto)

28, BUGATTI Il (Brivio)

30, ALFA ROMEO (Bornjstad)

El nimero que ha correspondido en el sorteo a cada |
concurrente va pintado en los coches
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VARZI )
Alfs Romeo IT

FAGIOLI

Mercedes I

SR SR YR P 191 108 S G ETTRIRAET

1:| L TR G R K0 L L T T B RETERTE BT b LA TS LA TR S IAATN

I.I T T AR bR Pl L TR T T T s T et gt R T T
1

CARACCIOLA

Mercedes I

CHIRON %

Alfa Homeo I

BRUNET LEHOUX
Maserati Maserati

Oolo/ 7810
Los deportes exigen gasto ;l
de energias y una buena '
compensacion alimenticia.
Lleve consigo Galletas
Chiquilin. Elaboradas |
con yemas, mantequilla V

y otros productos puros.
Muy nutritivas y sabrosas.

Saboree también las re-
dondas MARIA ARTIACH,
finas y crujientes.

IQUILI

PAQUETE DE 200 GRAMOS, UNA PESET
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ANADID A LA GASOLINA EL

ANTIDETONANTE NACIONA

DOSM

ECONOMIA DE COMBUSTIBLE

Postes de Servicio (Zona Norte):

San Sebastién: Estacién Easo.
Idem: Garage Moderno.

Bilbao: Garages RAG.

Tolosa: Garage Moderno. Idem: Unsain Hermanos.

Vitoria: Gran Garage Universal. Logrofio: Garage Renault.

LAUTOMOVILISTAS!...
Ol

| Su motor no "picard", obteniendo méaximo
RENDIMIENTO y SUAVIDAD con una sensible

Pamplena: Garage Doria y Cla.

enciosas
y de rodillos
para automdviles
camiones y
motocicletas de

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:

AUTOCESORIOS

H[AIRRIYWIALKIE

SOCIEDAD IMA
BARCELONA MADRID  VALENCIA

y PIETRO NENCIOLI(Casa Flsfl
'.-l S=BARCELONA VALENCIA 237 =

DE CRISTAL

INASTILLABLE
ABSOLUTA
GARANTIA

Unico Acumulador con caja de Cristal que pers
mite ver el interior indicando el nivel de los liquil-
dos y su funcionamiento. Construide por nuevos
procedimientos y Doble Separador dd el Doble
rendimiento en Duracién, Potencia, Luz y Seguri-
dod. Adbptela y se convencerd de que es la mejor.

sarezin BEDFORD

Distribuldor General: Juan Martinez Santisteban
Cortes, 418 - Barcelona
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- ROGORA CANARDO %
g Vencedor de la Vuelta a Ganador del Campeonato 3
% Cataluna. | de Cataluna. ;%

% LOS DOS CON CICLOS g _

| S LAZ AR O i

Rambla de Catalufa, 106 |

BARCELONA :
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’ __CAL(TI.!LABAE SOBRE _UN.& ﬂ_n-:r,'r;? AL CIRCUITO DE LASARTE (17 KILOMETROS 315 METROS)
) — = = — — — — —- —
V. M,
Pt ‘ ; :: ﬂ i- T;_IT V. M, V. M. V. ML V. M. V. M. V. ML V. M.
b r HPM' P. H. P. H P. H. P. H. P. H. P. H. P. H.
Sda. : | K. M. K. M K. M. K, M. K. M. K. M. | K. M.
[} & T .
i _"“ | i &m. | g m. 1o m. i1 m. 12 m, | 13 m. 14 1 | 15 m.
| | - | ‘
0 173,150 148,414 | 120,862 115,433 103,890 | ! |
1 172,670 I Y i3 B8 84445 BR.575 ( 79,915 [ 74,207 60,260
2| i | e | iR | umw ) e | s | me | mes | W | e
il 171719 ! kS 7 ; 335 78,710 74,080 | 69,106
d| mEE | N | N | fems | o | osme | o | mme | ms | e
5 170,778 6668 | 128503 114,374 103,081 | 93, e s e e
: 135 85,077 70,406 73,768 68,877
8 170,511 146,322 125,250 114,164 102861 | 93,504 5 ; | :
(] 169,847 145,981 | 127905 118056 | 105 691 ng-ﬁﬂ 85,850 75,305 73,650 | 68,801
; 454 [ 85,741 Ll 503 i)
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10 168,470 144,962 [ 127,212 113,334 102,186 | 93,055 £5,380 | 'rsﬁgg 28854 | 'EI»:-I'E"IH
i1 | 168,016 | 144,626 | 126958 | 113128 | 102019 92,8 5.2 T s
i : D1 7 85,272 | 74,804 78247 65,423
12 167,564 | 144,201 | 126,605 { 112,923 f 101,852 | 52'1'?53 5,155
5 | i 148958 | s | it JoLmu8 o, 85,155 [ 78,7 73,161 | 68,348
! 1 ¥ 21 £5,089 78,605 73,076 68,273
14 168,663 145,626 126,182 112,516 | 101,521 52'233 ;
| : ; ¥ 3 78,506 72,900 68,198
15 | 166,224 143,206 | 125,927 112,318 101,356 02,346 e 7 12
16 | 165781 142967 | 125673 112,111 | 0,191 | 82,210 Py i o A3 om0 88050
; | | ; 18 B4,602 78,300 | ;
i) omha | iSE | BE | M | omm o) RE ) MW owm | oum o) ow
. . 5, | ' 00,564 91,938 84,463 8,11 [ 2, i
Bl | WER | omA | mm | oem | sk | e | omus | Bk | o
’ . s J310 100,588 | 01,667 84,285 7,017 | 1
2L | 163,606 141346 | 128419 | 112 | o0 | 91533 | g1z | et | | 61630
2 | 163178 | 141,027 | 124,171 110,914 100,215 91,594 4,008 | TmaEs | wza1s | 67,607
23 162,751 [ 140,708 | 123,924 110,717 | 100,054 01,265 | 83,895 77,626 | 72,220 | 67,533
24 162,528 140,391 | 123,678 | 110,531 [ 40804 | 91,151 23,782 . 71528 72,145 | 67,461
gﬁ ggﬁg_ﬁx : Eg.?;g | :gﬁ,:gg | :;gﬁl&] i 90,784 | 00,998 23,668 77,433 | Te062 | 67,388
/ 19, 3,18 | 18 90575 | 00,865 | /5,557 77387 f 71,079 67,515
4 1600 | 1s4d0 | 153‘533 | losess 99416 | 90,733 83,445 77,241 | hydos |I 67,242
; | ; 1 | 0,74 [ 89,257 | 90,601 83,234 77,146 71,813 ! 67,170
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32 159,015 137,907 | 121,746 108,959 [ 98,620 BiLOTS 822 800 76,766 | 71,483 66,841
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57 140,482 130,679 | 116,078 [ 104,412 [ 04,876 £6,937 [ #0223 74,473 649,481 65,134
58 149,124 130,405 115,862 I 104,257 : 94,732 [ 6,816 | 80,120 | 74,308 69,414 . 65,068
50 148,768 | 130,133 ( 115,647 | 104,068 [ 04,588 86,695 | /0,017 74,2005 [ 69,256 | 64,908
|
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GUARDA-MUEBLES--NUEVA CONSTRUCCION ¢
INDEPENDIENTES JAULAS Y CABINAS INDEPENDIENTES

CABINAS

AGENCIA GENERAL DE TRANS-

PORTES-WAGONES CAPITONNES

TRASLADO DE MUEBLES Y TODA CLASE DE MERCAN-
CIAS DENTRO Y FUERA DE LA POBLACION
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Taller de reparaciones
Autos Studebaker

San Francisco y Berminghan
Teléfono 1-23-75

Ei R ) elegramas: Ascensio Lasar
O SAN SEBASTIAN eléfono, 10-00-3 SAN SEBASTIAN
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El papel de este niimero extraordinario ha sido especialmente fabricado por los sefiores
Calparsoro y Compaiiia
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- La lemporadade carreras de 193

Z / NA temporade extracrdine

esta de 1934, Desde comwrr-
zos de la primavera pucids dr-
cirse que no ha transcurrido wn §070
domingo sin ung gran cerrera de od-
tomdviles en Europa. Se creai nuctos
circititos, consecuencie de la grod
alraccion que representan estas wie-
nifestaciones, ¥ el calendario es pir
demds copioso. A continuacidn pul -
camos un resumen de las principal a
carreras de velocidad dispufadas on
la temporada en el Continente. N s
lemos referido sdlo o las que presei-
lan, por disputarse en circuilo cerri-
< do y por sus caracteristicas, analo;ia
con el Gran Premio de Espafia, lo ¢ o
permitira al lector aficionado—con o
todo deportista—establecer un pro-
nastico y hacer el cdlewlo del “pape”
ainte la formidable competicidn
Circuito de Lasarte,

El Gran Premio de Mdnaco

fué a principios de tempora-

da. Kl primer gran triunfo
del joven Guy Moll.

La “earrera en la ciudad”, el Gran
Premio de Monaco, es una de las
pruebas automovilistas de wvelocidad
més originales. Se desarrolla en ple-

\ L W
na ciudad de Montecarlo en un cir- = - 1
cuito de corto radio, que pasa por bu- El Gran Fremio de Montecarlo, In mis clisica de Ins “carreras en ln ciudad'. La salida de 1034

levares, plazas, ealles y muelles, ¥ : . :
sube y baja del puerto a la ciudad |5 Preciso _*3“"-"1'11' 100 veces el enreve- | coches de carreras sometidos a la|cede todo lo contrario: que el especia-
v de la ciudad al puerto, por paseos sado circuito. nueva formula. Se ha corrido a menor | lisimo trazado de este circuito hace
asfaltados, zigzagueando entre curvas| En el Gran Premio de Mdnaco, pri-| velocidad que en afios anteriores, y |impracticables las elevadas velocida-
violentas., Para cubrir los 318 kilome- [mera de las grandes pruebas inter-|csto podria hacer suponer que los co-|des de que son capaces los coches.
tros de que conmsta el Gran Premio|nacionales del afo, se prezentaban los | ches son menos rdpidos..., cuando su-| Todos los “ases" eurcpecs del vo-
i lante estaban en la carrera, cuyas di-
ficultades naturales se han visto au-
mentadas por la lluvia caida la vispe-
ra de la misma, vy que mezclada al
alquitrin recién desparramado en al-
gunos puntos del recorrido ¥y a algu-
nas manchas de aceite dejadas por los
coches en log entrenamientos, ha pues-
'to el pavimento escurridizo y peli-
Eroso.

El triunfo fué para Guy Moll, el
| | mozo argelino, de veintitrés afios, que
| cn los albores de la temporada logra-
ba sus primeros laureles internacio-
8 nales... jQuién iba a pensar que
c508 laureles no habian de ceiir sino

Inos meses su cabeza joven!

A la salida, Chiron tomd el mando,
comocedor del terreno que pisaba. Sa-
bia que, de no sobrevenir accidente,
lpgraria sostenerse siempre en cabeza

[en un circuito donde es casi imposi-
Lile “pasar”, Nadie le pasd, en efecto.
Detras de él iban, rezagandose o des-
apareciendo, los més temibles contrin-
cantes (la terrible prueba a que se so-
metia a los frenos influia en la ma-
yoria de las retiradas). Etancellin de-

* rrapaba en un viraje y partia una

R ! [rueda de su coche, salvindose de un
_gﬁ iy A accidente por serenidad v dominio.

' Sin embargo, Chiron no habia de

gnnar. Sufriéd un despiste al salir de

nna calle y su coche se inerustd en los

- T

- A A H
Gran Tremdo de Montecarlo. Fl coche de Chiron se incrusté en los sacos de arena. Este accidente le costé perder un triunfo | #5098 CF ACENA. Antes de que saliera
: : que parecia seguro. | def atolladero. enderezd y reanudd la
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marcha; le adelantd su compafiero de
equipo, Guy Moll

Resultado:

1.* Guy Moll (Alfa Romeo), 3 ho-
ras 31 minutos, para 318 kilometros.
Velocidad media, 90,192 kilometros
por hora.

2.* Luis Chiron, 3 h. 32 m. 33 s,

3.* René Dreyfus, a una vuelta.

4* Marcel Lehoux; 5.°, Tazio Nu-
valari; 6.", Varzi.

Varzi, triunfador en ¢l X Pre-
mio de Alejandria (Copa
Bordino).

Una carrera “corta” en un circui-
to pequeno. Algo asi como una prueba
velodromesea con eliminatorias y fi-
nal. Se esperaban emociones de esta
carrerita de principios de temporada,
pero... no tantas ni de tan grueso ca-
libre. La lluvia se encargd de propor-
cionarlas hasta la nota tragica. Por-
que el circuito, de s6lo ocho kildéme-
tros de “cuerda”, resultd terriblemen-
te peligroso a consecuencia del agua
que cayd desde el primer momento.

La prueba constaba de dos elimina-
torias de 64 kilémetros, ¥ de una final
de 120 kildmetros. En la primera eli-
minatoria participaban Chiron, Nuvo-
lari, Tadini, ete., ¥ con ellos, Pedraz-
zini, un corredor de segunda fila, pero
una gran promesa. Un derrapazo en
€n una curva proyectd a su coche con-
ira un arbel, ¥ el accidente tuvo con-
secuencias fatales e inmediatas. Esta
primera serie la gand Chiron, delante
de su compafiero Tadini. Nuvolari se
limitd a entrar en puesto suficiente
para disputar la final. La final fué un|

verdadero duelo entre Varzi, jefe cir-
cunstancial del grupo Ferrari, y Nu-
volari; duelo gue terminé con la eli-
minacion de Nuvolari en ecircunstan-
cias que pudieron ser tragicas.

El propio Nuvolari ha contado asi
el episodio: “Las gomas de mi coche,
demasiado lisas, patinaban. Di la pri-
mera vuelta en quinta posicidn, a la
derecha de Varzi. Frente a las tribu-
nas ataqué y pasé a Varzi; quise pa-
sar a Trossi y entré demasiado fuerte
€n una curva, y mi coche dié un ban-
dazo; Varzi, sin poder desviarse, toecd
con su coche el mio, que dié la vuel-
ta, cogiéndome debajo.” Nuvolari fué
hospitalizade con la pierna izquierda
v tres costillas rotas. El accidente ha-
bia de tener consecuencias desagrada-
bies para el gran corredor, que veia
frustrada desde el prinecipio su tem-
porada de 1934,

Resultado:

1.* Varzi (Alfa Romeo), los 120 ki-
lémetros en 52 minutos 36 segundos.
Veloeidad media, 136,888 kilémetros.

2* Chiron (Alfa Romeo), 52 m.
37 s 1/5.

3. Tadini (Alfa
a7 =,

4." Comotti; 5.°, Hughes Clifford.

Romeo), 64 m,

Chiron revalidé su triunfo
en el Gran Premio de Ma-
Irruecos,

El Gran Fremio de Marruecos,
disputado en el circuito de Casablan-
ca, fué ganado también este afo por
Luis Chiron, destacado.

Resultado:

h. 55 m. 42 5. Velocidad media, 130,512
kilometros por hora,
2.%, Btancellin (Maserati), 60 vuel-
tas, en 2 h. 56 m. 32 s
3.%, Lehoux {Maserati), 59 vueltas,
en 2 h. 56 m. 23 5. 4/5.

Doble triunfo de los volantes
Iranceses en el cirenito ber-
linés del Awvus.

Las carreras alemanas tenian esta
temporada un interés especial, nacido
de las esperadas demostraciones de la
industria del pais, De ahi la enorme
expectacidon despertada por el Gran
Premio del Avus, disputado en el fa-
moso circuito rutero proximo a Berlin,

Pero esas demostraciones no pudie-
ron realizarse sino a medias, Merce-
des, que habia brillado en los entre-
namientos, no encontrd. que sus co-
ches estuvieran completamente a pun-
to, dadas las condiciones en que iba
a desarrollarse la carrera, ¥ tomd la
decisién heroica y juiciosa de abste-
nerse. En cuanto a los Auto Unions,
tuvieron fallos perfectamente explica-
bles en una primera salida. Y otro
tanto les sucedid a los Zollers, que en
idénticas circunstancias participaron
en la prueba reservada a los 1.500 e, c.

Porque el Gran Premio del Awvus)
comprendia dos categorias.

La lluvia pertinaz y copiosa estu-
vo a punto de dar al traste con la ca-
rrera, Precisamente antes de la sali-
da de los coches grandes cayd una
granizada que dejé el circuito en muy
malas condiciones. Se llegd a estudiar|
la conveniencia de la suspensidnm,

: _ ; ! nos minutos, ¥ fué posible correr. No
1% .Luis Chiron (Alfa Romeo), 2|obstante, la luvia molestd a los co-

pero al fir se demord la salida algu-

rredores durante todo el recorrido; e
hizo un frio intenso,

La carrera de coches de litro v me-
dio la gand Pierre Veyron, renovando
su triunfo del afio pasado, en caheza
de salida a llegada, ¥ con un magnifico
promedio de 182 kilémetros por hora.

En la prueba de coches grandes re-
aparecia Nuvolari después de su acci-
dente de Bordine. Naturalmente, no

pudo correr normalmente, pues no se
hallaba completamente repuesto; pero
aguantd toda la carrera y se clasifico
en quinto lugar.

Von Stuck tomd la cabeza y cubrié
la primera vuelta a 206 kilémetros
por hora. Le seguia el “trio Ferrari':
Chiron, Varzi v Moll, por este orden.
Moll adelantd a sus compaferos (lle-

vaba el coche méas ripido de la “cua-
dra"), y en la undécima vuelta gue-
dd en cabeza, al detenerse Von Stuck
para cambiar de neumaticos y apro-
visionarse de esencia. Como Moll no
tuvo gue detenerse nuneca no perdid
va su privilegiada posicion. Varzi le
siguid. Stuck y Chiron habian aban-
donado.

Resultado:

1. Guy Moll (Alfa Romeo), los
294 kildmetros en 1 hora 26 minutos
2 segundos. Velocidad media, 205,300
kilémetros por hora.

2" Varzi (Alfa Romeo), 1 h. 27 m,
30 s. Velocidad media, 201,800 kilo-
metros.

3." Momberger (Auto Union}, 1 h.
27 m. 48 s,

4. Lord Howe: 5., Nuvaolari.

Categoria 1.500 c. e.:

1.* Pierre Veyron (Bugatti), 1 ho-
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ra 4 minutos 36 segundos. Velocidad
media, 182 700 kilémetros,
2 Bugaller (Bugatti), 1 h. 5 m.
9 &5 Velocidad media, 181 kilometros.
3. Conde de Castelbarco (Masera-
ti), 1 h. 8 m. 8 s

El IX Gran Premio de Perona.

Coincidiendo con el Gran Premio
del Avus esta carrera reunid, no obs-
tante, una inscripcion numerosa, aun-
que de menos importancia. Constaba
también de dos categorias, con arre-
glo a la cilindrada.

Resultado:

Categoria de 1.500 ¢. ¢.:

1" Decaroli (Bugatti), los 195 ki-
lémetros 300 metros en 1 hora 45 mi-
nutos, Velocidad media, 110,059 kild-
metros por hora.

2" Girpd (Salmson), 1 h.
32 s,

3. Mme. Rosa Itier (Bugatti), 1 h.
48 m. 41 s.

47 m,

Categoria de mas de 1.500 ¢, ¢.:

1." Falchetto (Maserati), los kilo-
metros 195,300, en 1 h. 31 m. 53 se-
gundos, Velocidad media, 127,517 kilo-
metros por hora,

2" Bommer (Alfa Romeo), 1 h.
33 m. 32 s,

3. Brunet (Bugatti), 1 h. 36 m.
26 s.

Bill Cummings gand el Gran
Premio de Indiandpolis.

El Gran Premio de Indiandpolis se
corre invariablemente el dia 30 de
maya, fecha conmemorativa en los
Estados Unidos. Es una de las més
famosas carreras del Mundo: desde
luego, la de mayor resonancia de
cuantas se celebran en los Estados
Unidos, donde existe un sport automo-
vilista activo y prestigioso, pero de-
masiado abundante en manifestacio-
nes exclusiva me n t ¢ espectaculares.
Aunque Indianipolis se scpara tam-
bién de las normas que en Europa re-
glamentan los grandes premios auto-
movilistas, su carrera de 500 millas
€5 universalmente famosa y suscita el
interés de todo el Mundo. Hay moti-
vos para ello, porque la carrera es ar-
chiclasica. Se corria este afio por vigé-
simosegunda vez, v es la fnica del
Mundo que durante tan largo periodo
s ha desarrollado siempre en el mis-
mao escenario: la famosa pista de ma-
dera destinada, puede decirse exclusi-
vamente, a este gran premio anual,

No se crea, por lo dicho méis arri-
ba, que la reglamentacidn de la ca-
rrera de Indiandpolis es una cosa
anarquica, ni mucho menos., Hay un
limite de cilindrada (6 litros) v de
peso (885 kilos), asi como de consu-
mo: 210 litros de earburante y 30 li-
tros de lubrificante (253 litros de car-
burante para los motores de dos tiem-
pos).

La salida para el Gran Premio del Avos, Los bdlidos, bajo ln Uuvia.

La dotacion en premios es sencilla-|la reanudacidn de las organizacions:

mente fastuosa: un total de cerca de
un millén de pesetas, de las cuales,

| 300,000 al primero. Con este atracti-

vo ¥ con la holgura del reglamento
la inscripeion es, naturalmente, enor-
me. Unas demostraciones de suficien-
cia ¥ unas pruebas previas de veloei-
dad sirven de eliminatoria de coches
¥y conductores. Este ano, de 53 corre-
dores sdélo 30 tomaron la salida. De
todas maneras es un nimero...

Una ecarrera de este tipo forzosa-
mente ha de abundar en incidentes.
Este afio no fueron, sin embargo, tan
trigicos como el afio pasado. La ca-
rrerva se llevd desde el principio a un
tren disparatado. Condujo Rose, que
luego cedid el paso a Bill Cummings,
que habia de ser ganador en un tiem-
po “record”. El tren de la carrera
desbaratd, naturalmente, las aspira-
ciones de una gran mayoria ¥ del nu-
trido “campo” mencionado; solamen-
te terminaron 13 corredores,

Resultado:

1.° Bill Cummings, las 500 millag
(804 kildmetros) en 4 horas 48 minu-
tos 23 segundos. Veloecidad media,
168,277 kildmetros (“record™).

2" Murray Rose, 4 h. 48 m. 28 =,

3. Lou Moore.

El 1 Gran Premio de Mon-
trenx (Suiza).

Una de las caracteristicas de la
temporada de 1934 en Europa serd

en Suiza. La primera de ellas ha sido
¢l Gran Premio de Montreux, dispu-
tado en un circuito “urbang' del tipo
de Montecarlo y Niza. La longitud de
este nuevo circuito es de 3.320 me-
tros, v este I Gran Premio se desarro-
llaba en 90 vueltas (300 kilémetros).
Los organizadores, apoyados por las
autoridades del pais con finalidades
de “atraccion de forasteros™ (con el
subsiguiente reclam o gratuito que
significa la organizacion de estas ma-
nifestaciones para las ciudades que
aspiran a ser centros de turismo), se
aseguraron la participacion de una
buena docena de “ases” que dieron a
esta inauguracion un brillo extraordi-
nario,

For las caracteristicas del circui-
to, loa conductores se veian obligados
g cultivar la acrobacia ¥ a4 pongr a
toda prueba las calidades de sus fre-
nos. Philippe Etaneellin, el fogoso co-
rredor francés, did a la carrera la
mayor animacion, Estuvo en cabeza
durante T0 wvueltas, resistiendo los
ataques de la formidable coalicion Fe-
rrari (Varzi, Guy Moll, Trossi en la
ocasion) v... los peligros que repre-
sentaba un funcionamiento insuficien-
te de los frenos a partir de la vuelta
80. En la vuelta T1, sin embargo, tuvo
que inclinarse ante el rush del conde
Trossi, gque ya conservd la primera
posicién hasta el final ¥ gand..., pera
sdlo por unos segundos de diferencia
sobre Etancellin, que si es cierto que
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existen victorias morales, se habri
apuntado como tal esta carrera del
I Gran Premio de Montreux.

Resultado:

1" Conde Trossi (Alfa Romeo),
2 horas 57 minutos 25 segundos. Ve-
locidad media, 101,060 kildémetros por
hora,

2.5 Ph. Etancellin (Maserati), 2 h.
07 m. 43 s.

o' Varzi (Alfa Romeo), 2 h. 58 m.
18 s.

Triunfo de Mercedes en el
Gran Premio Eiffel en Nur-
burg-Rhin.

El primer gran triunfo de la indus-
iria alemana en este ano de suo re-
aparicidn en el campo de batalla de
las carreras lo obtuvo Mercedes preci-
samenteken Alemania, en el Gran Fre-
mio Eiffel, corrido en el dificilisimo
v duro circuito de Nurburg. El segun-
do puesto correspondidé a otro coche
alemén de los de nueva creacion (Au-
to-Union). La lucha fué emocionante
¥y severa, v en ella intervino Chiron,
jefe del “pedazo” de equipo Ferrari
gue habia sido enviado a esta carrera,
Formaba también parte de ese grupo
el segundo Tadini, que no hizo nin-
gin papel, ¥ Lehoux, a quien los or-
ganizadores rechazaron la inscripeidn
no se sabe ciertamente por qué.

Chiron no fué un enemigo ficil de
log alemanes corriendo en Su casa,
porque conoce bien ese circuito; sola-
mente al final se incling ante sus dos
formidables contrincantes, Hrau—l

chitsch ¥ Stuck, que luchaban en-
ire si.

El éxito de los coches blancos fué
acogido jubilosamente en Alemania;
todo el mundo se felicitd de-la vuelta
a las carreras de esta industria, de-
cisiém que no se habia tomado sino
después de profundos estudios gue
condujeron a realizaciones admira-

bles.
Resultado:
1%, Von Brauschitsch (Mercedes),

los 342,150 kilometros, en 2 h. 47 mi-
nutos 36 s. Velocidad media, 122,560
kildmetros por hora.

2.", Hans von Stuck (Auto-Union},
2 h. 48 m. 56 s.

3., Luis Chiron (Alfa-Romeo), 2
horas 53 m. 20 s.

Aguiles Varzi triunfé en el
Gran Premio Pena Rhin (Co-
pa Barcelona).

El V Gran Premio Pefia Rhin
(I Copa Barcelona) tuvo por escena-
rio el circuito del parque de Mont-
juich, en el que se habian introduecido
zlgunas reformas, que tendian a hacer
mas suaves algunos virajes y a en-
sanchar la pista en algunos parajes.
Loz organizadores consiguieron una
inseripeién muy nutrida, entre la que
destacaba la presencia (que venia a
aumentar ¢l interés nacional de la ca-
rrera) de algunos corredores espano-
les; de ellos, Palacio vy Villapadierna
obtuvieron sendas clasificaciones hon-
rosas., Estaba también inscrito Peter
de Paolo, el americano gue en Europa
no habia logrado atin la consagracion

de los méritos que indudablemente
posee (que no es grano de anis ser
dog veces ganador del Gran Premio
de Indianapolis) ; pero en los entrena-
mientos de la vispera, precisamente
en el tltimo instante, tuve la desgra-
cia de despistarse y proyectar su co-
| che contra un farol; resulté herido,
_r!]mr fortuna no de gravedad extrema.
| Corria Nuvolari, todavia repuesto
| n medias de las consecuencias de su
accidente, ¥ aunque empezd con mu-
chos brics, pronto tuve que inclinar-
se ante el formidable triunvirato de
log Ferrari: Varzi, Chiron ¥ Lehoux.
El monegasco condujo al prineipio a
buen paso; en la vuelta 18 le relevd
Varzi; Lehoux, asegurado el tercer
puesto, se limitdé a sostenerse. Nuvo-
lari, después de varias paradas ante
su “stand”, decidié abandonar. No
hubo va lucha en la carrera; pero el|
| tren no disminuy6 por ello. Se batie-
| ron los “records” anteriores, como era
de esperar, después de las reformas
del circuito. Chiron didé una wvuelta a
106,612 kilémetros, promedio verda-
deramente notable en un circuito con
curvas y con elevados desniveles.

Resultado:

1., Aquiles Varzi (Alfa Romeo), 2
horas 33 m. 6 s. Velocidad media,
103,988 kilémetros por hora,

2° Luis Chiron (Alfa Romeo), 2
horas 34 m. 23 s,

3.°, Marcel Lehoux (Alfa Romeo),
2 h. 35 m. 19 s,

4., Joaguin Palacio (Maserati}, a
cineo vueltas. |

5" Juan Zanelli (Alfa Romeo). |

Kl equipo Ferrari triunfé en
el Gran Premio del Automod-
vil Club de Francia.

El mas clasico de los Grandes Pre-
mios europeos es, sin duda, el del Au-
tomdvil Club de Francia. La edicidn
de este afio en ¢l antodromo-circuito
de Linas-Monthlery tenia una signifi-
cacidn especial, que nacia de la pre-
zencia en €l de la industria alemana.
Todo el mundo recordaba las sensa-
cionales victorias de los Mercedes en
el Gran Premio francés en otras épo-
cas; victorias gque han guedado como
acontecimientos histéricos en el pal-
marés de la prueba. Este afio esta-
ban, pues, los alemanes otra vez en
Francia... Los resultados no fueron
los que a un lado del Ehin se espera-
ban v al otro se temian, No triunfa-
ron los alemanes, aungue cierto es
que tampoeo triunfaron los franceses,
representados por Bugatti, cuyos nue-
vos motores no estaban todavia com-
pletamente a punto para intervenir
de una manera activa en la contienda.

Fué ésta bellisima en su corta du-
racién, Los 100,000 espectadores que
presenciaron la carrera tuvieron oca-
citn de asistir a una lucha violenta y
feroz, desencadenada desde el primer
momento por decision de Luis Chiron.
Tomd éste el mando del grupo a un
tren fortisimo, perseguido por los ale-
manes Caracciola, Fagioli ¥y Von
Stuck. En la tercera vuelta, Von
Stuck se puso en cabeza, Pero Chiron,
naturalmente, no se entrega ¥ la ba-
talla contintia. Los coches alemanes
estin todavia a falta de puntualizar
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no dejes de comprar Dombones y

Caramelos de Asun.

. si vas a Dilbao

ARENAL, 1

(PLAZA ARRIAGA)

Zabaleta, 40 =

A marca tan antigua
como el Automovilis-
mo, conocida y acredi-
tada en todo el mundo.

ESTACION DE SERVICIO

FERNANDO BARDANE
SAN SEBASTIAN
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Las XXIV Horas de Le Mans, la archi- | ; . los conductores cruran corriendoe Ia
clisica prueba de resistencin. A Ia sefinl | 1 carretern parn ocupar sus coches ¥ po-
de salids. .. |

nerlos en marcha,

algunos detalles técnicos, que han de
ser decisivos en una carrera llevada
tan velozmente. Se esta batiendo ¥
rebatiendo el “record” de la vuelta, &8
elevindose a promedios de 145 y 146 | &
kilémetros, para quedar finalmente
en 147,110 kilémetros por hora (Chi-
ron). El coche de Von Stuck tiene que
cambiar de neumaticos; sufre la ro-
tura del depdsito del aceite. Chiron |
queda en cabeza en la vuelta décima. |
Le da luego la batalla Fagioli, con
Mercedes; mientras que detras de
ellos Caraceiola se la da a Varzi. Pero
Fagioli y Caracciola abandonan... A
media carrera quedan solo seis coches
en pista. Los dos primeros lugares es-
tin asegurados para los representan-
tes de la “scuderia” Ferrari; en ter-
cera posicion queda Von Stuck, pero
por poco tiempo; porgue finalmente
también pasa a formar parte del enor-
me grupo de retirados, en el que se
encontraba desde las primeras vueltas
Nuvolari.

La media general de la carrera, que
ha sido hasta su mitad de 139,645 ki-
l6metros, desciende al desaparecer la
Iucha a 136.

Chiron gané el Gran Premio
del Marne,

A ocho dias de intervalo, Chiron
volvid a triunfar, adjudicindose el
| Gran Premio del Marne, disputado en
| el circuito de Reims, de 7.826 metros
de desarrollo. En un momento dado
s¢ creyo gue ésta seria la carrera de
desquite de Nuvolari; pero, una vesz
mis, el valeroso Tazio se vid entorpe-
cido en su marcha por averias gue le
obligaron a abandonar. El equipo Fe-
rrari se quedd sin enemigos, no oba-
tante lo cual se siguid corriendo a
buenas velocidaded, para terminar las
i4 vueltas a un excelente promedio,

Resultado:

1., Luis Chiron (Alfa Romeo), log
( 500,864 kilometros, en 3 h. 25 m, 51
segundos. Velocidad media, 145984
kildmetros por hora.

27, Guy Moll (Alfa Romeo), 3 h.
30 m. 27 s.
| 3., Aquiles Varzi (Alfa Romeo), a

dos vueltas.

4., Hamilton (Maserati), a tres
vueltas.

5., Lord Howe (Bugatii), a cinco
vueltas,

6., Soffietti (Alfa Romeo), a cinco
vueltas.

Fesultado:

1., Luis Chiron (Alfa Romeo), los
500 kilémetros, en 2 h. 30 m. 14 s
Velocidad media, 136,881 kilometros
por hora).

2¢ Varzi (Alfa Romen), 3 h. 42 §
minutos 31 s. 9/10.

3.%, Trossi-Moll (Alfa Romeo), Z
horas 43 m. 23 s, ]

1.", Robert Benoist (Bugatti).

El circuite de Albi,

En el circuito de Albi se desarro-
llaron diversas pruebas. La carpers

La II Copa Barcelonn (Gran Premio Pefig
Rhin) Hevid al Circuito de Montjuich n
<= un buen lote de “ases”. La salids,
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regervada a coches de - litro y medio
se disputaba sobre 18 wueltas al cir-
cuito ¥ fué ganada por Vegron. La
carrera de coches grandes la gand el
inglés Featherstonaught sobre Mase-
rati. g

Resultado:
Categoria de 1.500 ¢. c.:

1.%, Veyron (Bugatti), los 160,398
kilometros, en 1 h. 14 m. 48 5. Velo-
cidad media, 128 644,

2., Abad (Bugatti).

5., Durand {Bugatti).

Categoria de mas de 1.500 c. c.:

1.7, Featherstonaugth (Maserati),
log 267,330 kilometros en 1 h, 52 mi-
nutos 3 5. Velocidad media, 143,144
kilometros por hora.

2", Hamilton (Maserati), 1 h. 54|
minutos 30 s,

3.7, Veyron (Bugatti), a una vuelta.

4.", Sommer (Maserati). |

Etancellin gano el Gran Pre- |
mio de Dieppe.

El Gran Premio de Dieppe fué ga-
nado por Philippe Etancellin. Se
disputaba en eliminatorias y final
Chiron, después de haber ganado su
serie, tuve que abandonar en la fi-
nal, que se disputaba sobre tiempo:
dos horas. Etancellin ¥ Lehoux sos-

tuvieron una cerrada lucha.
Resultado:

1.%, Philippe Etancellin { Maserati),
241,928 kildmetros. Velocidad media,
120,964 kilometros.

2.°, Marcel Lehoux (Alfa Romeo),

3.", Lord Howe (Maserati), 236.166'
kilometros.

4" TRose Richards
236,273 kilometros.

5" Penn Hughes (Alfa Romeo),
236,062 kilometros.

6.°, José Scaromn. |

7.", Mademoiselle Helle-Nice. |

(Bugatti},

Triunfo alemin en el Gran
Premie de Alemania.

El Gran Premio de Alemania, co-
rrido en el duro circuito de Nurburg
LRing, fué¢ motivo para gue log nue-
vos coches alemanes obtuvieran un
gran triunfo, su mayor triunfo en el
ano de su wvuelta a las actividades
deportivas, tomandose un amplio des-
quite de la derrota gque guince dias
antes recibieran en el Gran Premio
de Francia, En efecto, la coalicion
FPerrari no desempefid ninglin papel
en la carrera. Varzi se retird despues
de la segunda vuelta, Chiron adoptd
una posicién secundaria, limitindose
a “wivir", y Guy Moll, sin haber fi-
surado en ningliin momento entre los
primeros, se retira en la séptima vuel-
ta. Nuvolari no puede todavia inter-
venir en estas carreras duras y no
aspira mas gue a clasificarse honora-
blemente. La lucha gueda, pues, re-
ducida a los representantes de la in-
dustria alemana, a un duelo entre Ca-
racciola y Von Stuck, que se desarro-
lla emocionante sobre el circuito ac-
cidentado y dificil de 22,812 kilome-
trog. Von Stuck condujo al prineipio;
en la wvuelta 13, Caracciola le pasa;
pero en la 14, un patinazo distancia
a Caracciola ¥y Von Stuck y su Auto-
Union quedarad en cabeza hasta el fi-

238.751 kilometros.

nal, ¥y aungue perseguido siempre de

cerca por el Mercedes de Fagioli, sobre el cirenito Spa-Franchorchamps,
amainarda el tren para evitar cualquier | era la esperada participacién de los

contingencia.

Eesultado:

1.5, Von Stuck (Auto-Union}, los
570,250 kilémetros, en 4 h. 38 m. 19
segundos, Velocidad media, 122,680
kilometros por hora.

2., Fagioli (Mercedes), 4 h, 40 mi-
nutos 26 s

3., Chiron (Alfa Romeo), 4 h. 46
minutos 22 s.

4.°, Nuvolari (Maserati), 4 h. 55 mi-
nutos 10 =,

Trossi gand el Gran Premio
de Vichy.

|

alemanes, Sin embargo, ni Mercedes
ni Auto-Union consideraron oportuno
presentarse. Fl campo quedd reduei-
do a siete corredores. Tampoco estuvy
presente Nuvolari, vencedor en esic
circuito el afio anterior. La lucha que -
daba reducida a la cuadra Alfa-Ferra-
ri, representada por Chiron y Varzi
contra los Bugatti llevados por Bri-
vio, Benoist ¥ Dreyfus. Chiron partié
en cabeza a buen paso, seguido de
Varzi, ¥ ambos dominaron pronto la
situacion, haciendo presumir un nue-
vo ¥ doble triunfo de la “seuderia”,
cuando en la wvuelta 14, Chiron de-
rrapa a causa de la luvia ¥ se des-

En el Gran Premio de Vichy se|pista saliendo despedido, afertunada-

apuntéd un nuevo triunfo el equipo|

Ferrari-Alfa, representado esta vez
por el conde Trossi. En la final pudo
creerse, hasta media carrera, que la
victoria seria para Etancellin; pero
entorpecimientos de freno le obliga-
ron a ceder el paso al conde Trossi
v a Whitney Straight, gue occuparon
los primeros puestos.

Resultado:

1., Conde Trossi, los 141 420 kilo-
metros, en 1 h, 45 m. 44 5. Velocidad

media, 80,250 kilémetros por hora.
2.", Whitney Straight (Maserati},

1 h. 45 m. 49 s,

3., Etancellin (Maserati), 1 h. 46
minutos 52 s,

4., Dreyfus (Bugatti).

5.%, Lehoux (Alfa Romeo).

mente sin consecuencias extraordina-
riamente graves. Queda solo Varzi en
cabeza, pero atacado por Dreyfus, que
llega a batir el “record” de la wvuelta
que estaba en poder de Nuvolari des-
de el afo pasado, con 148,587 kiléme-
tros de promedio; Dreyfus cubre los
14,900 kilémetros del circuito a kilo-
metros 154,655... No obstante lo cual,
Varzi conserva una ventaja que llega
a ser de dos vueltas; perc en la vuel-
ta 28, el finico Alfa sufria entorpeci-
mientos técnicos que finalmente le
obligaban a abandonar, ¥ los Bugatti
quedaban duefios del campo y logra-
ban, después de tres afios, un triunfo

| en un Gran Premio,

Resultado:

1.°, Dreyfus (Bugatti), los 596 ki-

Gran Premio de Bélgica: pri-| . 00 on 4 h. 15 m. 3 s. Veloei-

mer triunfo de Bugatti.
Uno de los atractivos del Gran Pre-

| dad media, 139,861 kilémetros.

2.", Brivio (Bugatti), 4 h. 16 m. 54

mio de Bélgica de este afio, disputado | segundos 4/5.
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El autédromo de Linas Monthlery, dumnte la earrera del Gran Premio de Francia, que gand Chiron.

%", Sommer (Maserati), 4 h. 18 mi-
nutos 27 &,

4.", R. Benoist {Bugatti}.

5.", Montier (Ford).

Triunfo de Fagioli (Merce-
des) en la Copa Acerbo (Cir-
cuito de Pescara).

Esta vez el triunfo alemédn corres-
pondid a Mercedes, y en territorio
italiano; cierto que el piloto era de
esta nacionalidad; Fagioli. El Circui-
to de Pescara tiene Ia dificultad de...
su facilidad. Comprende una recta de

B

12 kilémetros, donde los corredores
g0 entusiasman... ¥ se pierden. Tren
duro desde el principio. Lo marca Ca-
racciola, seguido por Stuck y Varzi;
pero en la segunda vuelta es Varzi el
que esti en cabeza; no van lejos
del trio citado Moll y Fagioli. Se ca-
| mina a mas de 130 de media general,
| Varzi abandona por averia (frenos y
ceaja de cambios). Caracciola y su
companero Fagioli estin en cabega,
seguidos de Von Stuck. Nuvolari y
Chiron, algo mas lejos. No se repetira
{el duelo alemin de Nurburg Ring,
porgque Von Stuck se retira en la vuel-

ta sexta. Varzi ha tomado el volante
del coche de Ghersi ¥ esti en quinto
puesto, detras de Caracciola, Fagioli,
Nuvolari y Chiron, mientras que Guy
Moll, que se hahia rezagado al prin-
cipio, va a velocidad creciente, ade-
lantando Iugares, labor que le facili-
ta el abandono de Caracciola, la para-
da de Nuvolari v el accidente de Chi-
ron, que al eamhbiar de bujias ve in-

cendiarse su coche... y su propio
“mono”, resultande con heridas de
consideracion en el rostro. Fagioli|

hace una parada para aprovisionar y |
Guy Moll queda en cabeza, delante de|

Henne y de Varzi; pero Fagioli re-
anuda en seguida, lo pasa. Varzi es
tercero ¥y Nuvolari cuarto. Guy Moll
acelera ain mas en la persecucion de
Fagioli, del gue le separan poco méis
de diez segundos, ¥ en esta lucha, al
fratar de pasar a un “doblado”, el
argelino, lanzado a 265 kildmetros por
hora (no asombre el promedio, por-
que en la famosa linea recta se ha cro-
nometrado a muchos concurrentes ve-
locidades hasta de 290,322 por hora),
g€ despista,.. El accidente fatal ponia
fin a la carrera—y a la vida—de un
joven y formidable corredor, que este

|afio legaba a su consagracién defini-

Una fote oportuna en el Circuito de Albi. Romani, vuelea; Hamilton salva por centimetros el obsticulo.

tiva.

Varzi se ha rezagado; yva silo esti
detrdas de Fagioli, pero a distancia,
Nuvolari.

Resultado:

17, Fagioli (Mercedes), 3 h. 58 mi-
nutos 56 8, Velocidad media, 120,568
tilometros por hora.

2.%, Nuvolari (Maserati), 4 h. 3 mi-
autos 35 5.

3.% Brivio (Bugatti), 4 h.5 m. T a.

4.", Ghersi-Vargi, 4 h. 5 m. 27 s,

El Gran Premio de Niza,

Carrera acrobdtica y dificil; otra
cirrera “en la ciudad” con virajes ce-
rradisimos, el Gran Premio de Niza
reunio a gran nimero de “ases”, en-
ira los cuales el espaiiol Villapadierna
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obtuvo una honrosisima clasificacién
de cuarto, que le hizo merecedor de los
elogios de la critica internacional, a
la que ya habia llamado la atenci6n
en anteriores actuaciones. Vencid
Aquiles Varzi en un tiempo “record"”.

Resultado:

1.7, Varzi ( Alfa Romeo), los 321,400
kilometros, en 3 h., 3 m. 10 s. Veloci-
dad media, 105,777 kilometros.

27, Etancellin (Maserati).

3., Trossi.

4.%, Villapadierna,

El Gran Premio de Suiza ¥
los Auto-Unidn.

El circuito de Berna ha obtenido un
exito completo de phblico, pese a la
lluvia. Los alemanes Auto-Union, aho-
ra a punto, se adjudican un magnifico
doble triunfo. Von Stuck, en cabeza
desde el principio de la carrera, es el
vencedor; Momberger ocupa el segun-
do lugar, por escasa diferencia sobre
René Dreyfus, que hizo una carrera
soberbia, mientras que el equipo Fe-
rrari aparece en segundo término, El
corredor inglés Hamilton fué victima
de un accidente fatal,

Resultado:

1%, Von Stuck (Auto-Union), los
509,600 kildmetros, en 3 h. 37 m. 51

v

|

segundos.
kilometros por hora.

2.°, Momberger (Auto-Union}, 3 ho-
ras 37 m. b4 s.

3.', René Dreyfus (Bugatti), 3 ho-
ras 38 m. 10 s.

4.", Varzi (Alfa Romeo).

5.%, Chiron.

6.", Fagioli.

El Gran Premio de Com-
minges.

El X Gran Premio de Comminges
fué ganado por Comoti. El mejor
tiempo del dia correspondio a Lehoux,
que batié el “record” de la vuelta a
158 kilémetros de promedio. El espa-

|ﬁcl Villapadierna se clasificd en sexto

lugar.
HResultado:

1., Comoti (Alfa Romeo), los 385
kilémetros en 2 h. 33 m. 49 s Velo-
cidad media, 150,234 kilémetros por
hora,

2. Zehender, 2 h. 35 m. 5 s

3.%, Straight, .2 h.. 36 m. 45 s

4.", Falchetto.

Triunfo de Mercedes en el
Gran Premio de [Italia.

Las triagicas consecuencias del Gran
Premio de Italia 1933 incitaron a los
organizadores a modificar el circuito

de Monza, quitindole sus caracteris-

Velocidad media, 140, 3.:{} ticas peligrosas.

1

|

SAN SEBASTIAN

Hotel Maria Cristi

. La suprematie de l|'élégance
* et du confort

200 chambres avec salle de
bains et téléphone

PRIX RAISONNABLES

AGUSTIN

FIRELLI MICHELIN

Bolsa Automovilista

Miracruz, 22 — Telofone 10.951
SAN SEBASTIAN

— _RECAMBIOS ——

I1ZAGUIRRE

FIRESTONE-HISPANIA DUNLUP

virajes al trazado, con lo cual se im-
ponia una obligada prudencia a los
conduetores y un trabajo extraordi-
nario a los frenos. Después de una
salida en cabeza de Fagioli, Von Stuck
tomé el mando, seguido de Caraceio-
la a pocos segundos. A media carrera
las posiciones de los dos primeros no
se habian alterado, pero enfonces se
verificaron las paradas para aprovi-
sionar, ¥ el coche de Caracciola, con-
ducido a la sazdn por Fagioli, salid
con veinticuatro segundos de ventaja
sobre Von Stuck; éste para poco des-
pués y le releva en ¢l volante Lenin-
gen, que antes habia abandonado. Fa-
gioli se mantiene en cabeza y la lucha
para el segundo puesto entre Trossi
y Leningen se resuelve finalmente en |
favor del aleman.

Resultado:

1.°, Caracciola-Fagioli (Mercedes),
500 kilémetros en 4 h. 45 m. 47 5. Ve-
locidad media, 105,175 kilometros por
hora.

2.", Stuck-Leningen (Auto-Union),
a una vuelta,

3.7, Trossi
vueltas,

4.", Nuvolari
vueltas,

5., Comoti - Marinoni
meen), a tres vueltas,

6.", Chiron (Alfa Romeo), a cuatro
vueltas,

{Alfa Romeo), a dos

(Maserati), a ftres

(Alfa Ro-

Se aumentaron los| .

{HACEIS DEPORTE?

Visitad o pedid catalogo a la

CASA DIEZ

MANUFACTURA DE ARTICULOS PA-
REA TODA CLASE DE DEPORTES

FUTBOL, BOXEO, RUGBY,
DEFORTE DE NIEVE, HOCHEY, AT-
LETISMO, FIRAGUISMO, NATACION,
GOLF, BASKET, HANDBALL, BO-
LLEYBALL, APARATOS DE REMAR,
ETCETERA.
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RADIO
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COLON, 15.—MADRID
—_—

M. GUISERIS

Grahador, medallas deportivas.

41, Montera, 41, Madrid
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REPORTA]E A 80 POR HORA, por “ANGELO”. Fotos CONTRERAS Y VILASECA

FAUSTINO BRETA.-
NO EL IRRESISTIBLE
ACTOR COMICO

|
|

veces que hasta te echan perras de|fino; “{Chist! [Chist! jCaballero!
los balcones. jCaballero! A ver, el de la gorra a
cuadros! Si, “usté”, ;" Tie” "usté"” la
bondad de “desapartarse’, que va-
| mos a pasar yo y éste?”

~—Pues ;y la moda que han “sa-| A wveces, se “desaparta’; pero
cao” ahora los guardias, que no te|otras veces no se “desaparta”, y en-
dejan tocar la bocina, para que no |tonces te lias a decirle improperios.
se¢ despierten los nifios? “Ties” que |Y viene el guardia... |Y también te
ir sacando la cabeza y avisando muy | denuncia!

e
J, .4:5

—5i, chico; conduzco gue da glo-
ria verme. Y me divierto horrores.
Tengo un modelo un poco anticua-
do. ya lo sé; pero que es un “reld”.
A veces, se para, y entonces yo le
levanto el “capot” y me pongo a mi-
rarle las tripas..., y a sudar. Y cuan-
do he “sudaoc "un rato caigo en la
cuenta de i e quic oo tiene gaso-

linapEs una “juerga’ .ch:m No hay [
mis que “arrempujar”’ y “arrempu- |
jar” hasta que llegas a un chorro de
esos de la Campsa. Un exitazo. Hay |

—-—

= - ———
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Los pintores modernos tendrin
gue inspirarse en grupos como los
que recoge el compaifiero fotégrafo

en esta pagina.

—;No tiene usted chofer, Ampa-
rito?

—No—nos ha respondido categé-
ricamente—. El coche lo tengo para
mi recreo. Y no me gusta ir “de pa-
sajera’’

Y ha afadido:

—Ademas: que dentro de mi co-
che—y de mi corazén—no cabe mis
que un hombre...

—

—

& >
.3 J :
2 ) o

; by
: ner, la “vedette” RN

Amparito Tabet- Wi

| madrilefisima, N

- =

es una fervorosa au-
tomovilista. Posee un
coche moderno, sun-
tuoso, de lineas tan
aerodindmicas co-
mo... las propias su-
| yas. Un coche que
“hace juego’ con su
belleza v con su gra-
i cia.
i En este acopla-
miento de la belleza
de la carroceria... y
de la conductora esta
precisamente el en-
canto mayor del au-
tomovilismo feme -
nino.

e

-

_—

e
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“Angelillo”, el po-

pular cantador

Aungue practica un arte antiguo y
eterno, es un hombre de su tiempo.
Le gusta conducir, y conduocir de
prisa, a este virtuoso del “fandan- Haciéndolo caminar
guillo”, “to” lo que por ti he "sufrio”,

"paese” que se gueda atras. gelillo"—, Hay gue poncr ¢l motar
al “ralenti” y saber escuchar, El mo-

tor dice algo. En voz bajita, como

Lo malita que ti has "sio”
mi coche me hace olvidar. —Fl coche canta—nos dice "An-

g ST

| un soplo, pero en verso. ;Y con mi-
sical jUsted no lo oye?

'

—iY lo agradecido que es el po-
bre! Se ha “tragao” kilometros y ki-
l6metros, y cuestas y mas cuestas..,
Esta que se “ajoga”... Le echa usted
un “chato” en el radiador, y jcomo
nuevo! ;“Verdd" que si?

—Terminemos con un “fandan-
quillo” de circunstancias...

Ahi va:

LT
LER N
11111

111111

Te dejd v “t'he recogio”,
Ana Maria Isabel.
Y ahora me dejas por él
con el corazén "partio”.
{Eres un paso a nivel!

S
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. Pepita Melia y Be-
nito Cibrian

iy LA ILUSTRE PARE]JA

(! ARTISTICA

i —El automdvil es nuestro asueto,

i nuestro recreo dnico. En esta tem-
i porada, que no hemos dejado de
| trabajar un solo dia, la escapatoria
, en ¢l coche, a hacer unos cuantos

kilometros por el campo, nos ha
dado la vida.

—Pero no crea usted...—afade
: Pepita—, El automdvil es otro de los
motivos que tiene el marido para
imponer su autoridad. El ha de con-
ducir siempre, y una, "de mirona”.

Pero Benito la convence pronto
de que en el coche, como en todo,
ella es la “primera”,

—3Si yo tomo siempre el volante s _
es por evitarte molestias. e —— - = - P (16

-Y porque te gusta.

—:Ah! Eso... Gustarme, me gqus-
| ta tanto como ‘‘Usted tiene ojos de
mujer fatal”, con la que hemos ba-
tido un “record” de representa-
ciones.

=il i

- - w

| —;No conocen ustedes la “pan-
b ne’'?

A s i ISR ol = [ S T S

e R — T'__'_

je y quedarse a los pocos kilémetros
—dice Pepita.
—Algo tan espantoso como esos
estrenos en que el piblico empieza a
—iLa... gqué? | patear desde el primer acto—con-
—La "panne”, la averia... firma Benito, al paso que agita la
—iAh, no! Ni Dios lo quiera.|mano, en la que estan enhiestos el
Debe ser horrible eso de salir de via- | mefiique y el indice.

|
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Tina de Jarque, la || 1
0
hermosa “vedette”

de revista

o .

e

.
que me habia trazado. Debi bo- “voy bien de ruedas', porque como
rrarla... ando mucho sola en el coche, me

Y ya, un poco azorados, segui- aterra la perspectiva de tener que

mos: | cambiar una rueda. Y no por el tra-
—:Y qué es lo que mas le gusta | bajo gue da, sino porgue los hom-
a usted del automovil? bres son tan tontisimos que forman

— Pues... todo. La forma elegante. | corro para mirarla a una.
Las carrocerias lindas y brillantes| —;Y eso por gué!
como zapatitos. La velocidad... Esa| La “vedette' pone una cara de
facultad que le da a una de poder bobita muy graciosa, y nos contesta

huir lejos de los pelmazos... cantando:

—;A quién ha mirado usted?

—Ahi..., al guardia de la porra. Yo no lo sé:

Y la hermosa morena nos “tira” vuelva usted mafiana
una sonrisa blanca y luminosa, que y se lo diré.

parece el anuncio de un dentifrico.
—;Qué es lo que mas le asusta a
usted del automavil?
—EIl pinchazo. {Oh! {Es horrible!
Yo siempre ando comprobando que

.

Sreny
R
J g:’:ﬂ%
Wy B
s

—;Le gusta a usted el automévil?
—Mais que un traje bonito, o gue
un papel de lucimiento en una obra
de éxito.

—;Sabe usted conducir?

Tina nos fulgura con la mirada
enorme y brillante de sus ojazos ne-
gros.

—Caballero: jcon quién cree us-
ted que estd hablando? Yo soy una
mujer moderna, muy moderna. Mi
automévil no lo lleva nadie mas
que yo.

— Perdén, seiiorita. Era una pre- |

gunta obligada en el cuestionario
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TODOS LOS

ESTILOS

ENTODOS LOS
PRECIOS

TAPICERIA - DECO-
RACION

Pidanse proyectos

| LETEMENDIA y CX
ZARAUZ (Guipizcoa)
Apartado 9 Teléfono 103

Piazas fo g"r'mas DELCO REMY, BOSCH MORTH-EAST, AUTOLITE, LUCAS, 5. E.

‘ ‘q"RBF! soparadoras y foda clase de recambis paab.n! rrrrr :
Repara ne!.g {d‘ dmagl'odlbd
3 di namaos -,II:F as.Ca n'-l: l:h c;us a motare
Lb atar
i p|¢|
I

,,,,,,,,,,,, B[ E A Rlc[STA

uTO"' a
ACUMULADORES —-—-“"'

OX1VOL

ESPECIALES PARA
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F La combinacién ideal 1
MOTORES DIESEL
GARANTIZADOS

Usandizaga, 12-1%5%%-San SEbashan = | NAVAJ A - M A Q U I NA | i

Una vez probada no querrs usted afeitarse con otra

P o R LA R E F R I G ERA- méquii:la que HELJESTRAND. ;Por qué? Porque es la
Gnica hoy en dia que afeita con la misma suavidad que ‘
CION PERFECTA DE SU una buena navaja. HELJESTRAND no irrita el cutis. :

AUTOMOVIL USE EL

@
I!'I‘Il:l‘l“l.
. MADRID: S&nchez Rubio, Avenida Conde Pefalver, 14.

® @ & & BARCELOMA: Beristain, S. A., Fivaller, I; Vicente Ferrer, plaza Cata-

.'I.‘l.l. lufia, 13; Ferfumar‘r‘a Ordéiiez, Rambla Catalufa, 103;

& Ganiveteria Roca, Plaga del Pi, 3
1] . 1 J & SAN SEBASTIAN: Ramén Harn&nde: Aveanida, 3-5

SUCURSAL EN SEVILLA CASA CENTRAL EN MADRID BILBAO: Cardenal e Hijos, Gran Via, Ii
Oriente, 20 Gral. Alvarez de Castro, 12
Taléfono 31.108 Taléfono 36.560

Conceslonarios exclusivos: Agencia Imex, Tolosa,




HERNANT

CIRCUITO DE LASARTE
PLANO GENERAL

Perimetro: 17,315 kilémetiros.

vueltas, 519450 kilimetros,

. 134,092 kildmetros por hora.
R Recta. R® Radio. carrera.

R
cord”: Nuwvolari (Maserati), 1933, 6
minutos 40 segundos 2/10. Velocidad
media, 155,757 kildmetros por hora.
Distancia del G. P. de Espana:

a0

—o— Kilémetro. D® Desarrollo de la carrera. #> Direccién de la “Record”: Chiron (Alfa Romeo),
1933, 3 h. 50 m. 57 8. Velocidad me

i,
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EL CHOCOLATE
DE LA ENERGIA

Saludable y substancioso, este Chocolate
con leche, de Elgorriaga, posee el valor
nutritivo de la leche mas pura y el valor
tonico de la mejor clase de cacao. Coope-
raron a su elaboracién la experiencia mas
antigua y la técnica mas moderna. Para
merienda y desayuno. Para toda hora.
Entona y nutre. Da energia y salud.

OTRAS CLASES EXQUISITAS:
PRIMOR, 195 grs., 1 pta.
M. P. U, 190 grs., ptas. 1,15
CUMBRE (gran lujo], 200 grs., ptas. 1,25.
MANA (popular), tabletas de 0,50 j" 0,80.

"ﬁl" )7  TABLETA 175 Gns.,

RS CHOCOLATE
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Ah‘m—;uas asciende perezosamente la
rampa de Eduardo Dato, Acaba de
darle orden a su chofer de gque regrose
con el coche a casa.

—Voy & dar un paseo a pie.

Le pgusta mezclarse entre la gente.
Siendo en todos sus actos una perfecta
dama, siente, a veces, la atraccidn de lo
soez, Le agradan los piropos violentos de
los hombres. Con frecuencia, se inclinan
a su oido y ella murmura, sonriendo:

—; Qué brutos!

El mar ha tefiido su piel de color ma-
rron y ella la ha cubierto esta tarde
con una fina seda, gris claro,

Los cabellos, tefildos de un rubio casi
blanco, se le enredan en menudos rici-
llos en la nuca y detrds de las orejas.

Huele a un perfume exdtico muy sutil.

Ante un casino hay una doble hilera
de butacas de mimbre. En allas reposan
viejos de aspecto cansado, viejos mili-
tares retirados o comerciantes rentistas

Azl estard mi maride ahora—piensa
Angeles—" apoltronado en su club.

La Gran Via tiene un color ceniza, que
calan los tubos rojo vicleta de la elec-
tricidad comercial.

Hace calor en Madrid.

La directora del Instituto de Belleza
le dijo esta tarde.

—La sefiora ha regresado muy pronto
este afio.

—53i.

Las playas resultan mondtonas cuan-

do se va acompafiada por un marido.. |

que va ha cumplido los cincuenta afios.

Bu marido es uno de esos tipos a los
cuaies el cine ha puesto de moda. Ahora
no hay hombres viejos o jovenes, sino
interesantes o faltos de interés. Su mari-
do es un hombre sano, de buen cardcter
amante del deporte y abierto a todo
aliento joven; un exquisito charlatin,
lector de buen gusto, ¥ hasta un poquito
literato. Si. Pero tiene cincuenta afos
Cuando estd en “maillot” en la playa, no
puede ocultar un pogquitin de vientre. S
canza en sepuida de nadar.., ¥ !uego_
gge horrible vicio del club.. ¥ 2l juegoe.
Vicios de vejez.

Otro piropo fuerte y olra sonrisa do |

ngeles.
5; S%-.P tiene por mujer de hoy, que llama
a cada cosa por su nombre. ¥ se definc
a si misma de la siguiente manera: Y
goy una complicada sexual Soy comdo

es08 hombres, que, teniendo una mujer

hermosa ¥ distinguida, necesitan de vez
en cuando complicarse con mujerzualas,
4 wveces me atraen ciertos tipos.. mo-
mentdneamente, Como soy sincera, lo re-
COMNOECD. .. :

En la Red de San Luis se detiene.

i Tranvia o “Metro™?

En. la esquina de Caballero de Gracia,
un hombre en mangas de camisa vends
avellanas tostadas.

Al lado de Angeles se detiene un in-
dividuo. Viste bien: traje claro, zapatos
de una piel muy rara. |

Un hombre poco interesante para una
“complicada’™.

cﬁngcles dirige los ojos hacia el decli-
ye de Montera.

fntonces el desconocido la aborda:

_ Me parece que la he visto a usted
antes de ahora.

—MNo saé.

—; En algtin baile ?

—Mo frecuento bailes.

—;En el Rit=? |

—No 5é. Sl wives |

—; Usted e vive?

—Par Zur];zrm,.. Cerca de la Caste-

y

q

—Entonces la conozco del barrio. Yo
tuve una amiguita en la calle de Alma-
gro. ; Usted no me recuerda?...

—MNa.

Fausa molesta.,

—Estd usted mds guapa que nunca.

—r BL7

—Palabra.

Bonrisa de Angeles,

—; Addnde va usted?

—A mi casa,

—MNo 1o creo.

—i;Bueno!

—; Tan temprano ?

iQué tienz que ver!
~—i Vamos a merendar?

—Yo ya he merendado,

4

o

llana.

=
w

~Estoy de mala suerte con usted.

Otra pausa,

—; Esperas el tranvia?

—Bi.

—; Te acompafio?

jPara qué?

Mo parece asombrarae por el tuteo.

—: Sales de noche?

—Muy potas veces,

—Por las tardes si gue saldrds.

—85i...

—Podemos salir una de estas tardes.

— Y eremod...

—; Qué niimero de teléfono tienes?

—Alli viene mi tranvia.

—Dame el nimero de tu teléfono.

El saca un cuadernito y ella le da un
nimero.

—; Cdémo te llamas?

—Anpgeles.

—Gracias, Angeles.

—Adida.

. wW
— ;Quién se puso al aparato cuando

Hamé ?
—Mi marido.

—MNo me habias dicho gue fueses ca-
aada.

—Eg ipual.

—Me pusta tu franqueza.

—: 517

Pareces una mujer sincera, Eso fué lo
gue me llevd a hablarte en la Gran Via.

i 36lo ezo?

—Lo demdis ti lo sabes.

+:Te gusté?

—Claro que si.

Hablan sin mirarse. Las manos de él,
en- el volante del coche; las de ella, ju-
pueteande con los guantes de malla
blanca.

Los ojos fijos en el encintado negro de
la carretera.

Panorama, ¢l de todas las carreteras
de Espafia en época estival. Alguna ca-
rreta A paso lento, algin arroyuelo
verde.

—:Es la primera vez que engaias a
tu marido ?

—Todavia no lo he engafado.. con-
tigo.

—Tienes razdon.

A lo lejos se advierte una sombra obs-
cura.

—Oye, conduces muy bien,

El coche corre suavemente sobre la as-
faltada cinta.

El conductor lo dirige con serenidad
v elegancia.

Un frenazo.

—7Ya estamos.

La mancha ohscura se ha convertido
en un grato albergue de verano.

Camareros de piqué blanco, que espe-

ran, Dentro, discreto bullicio. Languide-
ces de orquesta argentina.

— i Conoclas esto, Angeles?

—No.

—Ahora estd un poco cursi. El afio
pasado era un rincén encantador...

Toman asiento ante una mesita cu-
bierta por un grueso mantel a cuadros
azules,

—: Qué tomas 7

—Algo frio. Tengo mucha sed.

LN

—Hge vino estaba envenenado, Me ha
mareado terriblemente,

— Paro y paseamos un poco?

—iQué disparate, ya es tarde! El vien-
to me hard bien.

Anochece. Camblo de paisaje, El cam-
po es violeta obscuro.

Ella disimula un eructo,

—;Uf! He bebido demasiada.

—;Bah!

Un viento suave zumba en loa oidos.

—Oye; alin no me has dicho tu ape-
llido.

Truay. Pepe Truay.
iTruay? ;T eres el corredor au-
tomovilista?

—al

—¥a decia yo gque conducias maravi-
losamente.

Hus ojos humedecidos buscan la mira-
da del deportista, Su mano (zquierda se
apoya en ¢l volante y busce los dedos
de éL

Fepe Truay frena de improviso y le
tiende los brazes a su compafiera.

L

—Pues yo le vi a usted hace cuatro
afios. Jovencito ha comenzado usted, Fre-
gencié la carrera del Gran Premio da
Monza, en Italia, Habia ido a Mdnaco en
viaje de negocios: cuestién de una he-
rencia... Entonces alin no conocia a An-
giled,

—Corria en el equipo de Alberti y Ca-
pema. Aquel afio resultéd vencedor Ca-
pema,

—;8i7 No recuerdo exactaments,

—Tienes mala memoria para esas co-
83, aungque presumas de deportista, Ks-
teban.

Angeles, sentada al estilo moro sobre
una alfombrilla puma. Ahora escupe ung
brizna de tabaco rubio que se le ha que-
dado entre log dientes.

—Tanto como deportista, no lo soy;
pero, vamos, entro por ¢sas cosas, y mi
modesto gimnasio no me falta en casa.

—Tu gimnasio de clase elemental...
Vamos, hombre; no s¢ cémo hablas de
esas cozas delante de un “as™.

—Mujer...

La residencia del matrimonio es con-

fortable. Un hotel de arquitectura mo-
| derna. Le rodea un jardin, a cuya puerta
| principal se asoma el siquiente cartel:
“Perro peligroso.”

El marido parece encantado de la
emistad del deportista. Es el mis sim-
pético entre los amigos de su mujer. Le
aprada hacerle compafifa alguna ves en
su coche por el centro de Madrid. Todo el
mundo le conoce, La Prensa se ocupa de
#l en estos dias con motive de su en-
trenamiento para una gran carrera in-
ternacional. Los semanarios deportivos
l¢ reproducen las diversas poscs.

Creo que de antemano se le puede
felicitar & Truay, Angelas.

—iOh!, es mucho decir—exclama el
carredor.

Se halla como pez en la arena. Por
complacer a Angeles accedid a serle pre-
sentado al marido, ¥ éste “le ha cogido
el pusto”, seglin frase de Angeles,

—Tengo un nuevo coche en pruebas,
;quieren ustedes acompaiarme 7

Gracias, Truay; espero & un amigo.
Mo sé si mi mujer...

—Voy a ir al perfumista.

—Como ustedes gusten.

El corredor se despide del matrimonio.

A la media hora corre por las afueras
de Madrid, llevando a Angeles a su lado.

-Me molesta ir a tu casa.
-4 Por qué?

—Me violenta todo lo tuyo de alli,
que no me pertencce, Todo aquello me
habla de una vida tuya que me es ex-
| trafia. Creo que no voy o volver miis
por alli... Me crispa, sobre todo, tu ma-
ridao,

—Ahora va o resultar que tienes celos,

—: Y por qué no? WNo soy un tipo de

é308 refinados que os rodean. Soy un re-
presentante de automdviles gue sabe
conducir... Tengo menos de treintn afios,
soy sencillo..., te quicro.

Frena y s¢ abraza a Angeles.

iUf! Suoelta. Me has roto loa hue-
505, Anda, vamos a refrescar a cual-
quier sitio,.; tengo una sed horrible.

—
MARAVILLOSD
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El sigue enamorado.
Ella se ha cansado ya.
Lo de todos los dias,
S6lo que al revéa,

* ¥ W

La vida es tan sencilla mientras uno
nn se busca complicaciones. Pero “esto”
—Angeles—yo no lo he buscado. Lo en-
contré. Hubiera sido tonto no aprove-
char.. Lo estdpido es complicarse con
una mujer fdcil. Creo que esta ver he
metido la pata.

Angeles piensa.. Parece que Pepe estd
temando esto muy en serio, y esto mo
puede ser més de lo que es: una agra-
dable aventura. Se pone insoportable
con sus celos. Ahora le da por sentirse
hombre de las cavernas. AllA él. Pero
que no trate de tirapizarme: eso, no. Yo
no tengo la culpa de que & tome estos
asuntos con tanto calor.

Angeles tiene experiencia de estas co-
sas. Sabe cimo comienzan y el modo
de ponerles el punto final.

Pero Pepe Truay es tan fuerte y tan
optimista...

¥ tiene veintinueve afios nada mdas.

A

—Como insistas en tus celos idiotas,
dejamos de vernos, ¥ en paz. Cualguier
dia vas a meter el pie delante de mi ma-
rida.

—Muy bien, Divérciate.

—iQué locura!

—MNo me quieres,

i Qué tiene eso que ver?

—; Coémo gque no? Ya lo creo, Te di-
vorcias ¥ nos vamos juntos adonde te
parezca. O no te divocias, es igual; pero
nos vamos. Yo gano bastante dinero.en
mi negocio... ;Por qué te ries asi? Me
POnes nervioso. X

-Eres un chiguille, Pepe. Hay que po-
nerse en la realidad.

quieres. Mo me has querido. He sido para

‘| ti un capricho ¥ nada m#hs.

—Bueno, ;y qué? ;Me pediste algo
més cuando nos conocimos? Yo Soy una
mujer moderna. Me he criado en el Ex-
tranjero y estoy acostumbrada a ver las
cozas de un modo distinto al vuestro ¥
a sacar el mayor partido posible de mi
juventud. T ¥ yo nos hemos encontra-
do, mos hemos gustado mutuamente.
;Habiamos de dejar perder unas horas
agradables? Afortunadamente, los estu-
dios sobre la sexualidad nos han ense-
findo a no bastardear con nombres ab-
surdos los impulsos naturales.. jAY, que
me haces dafio! [Sueltal )

Pepe Truay suelta la mufieca de An-
geles, en la que se marcan las huellas de
| sus dedos.

—: Babes lo que eres ti7... .

—Inzultame. No me importa. ;e
acercaste a mi como a upa colegiala
cuando me viste en la Gran Via?

Angeles ge ha levantado.

Truay llama al camarero ¥ paga la
consumicidn,

® &k %

—Permitanme gue me despida; voy a
mi tltima sesién de entrenamiento.
| -Buena suerte, Truay—dice Angeles.
El le besa una mano.
Decididamente, no
Earcelona,

—MNo. Fero le prometemos a usted es-
cuchar por radio las incidencias de la
CATTErA.

Angeles acompafia al campedn hasta
Iz puerta del jardin. Ante ella le dice
FPepe Truay:

—Me hubiera dade mucha fuerza el
saber gue ti estabas alli.

—Eres un nifio.

irdn ustedes a

" B W

“Radio Barcelona, En las tribunas del

—=i, ¥ la tuya es la siguiente: no me | circuito de Montjuich. Sefiores radioyen-

5

L1

tes: la gran carrera automovilista que
va a celebrarse en el Pargque de la Expo-
sicién, ¥ en la que serd disputada la
Gran Copa Pefia Lux, va a4 COmMEnzar.
Las tribunas aparecen totalmente ocu-4
padas...”

Angeles, tendida sobre un montén de
cojines, mastica una goma mentolizada.

Su marido fuma sentade, enfrente del
aparato de radio.

.. Bl piblico aplaude a los “ases” que
participan en la carrera. Tulio Cazzati,
italiano, ganador del Gran Premic de
Indiandpolis, saluda al pablico.."

Angeles:

Esteban, ;qué hora es?
Casualmente tengo parado el reloj.

“... La salida de los corredores es emo-
cionante:,, Los coches se deslizan por
lz recta de las tribunas...”

—Y¥o creo gue debe ser poco mas de
las cnce. ;MNo sabes a qué hora daba
comienzo la carrera?

—No.

“. Cazzati toma la cabeza en la se-
gunda vuelta..”

—Angeles: parece que llaman al telé-
| fono.

Angeles, al teléfono,

—&[, aqui ez, Oiga. ; Eres td, Raguel ?
| “. En la tercera wvuelta le pasa
Truay.. Cazzati sigue detrds de su con-

1

trincante...
Angeles, al aparato.
—; Esta tarde? Si. Encantada. ;Pa-|
garéis a recogerme? Bueno. Hasta lue-

go, Raguel.
Cuelga,
-Angeles: el “speaker” acaba de
nombrar a Truay. Va a la cabeza.
iS8iT ;

“... Truay sigue en cabeza a una mar-
| cha espeluznante.. Inmediatamente, en-
| cajonindolo, van Cazzati y Yébenes..."

& Te llamé Raguel ?

8§, me ha invitado al cine. Pasardn
{con el coche a recogerme.
—i Por la noche?
—MNo., For la tarde.

“... Truay ha batido el “record” del cir-
cuito...”

—La verdad es gque el deporte por ra-
dio no me entusiasma—Ile dice a Ange-
les su marido.

—0Oye, Esteban, ;adénde te dije el
otro dia que vi unos zapatos preciosos?

~—Me parece que en la Carrera.

—rAR!, &l

“... En la wuelta weinticineo, Truay
hace una parada para cambiar de bujias
¥ pierde tres puestos..”

—Angeles, me parece que Truay no
gana.

—MNo seas pesimista, hombre.

“... Truay reanuda la marcha v en la
vuelta siguiente ha adelantado dos lu-
gares. Ha vuelto a batir el “record” de
la wvuelta.”

—iLo ves, Esteban?...

*... jAtencidén! jAtencidn! Comunican
de la curva del Estadio que Truay se ha
despistado. Su coche ha chocado contra
un #drbol y el corredor Truay ha salido
violentamente despedide...”

Ruido en la radio,

— i Pobre chico! ; Oyes, Angeles?

—3i.. Ya.

—Y¥ébenes queda en el primer puesto..
Cazzati ¥y Durand le siguen...

Angeles parece preccupada.

—MNao dice nada de Truay, Angeles.

"Yﬂ--

~; Te haz impresionado ?

Ya sabes que soy poco impresio-
rable.

“... Desgraciadamente, las eonsecuen-

ciag del accidente sufrido por el corre-
dor eszpafiol Truay son irremediables..”

—iPobre muchacho! Un chicarrdn tan

lleno de vida.,.

“... Fuertes queda eliminado en la vuel-

ta treinta v dos.. Cazzati tiene asegura-
do el triunfo.”

Angeles evoca a Tullo Cazzati, el ita-

liano. Un muchacho moreno, de cabello
rizoso ¥ ojos mMuy nNegros.

LUISA CARNES
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UNA ADMIRADORA DE LEBLANC

Yo soy hombre de poca memoria. Asi es que no me
exijdis un gran detalle en estas pequefins anécdotas
automovilisticas de las que de la mayoria de ellas s6lo
recuerdoe el “esqueleto”. MNMi fechas ni otras menuden-
cias. ;Queréis creer gue ni siquiera me va ¥a por
las mientes el afio en que yo naci? Pues adelante,

Aguel afio participaban en las carreras del Clreuito
de Lasarte dos coches de la misma marca, uno con-
ducido por Oscar Leblanc v otro por el belga Casse,

Estdbarnos los perlodistas deportivos en nuesira tri-
buna ¥ tuvimos la suerte de que se sentara a nuestro

jado cierta bellisima “vedette” de una compafia lh_-ica
que actuaba en uno de loz teatros de San-Sehastidn.
wra conocida de determinado compafiero v todos le
rendimos desde un principio singular pleitesia. ,
Oscar ¥y Casse llevaban una carrera emocionant Lsa!-
ma que nos traia en vilo a todos, Casse delante, y pi-
sAndole los talones y gandndole Lerreno, Cacar, La

vicetiple, a la que seguramente le habia gustado por |

gu arrojo Oscar, tomé deeidido partido por él, ¥ cada
yed que el gran corredor espafiol p:usa.b_n par enfrente
de la tribuna, la “vedette” se volcaba diciéndole cosas
jalefindole. Esta pasion se acentud cuando uno de
nosotros le prometimos llevarlo por la noche al teatro
presentdrselo. Entonces ya no se limitaba a piro-
ear al espafiol, sino que cuando pasaba el bel_ga anue-
1o lindisima boca era un manantial de graciosisimos
jmproperios. ¥ en éstas estabamos cuando en una de

(to de volver los periodistas de otras ciudades a sus
casas, nos encontribamos reunidos todos con el re- | o asi a oourrirnos va.

presentante en Espafia del coche ganador, en la terra- Le comwencimos y comenzamos a comer o8 trece.
24 del Café de la Marina, y llegd un compafiero de | Y no habiamos hecho mdas que devorar una substan-
no diré qué ciudad y se sentd muy ufano, sacd iran- | ciosa sopa ¥ empezar & servirnos unos suculentos “chi-
quilamente de un bolsillo su periddice recién legado, | pirones” en su tinta, cuando nos llega la noticia de

Mirad gus “trese” mal agliero es Y algo malo

lo desdobld y ofreciéndoselo ceremoniosamente al re-
presentante, le dijo con gran énfasis:

Lea usted, lea. Verd usted como lo trato. Toda la
t:tu_lm‘ a una plana dedicada a su triunfo. Eso os ser
amigo.

El representante cogié el periddico, se cald unas
gafas, leyd, v sin decir palabra, le clavé una mirada
como un pufial envenenadoe al periodista.

Pero ;gué? :Que no le ha gustado a usted?

Las titulares a toda plana ponian:

"Un coche X gana, sdlo con un faro encendido, la
prueba de las XII Horas."

“En tierra de ciegos, el tuerto es rey.”

i SINONIMOS!

Unos afios después, en otro Gran Premio del Cir-
cuitn de Lasarte, fué un dia de un ealor horripilante.
Y =i no recuerdo mal, entre olros corredores gue se
vieron obligados a abandonar la carrera a causa de las
quemaduras sufridas en los ples, fué Varzi. Claro, con
el calor y el esfuerzo natural de los coches, éstos iban
en su mayoria hirviendo por los cuatro costados.

Una de las veces gue pazt Varzi por su aprovisiona-
miento tuvo que deteperse en él porgue le hervia el
agua del radiador,

Llegd la noticia a la tribuna de lo gue le ocurria &
Varzl; con nosotros s¢ encontraba un buen alcalde de
cierto “pueblice” castellano, hombre poco fogueado,
como @5 natural, en la vida y en sus adelantos.

jas vueltas pasa Casse y no pasa Oscar. Extrafieza ¥ |

alarma general, ¥ a los pocos instantes llega Salvador
piaz con la noticia: ;

—:¥a se lo ha dado Oscar! ;Un morrdn imponente!

La vicetiple se levanta trémula: ,.

—_;Qué es lo gue se -ha dado Oscar?

—T1In formidable morrdm, sefiorita.

— ;Y se lo ha dado él mismo?

—Claro, sefiorita. ;

—; Ah! Entoncas, bueno, Es que si ese morrin se _]_n
flegh a dar’'a Oscar el belga, entonces no Nos hubié-
ramos conformado. : 2 _

¥ a Salvador Diaz se le pusieron unos “OJreis ro-
jos, rojos y pequefiines, gue no sabia s5i empezZar a
reirse o ponerse a llorar.

D pronto, ge nos comunicd que Varzi habia abando-
nado con graves quemaduras en los pies. Y uno de nos-

| otroz comentd:
Si debia llevar al rojo el radiador. Se veia que el

Y entonces intervino el buen alcalde queriéndonos
dar una prueba de suficiencia:

—EBueno, yo no entiendo de esto, Pero no me nega-
riin ustedes que eso d2 que los coches lleven en vera-
ne ¥ con ¢l calor que hace un radiador,. jEso es una
barbaridad!

SUPERSTICION

Y la dltima anéedota de Lasarte, En otro Gran Pre-

ABUS0O DEL TOPICO | mio, unos cuantos periodistas con un grupo de ami-

|'gos fuimos invitados a comer

Crea que fué el mismo afio, ¥ en el tltimo dia de
carreras, en la prucba de las XI1 Horas, para f:uchr.-:-:
de turismo, cuando se inicid otro lance :;r_ac:u:::s:mc.

¥a de noche, cuando en las postrimerias de la ca-
rrera los coches encienden los faros, el que iba en ca-
peza pass de pronto con uno de los faros apagados.
L2 habia ocurrido, segn despuss supimos, que 41_I ir
g pasar a otro coche en la vuelta de Hernani, éste,

con una de las ruedas traseras, habia despedido con | hombre sé dispuso a matar dos pdjarcs de un tiro:

an fuerga ¥y tal desgracia una pequefin piedra que
fué a dar en uno de los faros del otro coche y lo hizo
aficos. Pero, a pesar de esto, el coche, con =6lo un
#gjo", gand la carrera.

A los dos dias de terminadas las carreras, ya a pun-

& un caserio, que ain
| debe existir enfrente casi de las tribunas, un poco a
|la izguierda. Con nosolros estaba también invitado
Paulino Uzcudun, que ya era un famose boxeador, Y
se nos habia preparado una comilona por todo lo alto,

Entre los periodistas concurrentes fipuraba un redac-
tor de una agencia de Madrid, hombre buen comedor,
que acudidé a San Sebastidn a dar la informacion de
las carreras. En el caserio habia teléfono y nuestro

comer opiparamente ¥ cumplir casi a un mismo tiem-
po sus deberes profesionales.

Fero vamos 8 sentarncs a la mesa ¥ éramos trece,
Pauling Uzeudun, un poco supersticioso, se negaba &
gentarse.

coche no tiraba bien |

que un corrador ha sufrido un grave accidente,

Ya supondréis; Pauling se levanta indignado, co
mienza con aus supersticiones, ¥ para no seguir siendo
trece obliga a sentarse o la mesa & un nuevo comen-
{sal: un pobre viejo del casario, al qua 1 mismo Pauli-

| no le sirve los “chipirones™. 1 Ya éramas catorce! Pero

casi al mismo tiempo, cuando nos llegan nuevos deta-
[Nes del accidente, el periodista madrilefio, que se ha
| sarvido un cerro de “chipirones” vy esti “comiéndose-
| 1os" con los ojos, que so pone de pie y dice:

Voy a telefonear a Madrid

iMol—Ile grita Paulino—. Moverte de agui no pue-

des th. ;No ves gue “trese” vamos a ser otra “ves" 7T
iHombre! Yo tengo necesidad de lavantarmo, corm-
préndanio ustedes, La noticia es muy importante,

Y para no ser otra vez trece, Paulino echa mano de
olro comensal que reempliace al periodista mientras
| éste habla con Madrid. Sienta a su lado, en la silla
| del reportero, a un nifito de seis o siete afos, El pe-
| riedista mira al nifio, mira los “chipirones” y se va
| tranquilo al teléfono.
| Vualve del teléfono el periodista vy se queda aterra-
ldo, En el plato no le gqueda un sole “chipirén, Pau-
| lino le aclara:
| o Qué querias, pues? :Que el chaval a comer no
jiba? Te comid “chipirones™ como un hombre y aguan-

| tar que Le ticnes.

El camarada callé discretisimo, Los. “chipirones®,
| claro, se los habia comido Paulino. Se sienta nueva-
| mente el informador en su silla, ¥ sonriendo forzado
afinde

Bueno, ahora tenemos pollo, ;no? Pues con el
polle me desquitaré,

Sacan 2l pollo, el periodista se llena el plato en
piramide, va a meter el tensdor. Y en esto, el timbre
| del teléfono. Se pone una criada:

De 'la agencia tal, que se ponga el sefior.. Fu-
lano, De Madrid,

Y el sefior Fulano qus se queda palido mirando el
corredor por donde se va al teléfono vy sin quitar de
recjo la vista de los trozos de pollo. Hasta que se de-
| cicle:
| Bueno, prégunte usted gque es lo gue guisren, que
|L-.u_Lq1:.- muy ocupado

La chica vuelve del teléfono.

Que l2s diga usted que cémo se eseribe ¢l nom-
bre de "Led", ese corredor de que les habld usted
antes, ;

LQue cidmo se escriba? (Qué bestias! Diles que
como suena: "Leu", con |y con u,

¥ el periodista entra a saco en el pollo. Eatd mor-
diendo un muslo y dice entre dientes:

Después de todo, los apellidos no tienen ortogra-
fia, ¥ este nific 8é que tiene un apetito que ya, ya..

Y lo gus es este polls no me lo quita ni “mosia” Bu-
gatli

RIENZI




LA SEGURIDAD
DE UN SERVICIO

AR

Prolongado y permanente es lo que compra us-
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ted al equipar sus camiones y autobuses con neu-

maticos FIRESTONE HISPANIA.

La construccion cientifica de los neumaticos FI-

RESTONE HISPANIA le garantizan a usted:

26 por 100 de mayor proteccion contra pincha-

Zos ¥y reventones.

28 por 100 de mayor flexibilidad en todas las

cuerdas.

56 por 100 d= mas intima unién entre la bi: da

de rodamiento y el armazén de cuerdas.

25 por 100 de mayor duracién en la parte anti-
deslizante.

Equipe usted sus vehiculos con estos neumati-

cos, fabricados en Espafia, que le suministrara el
Distribuidor local.
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Tirvestone-Hispania . 4.

FABRICA Y OFICINAS CENTRALES EN BASAURI
Apar’rado 406 Telefonos 17827-28-29 BILBAO

(O TR T SR St

M A Il R I D General Pardlnas, 50. Tele!nuo 517:14 EI E P 0 SIT 0 3 |
BABCELONA Claris, 92. Teléfono 80832 _
SUBUHSMES SEVILLA San Vicente, 68. Teléfono 26332 Plaza Bellluga, 2
VALENCIA  Colén, 5. Teléfono 10567 - Teléforo 1123
CORUNA Juana de Vega, 56 al 60. Teléfono 2940 MURCI1A




