RACVN 003
C1-01







1l4 de Octubre de 1930,

Befior Don Josd BALANZATEGUI

ALZOLA

-

de vino de Anjou_, cunpliendo as{ lo prometido y te rusgc me comoni-

Artiguo 6 me -

ques 8i piensas pasar pronto por muestra fdbrics d
e 0l medio mda ssgure de

]
e U3

hagas s8sher on casB0 ¢cutraric cunal te pare
huacarte el envio pars que llegue 2in ninguna falta,
enfries mucho y celebrando

Ta lg

gea de tu agrado te envia un fuerte abrazo tu smigo.
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Prasidencia

28 de Mayo de 1930.

bxemo. 8r. Hinistro de Hecienda

Muy Sr. mio y de mi mayor conslderacidn :

Eete Feal Automovil Club d4e Guipuzeos tiene pre-
sentado, con facha 18 de Hoviembre de 1929, un razonado eecrito -
8l Lxcmo. Sr. Ministro de “omento solicitsndo una subvencidn de -
doscisntass cincuente mil pesstas para las carreras de sutomdviles
del Circuito de ILasarte, sl igual gque lo concedido en anos ante-
riores por Reales Decretos de 1B de Abril de 1926 y de 16 de Mayo
da 1Y%, deblendo resolverse egte assunic en el primer Consejo de
linistroe quao se celebre, cegun manifestacionss del Sr. Hatos al
Sr. filcalde de San Sebuetidn.

liny prdxima yd ls celebracidn de dichas carreras
de fams mondial, fijada en el Calendsrio Deportivoe Internscional
pora loe dfas 25 y 27 de Julio prdximo, me permito rogar € V
fecilite en cusnto le sea posilble y con todas urgencia, la conce-

gidn por psrte del Gobierne de la snbvencidn solicitads, aten-
diendo € 1s indiscutible importancia deportiva y toristica de di-

¢hig pruebas antomovilistas, que de no calebrarse este sno in-
terrumpirfa por primera vez esta interssante manifestacidn inter-

{ =]
nacional, cuyos guetos no pusde sovortar ecta Cindad desdes que -
carece 4o los ingresos que perdid hace algunos afos por el moti-
vo que Vd. conoce.

Lo que como Pregidenie de este Feal Automdvil -
Club de Guipurcoa y cumpliendo acuerdo del mismo tenzo sl honor
de comunicar & Vd., ofrecidndole al propio tiempo la sezuridsd -
de nuestra consideracidn mde respetuosa y la de su afmo. y e.8.

Q. 6, Be M.

(laruel Eeszols)




ES COPIA
Ndm. 193.
» GACETA DE MADRID »
Sdbado, 12 Julio de 1930.

MINISTERIO DE FOMENTO

EXPOS ICION

seffor ;
El Real Automdvil Club de Guipndzcoa se ha dirigido al Gobierno de -

S«i, manifestando que habisndo recabado ya las fechas paras la celebracidn
de las carreras de 1930 del Circuito de lasarts, la Asociscidn Internacio-
nal de los Automdviles Clubs Reconocidos ha sefialado para celebrarlas los
dfas 285 y 27 del mes actual, ¥y, eun eu consecuencia, scllcita la concssidn
de una nuhrwrhﬁﬁn por quJ indisvensable para @i levantamiento de las car-
g88 qus talass Truqhuﬂ repregsentan y que son tambidn motive de importantes

atos pars el Automdvil Club expresado, por ser 8u norma sl gue €808 cer=
tdmenes tengan el relieve gue corrasponds s un scto internacionsal patroci-
nado por el Gobierno espaiiol, Manifiesta también el citado Club, &8 la vez,
gua de continuar la protececidn que sctualmente ls dispensa el Gobierno,per-
mitird a dste poder contar en voces saifios, y sin grandes sacrificios por par-
te del Lstsdo, con un eircuito pars las pruebas de condic icnes in“,uuruu1=°
tante en su iraszade como en las del firme de la pista y demds ins Lui&&lﬂnﬂhl
¥ en cuya ejecucidn han tomado parte muy importente la Diputacidn de Gui-
pizcoa ¥ el Ayuntemiento de San Sebsstign.

;s un hecho evidente qus 8l certamen de que se trata mo vusde consi-
derarse desde un punto de vista locsl, 8inoc gus lo tiene evidentemente na-
cional, tanto por su rspresentscidn como porque el prestigio y la convenien-
cla de esas pruebss afectan a8 la nacidn, ¥y pracisaments por el hscho de qus
tales pruebas se celebrsn en carrebterss provincisles con e=Ea cardcter na-
clongl, e8 por lo ague sl Estade debe contribulr y coopsrar a los zastos ex-

traordinarios de su me jor utilizacidn, ya que no se trata de necesidades -
normales del uso habitual de las carreteras, & las cusles, naturalmente, gd-
lo corresponde atenderlas a las Diputaciones concertadss, sino As las ex-
traordinarias de un acto internucional celebrado en Espalis y repressntati-
vo de la nacidn, aunque cslebrado en carreteras Ade la provincisa,

Mundado en lss anteriores considsraciones, =1 Ministro que suscribe
tiene el honor de someter a ls anrobacidn de V.I. el adjunto provecto de
Dacreto.

Madrid 5 de Julio de 1930 - SBENOR: A.L.R.P.de V.M. LECPOLDO
53 TEU .,

A moa
MATOS

REAL DECRLTO

A
I“Li!:f S e
bt Rt

A propuests del Ministro de Pomento y de acuerdo con Mi Consejo de
JaAHL 1.! C.IE-‘
Vengo an deecretur lo siguiente

Artifculo 12. Durante el ﬁvvﬂanuﬁ allo de 1930 se auxiliard sl Real Automd-
vil Club ﬂe '11*1faoa por paris del Ministerio de Tomento,en
gconcepto de subvenci 1 Lum. de 1l25.000 pesestas, para coopserar a los

¥
gastos de conu:r"xL1dn extraordinaris y me jora de lss carreterss afectas

&




.'a 1a8 pruebas del Circuito de Lasarte, en cuanto la Diputescidn de Gui-
& - R a §y ™ ' % - ' ‘} 9 ¥ »
pdzcoa pueda exigir al Real Automdvil Club, librdndose aquella cErLl-

dad con carg ‘capltul articulec 12, concepto 12, del presupuse
to vigante ' Lini i

Artfculo £22. Del Comit€ de los concursoe que celebre el Real Automd-
vil Club de Guipfzcoa _CJ_ rén ph?La los representautes
del LBstado que se designen, que estardn obligados & presentar una le-
morla detasllada con las observacionss quse +nuer35&n, agl como de cusib-
=

experiencias 8e realicen, proponiendo sdemds las experisnciss par-

=

Lag

ticulares aus es8timen coportunas realizar a +bn fines indicados,

Emba jada de Londres a ocho de Julioc de mil nove-
AOOT

giantes treinta. ALS G“gu - Bl Ministro de Fomento - LEOPOLDO MATOS ¥

-u_‘.'L r'.‘u.?I...u., ™
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1 distincuidoe

su atenta cartz dltins, he recibide
la inestzncia cque me e 5

-

gel Real Automdvil Club de Cui-

eIl CUrs0 pAra

su trami-

Jue en en dis= ee adopte deje

entidad esolicitante, y quedo euyo




Prosldencia

18 de Hoviembre de 1929.

Exomos. 8res Oonde de Guadalhorce

Muy distinguido Sr. mio y amigo :

En complimiento de un aocuerdo de este HeACede Ge
me permito rﬂ:Qtlrlu la aolioitud adjunta que conmo kinistro de =
Fomento eleva 4 Vd. esta Sociedad de mi Zresidencia, coufiada en

F 3 - . ¥ 5 cd " .
que ha de merscer la misas Zavorable acogida que en alioa anterio=-
rogs

- Rediterando a Vd. la seguridnd de mi mayor oconsi-
dersciln y efectucso reccuocimiento le saluda y se uvifrece en noa-
bre de esta Junta Jirectiva y persounalmente, BU 8« 8« ¥ 80lg0.

Ue Bas Ms B»

(Manuel Rezola)




BXoo. SEROR MINISTRO IE FCIEZNTO.

Exemoe Sefior -

Bl Real Automévil Club de Guiplizcoa, en cuya repre-

= & - o x i % - . - £
gentacion tengo el honor de elevar a V. B. esta solicitud si-~

guiendo el programa que se trazd hace ocho afics, al aconeter
por primera vez la organizaciln de las carreras sutomovilis-
proyects realizar en 1930 pruebas del mayor
interés, correspondiendo al prestigio logrado en el Extranje-
ro con los magnificos Programaa realizados consecutivamente
hasta la fecha y justificande la veliosa proteceidn dispenasa-
da por el Goblierno y singularmente por V.E«. 8 sstos ceriame-
nes internacionales en los cusles el Gran Premio de Espana J
el Gran Premio de San Sebastifdn han llegado a ser dos de las
més atractivas pruebass automovilisticas mundiales,
Bl Calendario Deportivo Internacional pars 1930 ya
tiene registradss las fechas de 25 y 27 de Julio préximo 1
ctivamente para las cgarreras »VIIT GRAN PREMIC IE SAN 3E-
nGRAN PRGIIO DE R3PANA» para Vehiculos de Sport -
v a fin de que revisten el mismo interés que las cel

bradss hasta ls fechs en el Cirecuito de Lasarte, a V.HE.

SUPLICO se digne continuar presténdonos su valiosi-
simec concursc ¥y coneeder pars sl Circulto de Lasarte, como
hiciers en los Resles Deecretos de 18 de Abril de 1928 y de
16 de Mayo de 1929, una subvencidn de doseientas eincuenta

mil pesetas, indispensables pars la celebraciln de las carre-
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proyectadas.

Dios gusrde a V.E. muchos afios

San Sebastian, 18 de Novieml

Bxemo. Sefior

El Fresidente del R.A.Cs de

5]
kr =




ReaL AutomoviL CLue pe GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN
PLAZA DE Ul',;'IJL:-"EII:I

TELEGRAMAS | po
TouEranemas | AUTOEU

reLErFone HE29

5 COPIA

#.:D. Josd Maria Magquivar, su distinguido amigo, y en contes-
tacidn & su grata fecha 31 de Agosto ppdo, tiene el honor
de manifestarle gue ha comunicado & la A.I.A.C.R. ¥y esta
ha tomado nota pera el proyecto de Calenderio Deportivo
Internacional 1930, de las fechus 25 y &7 de Jullo para
las carreras » VIII Gran Premic de San Sebastidn » y Gran
Premio de REspailia para Vehfculos de Sport » respectivamente.

Con este motivo,

CARLOS  RESINES

16. Septbre. 13&3.




RHAL PLRIVCIPH DI ASTURLAS
'_ MIPE DS AGTURIAS

- BAROELOWA

PEre0 EL HOWOR D OFRECER A SU ALTHZA REAL KL RESPETUOS0 SALUDD DE EOTE

REAL AUTOMOVIL CLUB 26 GUIPUZCOA SINTLAFDO MUHHO (UE SU ALTEZA YO HAYA
FODIDO PRESENCIAR LA PRULBA D RUKGYRO CIRCUITO AUTOMOVILIGTA (UX HA
COMSTITUIDO Un Vi RO HXITO.

T ROV T A TR T R
RLnTUlals Dhocaldladn g i s LI D

6 ODotubre 1.930

4




MIYLSTRO POLATTO
" MADRID

TENS0 LA SATISFACCION D3 PARTIOIPAR A USTiED QUS 53 HA CELLBRADO HOY CIRCUITO
LASARTS OON VERDADSRO HXITO AN AL QUi CORHESPONDE A USTID UFA PARTS PRI'CIPAL
POR APOYO PR3ZSTADO POR LO QU3 LE REITER0 AGRADICIMIRTTO iSTH RIAL AUTOMOVIL
GIUB DE GUIPUZCOA SI'™’IAD0 WO HAYA PODIDO PRESI'CIAR TUETRA BRILLATTISIMA
PRUZBA LE CALUDA -

MAMU 2L REZOLA=-PRUSIDEFTH

B. Octubre 1930.

sy, PRESIDAD S CONBEJO MIMISTIOS

MARLD .

O ELZERADO CIROUIYQ IAUARD S CON PLAT0 IXITO MUCHU M08 SRrib0 8U AUIENCIA
PRIOIPALU SN POR FRIFAUINUS PLAC R SIGMIFICARLE WUEVAM TSI PART S PRIFCIPAL

QUE A UST3ID CORRZIPOVDI N AL R3 ULPALO D RESOMAYCLA MUNDIAL COrShGUIDR
GRACIAS A LA AYUDA DAL GOBIIRNO ¥ D& SU PHOESINNET AL (U4 REITEHRO AGRADMCIMIENTO
' POMERZ B3TE RIAL AUTOMOVIL C.IB Di GULPUZCOA BALUDALL »

HArUEL RESULA=PRISIDETDO

B« Ootubre 1930+







LISTA DE PARTICIPANTES EN EL "VIII GEAN PREMIO DE SAN
SEBASTIAN" (6 de Oectubre 1920), 60N BL NMUMERO "UE A L0S

MISMO3 HA CORRESPONDIDO EN SORTEQ. = -

CONDUCTOR

1 SARTORIO A.
e ~STOEFREE—
R —.
4 ETANCELIN

MONTIER F.

—Zy

FERRAND

VARZI

KONTIER C.
10 MALEPIANE
L e
12 MAGGI
14 LEHOUX BUGATTI
15 DRE YFUS BUGATTI
& A PO R Qi M SERA T T
18 DE 1 “ESPEE BUGATTT
19 GANELLT BUGATTI
20 VAN HULZEN BUGATTI
S 2.2 1. a1, FY .
22 FOURNY BUGATTI
2 R e B G DT L
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A e







E}I }INJ\HI{) m BAJOS DE AGUIREE MIRAMON, 4

DIREOTOR: M-
H

Eroremon LIOENcrADa bx na P . H,

TELEFOND 12086

SAN SEBASTIAN




NUEVO GIMNASIO .

Director Profesor S. CASALONGA (desde 1.° de Junio de 1930)

E.scuela de Educacién FiSiC&
(Cultura Fisica)

Gimnasia Médica y Ortopédica
Clases particulares y a domicilio de Cultura fisica y Boxeo

IVISITAD EL: GIMNASIO!
Teléfono 12.025

4, Aguirre Miramén, 4 - San Sebastian
{a 50 metros del Kursaal y al lado del Frontén Urumea)

SERVICIOS DE BANOS TURCOS DE VAPOR
DUCHAS CON AGUA FRIA Y CALIENTE

PROFESOA 0 CULTURL Figits

v BARED

onommer CMaterial de Gimnasia Moderno

San Sebastikn
Se da CLASE DE ESGRIMA por un profesor de Madrid

Salén apropiado por los esgrimistas al aire libre. RING AL AIRE LIBRE que
sirve para dar clase de gimnasia, instalado en el patio, RING de 5 metros cuadrados,
cubierto, tinico GIMNASIO que tiene un Ring reglamentario al aire libre.

Visitad esta instalacion moderna en la Calle Aguirre Miramon, nim. 4
San Sebastian - Teléfono 12.025, de 9 de la mafiana a 9 de la noche.

Los que quieran adelgazar de § a 10 kilos con el nuevo sistema sin cambiar de
régimen alimenticio, llamen al Sr. Casalonga, Teléfono 12.025 y dara toda clase de

explicaciones por teléfono. Discrecidn absoluta. Método cientifico reconocido por la
ciencia médica. Nada de charlatanismo, la VERDAD, con este método. Los incre-
dulos que pasen al Gimnasio o telefoneen. Referencias de éxifo en el mes de Julio;
desaparicién de 8 a 10 kgs. a personas de toda garantia que pueden atestiguar la
veracidad del Método Casalonga, para adelgazar sin molestia alguna y sin cambio de

régimen alimenticio. v
Siempre es necesario ponerse al habla con el Director del Nuevo Gimnasio,

donde encontraran facilidades para su salud, su agilidad, su esbeltez, su destreza.
Es un llamamiento a las SENORITAS que deseen guardar la riqueza de su juventud
muchos afios, con el secreto de los ejercicios cientificos METODO CASALONGA,

25 afios de estudio del esqueleto humano a base de ejercicios naturales y siempre con
muchos éxitos garantizados. NO SE COBRA si lo que se anuncia no llega a dar

satisfaccion y éxito.

| VISITAD ELL. MODELO DE GIMNASIO!




Instrucciones para los Comisarios de Ruta

.
v

Los Comizarios deberin hallarse en el
R. A. 0. G. a la hora que se les sefiale los dias
2, 3 ¥ 4 de Octubre.

La misién de ello: encomendada serd:

Vigilar la puntual observancia del Regla-
mento de Carreras por parte de los corredores,

Dar su opinién a los agentes de la autori-
dad, hacer enantas indicaciones crean necesa-
rias y prestarle sn ayuda si fuera precisa para
la vigilancia de la carretera v para evitar gue
el piihlico se estacione en ella.

Deberdn cuidar asimismo que se estacio-
nen vehiculos de ninguna clase en la zona que
les esté encomendada.

Se colocarin sin saliv de su zona en punto
que dominen mayor parte del recorrido.

En el caso de que el espacio que deben
de vigilar ocurriera alguna novedad, que pu-
diera entorpecer la buena marcha de la carre-
ra, presentardin al coche piloto la bandera azul,
agitindola para que este se derenga comuni-
candele lo que ocurriere, de lo contrario se
limitardn a hacer sefal de gue contimie su
camino. A ]}L'll‘ﬁl' de aste momento la carretera
estard cerrada a todos sin excepeion, entrando
en vigor todas las consignas.

Los Comisarios irdn provistos de dos ban-
deras: una azul ¥ otra amarilla,

I.a bandera azul inmdévil se empleard para
quoe los corredores marchen por la derecha,
euando los que le sigpieren pidan paso de una
manera osiensible,

[.a misma bandera agitada, indica Precau-
cién v se empleard cuando estoviere interrum-
pida parcialmente la carretera.

La bandera amarilla indica PARADA
ABSOLUTA. Se hard uso de la _misma con
verdadera diserecién y Gnicamente cuando la
carretera estuviere de tal modo interrumpida
que fuera impo=ible el paso de un coche,

NOTAS

Se recomienda muy especialmente a los
Comisarios, que se hallen preparados para
ejecntar estas instruceiones con el mayor
cuidado y esmero coando en la zona que les
correzponda haya revueltas o travesias de
purblos.

Fin easo de gue ocurriera algin accidente
con motive del cual resultase algin herido,
deberd prestarle su auxilio ayudando al ser-
vicio de orden encargado del transporte en
camillas v procurando con toda urgencia la
presencia inmediata de médico o practicante
al servicio de carreras y sino lo hubiera, de
entre el piblico mds priximo poniendo todo
su interds en que el auxilio al herido sea lo mis
rdpido y eficaz posible. Los Comisarios debe-
rdn dar cuenta detallada por medio de partes
telefénicos de cuanto crean conveniente poner
en conocimiento del Jurade enviando sus
comunicaciones por escrito a los puoestos tele-
fonicos para que éstos las trasmitan al puesto
central de las tribunas. Podrdn emplear para
este objeto a los vigilantes inmediatos.

Deberdin conoeer exactamente la coloeacidn
de los puestos telefénicos y de orden mis
inmediato y estar de acuerdo de antemano con
los jefes de ellos para todos= los asuntos que
marean estas instruceicnes.

Los Comisarios percibirdn la cantidad de
25 PESETAS en el concepto de dietas. Serd
requisito indispensable para el cobro de las
mismas la azistencia al Cirenito durante todos
los dias de entrenamiento v de carreras. Serdn
condueidos al Cirenito en Autocars gque saldrin
los dias y a las horas que se sefialen oportu-
namente.

Aparte de estas instrucciones generales
recibirdn otras verbales que les serdn fransmi-
tidas por el Comisario General o por los Comi-
sarios Jefes de Ruta y serdin las iinicas que
deberin cbedecer y tener presenteg aparte de
las dictadas por su Jefe inmediato Sr. Lasa,
JEFE DE COMISARIOS,

IMPORTANTES

El cobro de las dietas se efectuard en las Oficinas del R. A. C, (Plaza de Oguendo) previa
presentacion del interesado y entrega del brazal y banderines.

Es obligacidn del Comisario acudir al circuito los dias de entrenamiento ¢n las horas fija-
das de antemano. sin lo cual no tendrd derecho a percibir la dieta sefialada.

Se ruega a los Comisarios lleven consigo la comida correspondiente al dia de la carrera, con
objeto de no abandonar su puesto en ningiin momento.




EL PRESIDENTE

oEL

CONSEJO DE MINISTROS

Y

MIMISTRO DEL EJERCITO




RELACION DE INGRESOS Y GASTOS

EN BEL VIII CIRCUITO = ANO 1,930 =

=imim s m =m0 N e ER

IMPRESOS ; 3.,000,=
PROPAG ANDA REGLAMENTOS 500 ,=
PRENSA 14,000,=

b = ATLUILER DE TERRENOS 10,500 ,=

PREPARACION ALLAS ¥ PASARELAS 14,500 ,=
o AFTICHAGE 500 ,= _
GERCUITO TRIBUNAS, APROVISIONAMIENTOS 26,500, 524000,=

SENALES, BRAZALES, BANDERINES 1.000,=
FPESADD Y PRECHNTADO 300 4=
CRONOMETRAJE 5+000,=
SANIDAD 3.000,=
PREMIOS ¥ PRIMAS ESPRCIALES 27:500,=
GUBVENCIONES FPSPEUIALE 59 ,250,=
MILITARES 4 .,000,=
OUSTODIA 34B00,=
FERSONAL IE SERVICIO 1.,100,=

PUENTE 1.000,=

IMPRESOS 500 ,=
FECHAS 300 ,=
G ASTOS SECRETARIA 4,500,=
RESTAURANT "

INVITADOS 2+000,=
IMPREVISTOS 2+500,=

TR AT O
gitih el il 1D

9+850,=

185.000,= 185,000 ,=

by . — et | BREammE==E

SUBVENCION DEL GOBIDHNO eecesnsars 175,000,=
A DEDUCIR IMPUESTO DB 1,30 % esese 2:275,= 172.725,=

i BIJJT.ITJ‘LI:I-” TR R N lE-ETb,Z 1212?5,-

185.000,=

BRE=EIE=E— s EETETE s = ]

San Sebastian 9 de /Agosto de 1,930
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BARONW MARCY
FRESIDATT AUTRIOBILL CLUB

MO D& MARIAW

- S s s

MATLGRS WOTRE MAILLEUH DESIR IMPOSBSIBLSE ASSIST=R Vor

HOS5G0R REGILTS RAMERCT Q1 4TS,

REZOLA PRESIDENT AUTOGUI .

19+ SBeptiembre 1930.




CHAFLES COuB:s
AUTOMOBILI OLUB

BAU

=~ = = s s =

VOUS REMERCIONS VOB AIMABLES INVITATIONS ASSISTHRAI GRAVD PRIX

AVED SHEOREPATRY MAQUIVAR VOUS PRIAWT 20008 HFEOT

DEVANT RAgrTHER ITMCEDIAT 2IAMT GAN SERAITIAW.

At b i ¥

19. 9. 1930.




AUTOMOBILE-CLUB

PAU, e I7 SEPTEMBRE IS30

PLACE ROYALE

EASCO-BEARMAIS

PAU

MONSTEUR REZOLA
PRESTIENT DU REAL AUTOMOVIL
CLUB DE GUIPUZCOA

SAN SEBASTIAN

Monsieur le Président,

Nous vous serlons trds reconnalssants
de voulolr bien honorer de votre présence le Grand frix de
1'Automobile Club de France qui aura lieu Dimanche prechaln
sur le Cirdult Permanent de PAU, créé par 1'Automobile Club
Basco=-Béarnais,

Nous serions également trés heureux
qu'il vous fut possible d'assister au Banquet qui sura lieu
le soir méme 4 20 hs 45 au Casino Muniecipal,

Je vous remercis pour 1'almable
cellaboration qui nous a &t& donnée par wvotre Club & 1'occa-
=83ion de notre manifestation, et

Je vous prie d'agréer, Monsieur
le Président 1'expression de mes sentiments trds distingués.

le Vice-Président de 1'A,C.B.B.

P, CHARLES-COMBES
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EBE COPIA

Tengo el honor de confirmarle la solicitud gue con
fecha 29 de Julio p2 p2 dirijf{ = ese Exemo. Atuntamiento
de su Presidencia y que estd pendiente por su perte de
un acuerdo gque nos interesa conoccer eusnto =mies,

Al propio tiempo le notifico que habiendo reeibido
del Automdévil Club de Franeia conformidad con la fecha
que tenemos solic itada para la celebracidn de la ocarrers
VIII GREAN PREMIO DE SAN SEBASTIAN, nos vemos en ls obhli-
gacidn exigida por el REAL AUTOHOVIL CLUB DI =SPANA de
tener que disponer en nuestra eaja de los fondos necesarios
a tal obhjeto,

Por lo tanto ruego a V.R. encerecidasrente gue con
la mayor urgencis se sirva ordenar la entregs a éste
REAL AUTOLOVIL CLUB DE GUIPUZCUOCA de las cantidsdes desti-
nadas por el MINISTERICO DE FOMENTO y por la COMISION
OFICIAL DEL MOTCR ¥ DEL AUTOMOVIL a loas efectos de organiza-
e¢idn de la prueba a que eantes hemos hecho mencidn,

Dios guarde a V. E. muschos afios,

San Sebastidn 13 de Agosto de 1930.

Firmedo:

EXCHO. SR. AICAIDE-PRESIDENTE del EXCHO. AYUNTAMIFEITO DE SAN SEBASTIAN.
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Manuel Rezola,

Mi distinguido amigo:- He recibido su grata carta del dfs
23 participdndome que en vista de la nueva concesidn de 50.000
pesetas a ese Real Automdvil Club de Guipdzcoa, han acordado
llevar a cabo la celebracidn de una prusbsz de vﬂl@viuﬂd en el
Circuito de Lasarte el dfa 28 del préximo septiembre.

Yo celebro muy sinceramente el que hayan resultadc atendie-
dos y por mi parte he tenido muchfsimo gusto en pudcr colaborar,
aungue modestamente, & que las pPEtEﬂElﬂnﬂ de ustedes pudieran

verlas convertidas en reslidad,

Me reitero, como siempre, suyo afectfsimo amigo,s.s8.
Q. € +Sellle,

W Rt




Presidenocis

Partioular,

de Julioc de 195U

Sr. Don Lecopoldo

HADRID

i S e T i S A v et e SHE n w

Hi distingnido amigo ;

En contestaciln 4 su atta. de 16 del cor-
o F 1 .
riente, cuanpleme expresar 4 Vd. nuevanente ni reconueimiento por

sus manifestaciones en favor de este ReA«Cedo (e« y do San sebage
tidn. Le partieipo al propio tiempo, que habiendo sildo informa-
dos por una carta del Lrs Alealde de esta Cludad, fechada el 21
de este mes, de la concesiln de Ptas. S0«000,- pars osta Sccledad
procedentes de la Comisidn Uficisl del lotor sumando por consi-
guiente Ptas. 175,000,-- gon las concedidas por ese liinisterioc de
Fomento, hemos mcordade llevar 4 cabo con 1a mayor urgencia las
gestiones necesarins por medineiln del R.A.C. de Lspafia, para ls
celebracifn de una prueba de velocidad en el CGirouito de lasarte
ol dfa 28 del préximo mes de Septiembre, confisnde en la ayuda -
econdmica de nuestras corporsciones munieipal y provincial en el
ea80 probable de un defiloit.

; Teniendo en guenta la parte principsl que 4
Vde le oorresponde en la celebracifn de muestro Circuito, me hé




ereido obligado 4 camuniodrselo, repitidndome de Vi. afmo.
BRIZO ¥ 8.8

(Manuel Regola)
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Fresidencia.

de Julio de 1930.

B0 MO JUuEn Jogc
Alealde PZresidente del Ayuntemiento de San Sebastidn

ERESENTE

iHuy Sre mio y dilstinguido amigo ;

Tengo ol gusto de contestax 4 su grata de ayer,
de cuyo contenido df cuenis en la reunifn celebrada anoche por la
Junta Directiva de este H«A.Csde G, habiéndose tomado en la mis-
ma el acuerdo de llevar 4 gabo con la mayor urgencia las gestio-
nes necesarias por mediseciln del ReA«C. de Hopafla para la cele-
bracidn de una aruohn de veloucidad en el Cirouitc de Lasarte el -
dfa 28 del uruxi mes de Septiombre, lo que me complazot en o=
mnicar 4 vd.

Apnque las subvenciones 4 que gn carta se refie-
re, que HJGidnubﬂ en total 4 Ptas. 176.000,~- 8on insuficlentes
cste ReA+Ce do G. se ha considersdc obligndo & realigar el ﬂJLuﬂ“
20 que suapone la colebracidn de dicho certamen sutomovilista, en-
tre otras rasones, que Vd. no ignora, por conaideray que ﬂﬂ{ G OI=
venia 4 los intereses de 3San Sebastian y de nuestra Provincia
egonfiando por lo tentc en la ayuda egoninica de esa hlxpurnuian




de su digna presidencis en el cago probable de wn deflicit, ei
- & N - rFl . = o -
blen eatamos resueltos 4 afrontar sus gonsocusnagiag e todas
18N8TaS .

Teniendo en cuenta lo gque antecede me ha pere-
3 a i L r F - i x
¢ldo improcedente el contestar 4 la pregunts que por encargo -
. 1 s & f -
de Bus oompaneros de la Lomlieidn Permenonte me formula Vi. en

dicha carta, oon lo que 1o dudo que estard Vd. conforme.

e relitero de Vd. afmo. anigo y

= s |
of (=8 =0 )

gu Lx B

4




ALCALIE DE
SAN SEBASTIAN. Julio 1930.
¥

or. Don ldanuel Hezola.
p i : o Tl T Cpaiit g E_
Presidente del Real Automovil Club de GuipunzZcoa

SAll SEBASBTIAN

Muy sefior mio y distinguide amigo :

e complazeo en nmanifeatarle gue se ha concedido
como subvencidén s ese Real Automdvil Club de su digna presidencis,
la cantidad de 175.000 pesetas desglosads en 1la sigulente Torma.

125,000 procedente del Illinisterio de Pomento, ¥
1

50.000 id de 1la Comisidn Oficial del liotor

con destine &l Cireunito sutomoviliata,

En vista de elle, ruego 4 Vi., por encasrgo de mia
compailercs de Comisidn Permasnente, tengs la bondad de decirme si
288 movil Club cree suficientes las 176.C00 pesetas a que
née he referido, y en caso de no ser bastantes, me manifieste, si
desistido por ess Entidad de la celebraciin de las carreras por -
no tener consignacidn bsstante, se opondria & la pretensidn del
Ayuntamiento de que las referidass 175.000 pesetas se las reserva-

T g o - . e \ 1 . = 3 4 e
ran a ests Corporscion para otres atesnciones de feate jos.

Efi espera de su grata respuesta guedo 8

Pirmadsa - Jusn Jogd Prado.
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Interada ez

congefidén por parte del Gobierno de su digna presidencia de la

s

brada subveneidn al Real Automovil @lub de Guiphdzeoza para 18 organizacidn

de las carreras de sutomoviles gue con tanto X han venido celebréndce

A b e A ad

82 en el Circuito de Lasarte

que no se interru

preocupa de
legitimo renombre el

urgencia posible

TN A

do g

irva hacser

Automévil Club Guipuzeccano no se vea privado este afio del

auxilio econémico del Cobiarno por cuyo favor le guedard muy agradecida

esta Regidn, y con lo cual prestard ademés un valioso servicic a 1la

a9 de’l
au WG L

constituye una de las riguezas de ls Nacién,

lo transmito a
Fomento aprovecho ocasifn para reiterarle mis =saludos mas

bl

Diputaecidn.,
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10 Juldo 1930

LONDON EMBAJADA Bspafia
DUQUE DE MIRANDA

AMPLIANDO MI TELEGRAMA AYER RUBGOLE COMUNIQUE SU MAJESTAD EL REY
QUE HACE TIEMPO INFORMAMOS DETALLADAMENTE PRESIDENTE OCONSBJO X
MINISTRO FOMENTO MADRID IMPOSIBILIDAD OCELEBRAR CARRERAS OCIRCUITO
IASARTE FECHAS 26 Y 27 IDE JULIO EE]?TALID.A.S EN CALENDARIO INTERNACIONATL
DEBIDO A APRENMI0O DEN TIEMPO E INSUFICIENCIA SUBRVENCION POR 10 QUE
ESTAMOS GESTIONANDO AMPLIACION AYUDA ECONOMICA MINISTERIO FOMENTO
Y NUESTRO HMUNICEPIO FPARA FEDIR NUEVAS FECHAS AGOSTO O© SETIEMERE
ESTIMANDO CON TODD QUE SERA DIFICIL CELEBRACION DICHAS PRUEBAS ESTE
ANO SALUDALE

MANUEL REZOLA PRESIDENTE
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8 de Julio de 1930,

Sefior Don Juan M on t o jJo

FRESENTE

T L L T T

Mi querido amigo :

o habiendo tenido el gusto de verle aysr en
la reunidn de la Dirsetiva del E.A.C.de G., me complace el acu-
garle recibo de su aitta. del & con la copis del texto del tele-
grama que firmado por el larquds de Someruelos cureo Vd. el dfa
6 al Presidente del Consejo de linietros,

Segun quadd convenido, nos volveremos € reu-
nir maifiana Mierceles pars resolver cohn arreglo € lag noticias -
que para entonces sSe hayan recibido.

Sin mds por hoy quedo de Vd. suyo afmo. asmigo.




San Sebastian & de Julio 1930

Sr Don Manuel Rezols
San Sebastian

M1 gquerido amigo:-

A continuaclon tengo el gusto de transcribirle el telefo-
nema firmado por Someruelos gque se cursp ayer al Seiflor Presidente del Con-
se)o de ministros y cuyo texto le lei anoche por telefono,

"PRESIDENTE CONSEJO MINISTROSSBPALACIO PRESIDENCIA-MADRID=CONTESTA MINISERO
FOMENTO A TELEGRAMA PRESIDENTE AUTOMOVIL CLUB GUIPUZCOA EN EL QUE ESTE LE
COMUNICABA SER INSUFICIBIENTE SUBVENGION ACORDADA PARA CIRCUITO LASARTE
LAMENTANDOSE DE ELLO Y OFREGIENDO TRANSLADAR A USTED SUPLICA CLUB DE QUE
LE CONCEDAN SUMA PIDIO PARA ESE CERTAMEN-PUNTO-ANTE ESTAS MANIFESTACIONES
ME SUPLICAN ME DIRIJA USTED ROGANDOLE TOME EN CONSIDERACION PETIGION ESTE
AUTOMOVIL CLUB AL SOMETERLE MINISTRO SU DESEO Y SI ES POSIELE CONGEDA 14
AMPLTACTON HASTA LA SUMA SOLICITADA O POR LO MENOS EN UNAS VEINTICIONCO O
CINCUENTA MII PESETAS MAS EN CUYO CASO VERIAN SUPLIR DIFERENCIA POR ALGUNA
AYUDA LOCAT, AGRADECIENDOLE SOLUCIOH RAPIDA ANTE POCO TIEMPO QUEDA PARA
REBDE?ER CELEERACION O SUSPENCION CARRERAS=-CARINOSOS SALUDOS=PERICO SOME-
RUELOS

Muy de veras me alegraré surta efecto este telzfonema y
que tengamos en breve una contesatacion favorable y podamos tratar aungue

poco tlempo hay para ello,de organizar las carreras, —-.”} e
Le saluda muy afectuosamente suyo buen amigo .~ ¥?%”~/

F;fiizgiizjgé;,ﬁf




Presidencina

Particular,

B de Julio de 1930

Excmo., Selior Don lLecpoldo i a t os

HADRID

liuy distinguido y eatinmndo amigo ;

Tengo el gusto de corresponder 4 :u aftas O dal
gorriente, queddndole muy agradecido por sus mamables expligaocione:

la vez que por haber trasmitido mi telegrana al Sr. Presidente
del Consejoes !

Eaperamos oon impacioneias lo que e¢ate aounerde -
para poider deoldir lo que mejor prooceda en relnoiln con el VIII -
Gircuito de Lasarte que y4 no podrd celebrarse en Las ifechas sefia.
1ladas de este mes, siendo dudosBo gque noas coneedan nuevas fechas =
por 3eptliembre, tonﬂ ves que el Gran Premic de Italis dehe correr-
ge el dfa 7 y el de Prancia el 21.

kn dltino casc Lrﬂtdrln.uu de uvrgunizarlo duran.
te el prﬁxido mes de Agoato, aungue fuera 4:1 difieid por el apre.
mio del tiempo necesarlio para su preparacibne

, e todaa maneras 10 podemus ey d¢e regonoger
el interde que hd puestc Vde. en Zavorecer los propfoitos de este
ReA:Cede Go en su desoo de colcbrar, al igual que ey alioe anterio



res, estas pruebas de Tama mundial.

Le reitoro por ello la seguridad de nuestro agrade-
cimlentc eon el saludo de sn afio. anmigo ¥y Beils

e Bae ™ E.].
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13 de Junio de 1930.

Presidencia

Sefior Don Uarloe K e 8 1 n e 8
Seoretario General del R.A.C.E,

MADRID

Hi queride amigo ¢

Reeibl oportunsmente el telegrama £ que ee re-

fiere su stta. de 10 del corriente, deblendo expresar € Vd, en -

nombre de la Dirsctiva de este R.,A.C.G. y en el mio propio nues-
tro agradecimiento por su gsentimiento ante el fracaso de noestras
gestiones, en las que como en otras occamiones hd puesto Vd. su -
mayor empefio.

Recibe con el ealudc de mis compafiercs de Junta

el mio muy efusiveo,quedando euyo sfmo. y buen amigo

Qe Bs Mas S,




REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESpafia

Madrid. 10 de Junio de 1930,

Sefior Don Manuel Rezola.
Presidente del FKeal Automdvil Club de Guirdzcos

San Sebastisn

Hi querido amigo :

Oportunemente recibf su telegrama copisdo el
que dirigfa Vd. al iMinistro de Fomento comunicando el acuerdo
adoptado por el Real Automdvil Club de Guipdzcoa de renunciar
s la orpanifacldr del Circuiteo de Laserte ante las carencis de
resolucidn del Gobisrno sobre concesidn de la subvencidn soli-

citada

Suponge habrd sido en su noder el telegrama que,
en contestacidn al anteriormente citado, le dirigf seguidamsents
lamentando el resultasdo negstivo de las gabtlonea nracticadas pa-

ra lleger a una feliz solucidn del asunto.

De todss manerss, le confirmo dicho telagrama ¥
hoy nuevemsnte le expresoc mi sentimiento por el hecho de que cir-
cunstanciass especiasles heyan obligado a suspender una manifesta-
¢cidn deportiva de la 8 ignificacidn que tiene ese Circuito, pri-
vando 8 San Sebsstian del atractivo de estas carreras de verdade-
ra importancia internscional, tanto por las calidad de los corre-
dores gua en ellas tomaban parte, como por lo vnerfecto de la crgs-

nizacidn.

S0lo queds la satisfaccidn de haber hecho cuan-
to se hs podido y en este sentido nada pusde reprocharse a la Jun-
ta Directiva del R.A.C.G. ni a Vd., como prasidenta de la misma.

Tenga la sepuridsd de que lamento tanto como -
Vds. lo ocurride, y rogdndeole lo comuniques asf a toda 1la Junta Di-
rectiva, quedo como siempre suyo afmo. y buen amigo.

q. €. s, m,
EL SEZCRETARIOC CENERAL

firmada : C. Leginsesm,







carencis solucion Gobierno sobre
AP o N - R 1 1
Lcltada por L Automovil Glub d

€ FUlpuzZcoa pars

participo

irectiva




Fhmento Punto

nd o
ol tad

circuito

e

te.PUNLO BN Lt

miegtras ges




ey el
e DAL

WA Esek Dl

nombre




Mkh ol dyenent
Aol lunis 1Y

—

Bl gue suseribe Manuel Rezola Laparte

Automovil Club de Guipuzeoa , tiene el honor
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de Fompento

soliggtud con fe 8 Noviembre de 1%2 g n fecha 4 Marzo

aBo actual , respecti f‘, ., en las cuales ,:CM‘,;‘zﬁ Ellg‘*
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nlzacion de las carlersas

el Circuito de Lasarte los
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en Madrid , diver regtiones oficiosas realizadas por distin
entaciones del Club y de la Ciudad ¥ al interfe turistico d
“seriamen
nizacio F por acuerdo expreso
posibilidaed fecnica de poder
en fechs proxima con el inmporte
ha é&ﬂiﬁw*, decision tomada con
-sralb
no solamente una serio gue
portivos ¥y materigles de 3an aeb_uﬁlmﬂ
Provineia delun-eapecas
parte ¥ base de su
que supone para la Nmcion , por tratarse de un espectaculo que ta

tribuido por enaltecer el nombre de Kspaila por el mxtrangero ,dand

en pruebas itttrnaclcnaiﬁa.dtg
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Presldencia

27 de Mayo de 1930.

Seflor Don (Carlos Re s ineas

HMADRID

e o e g e e

Mi querido amigo ;

Con tu atto. BeLels del 24 recibf las copias
de la carta dirigida por el R.A.C.E. o] liinistro de FPomento oon
fecha 22 del gorriente y de su auntaatuuiﬁn de igual fecha, cn-
yos términos coinciden con los de la dltime carta del nismn Sr.ia=
tos 4 nuestro Alcalde.

De todas ellas df cuente ayor € mie compafierocs
de Directiva y Deportiva de este KeA.C.do G. gquo acordd en mten-
oién € tus gestiones,que agradccemos mucho y 4 la buena disposi-
eidn del lMinistro de Fomento, espevar 4 1a resolnoién del primer
Consejo de “iuiat;os. “n el cnso de que no se llegnse 4 tratar -
de nuestro asunto, desistiremos 4 la celebraneidn del Circuito,ein
demorar por nde t;awpu, renunciendo por consiruiente 4 1a suhvan-
eién soiicitada.

El recorte que adjunto 4 esta de »Hl Pueblo Vag-
cor de hoy, refleja el sentir de lo tratado ayer en o0l ReA.C.d0 G.



Te repito las graciss por tu amsble interveneiln
envidndote un saludo muy afectuoso, tuyo siempre buen smigo.




LUNES 26 MAYO 13930 = A las 9,30 1llamé por teléfono al Alcalde Sr.

Frado, que habis vuelto de Barcelona el dia anterior, donde se en
trevisté con el Presidente del Consejo General Berenguer y Mimis-

tro de Fomento Sr., Matos, que acompafian en la Ciundad Condal a la

Familia Real.
Me dijo que almorzd el viernes 23 con Matos,

el que le anuncié tenia carta suya en San Sebastian, (vease carta)
Insistiéd en las dificultades que tropiezan para conseguir la sub-
vencion de 200,000 pesetas para el Circuito del R.A.B.G., por no
tener disponibilidades los organismos que las concedieron el afio
pasado. Le dijo tambien que se proponias llevar el asunto al pré-
ximo Consejo de Ministros, confiando en que el Mimistro de Haclen=-
da Sr. Argllelles, lo rescolveria favorablemente.

El General Berenguer al qie presentd un presupuesto

de Pts, 600.000 para la explotacidn del Gran Casino, = 't;v.ti.sEfr ﬂa
/.
Sinfénica de Arbés, le dijo que tenia gran interds en ayudar,’don

de vendria con el Rey, pero habria de ser con la condicidn de en-
globar en una sola =eks la totalidad de las subvenciones para es-

ta Ciudad, pero sin definir nada mfs en cuanto al plazo en que pu-
diera resolverse dicho asunto.

El Alcalde me dijo que volvia a salir ésta noche nue

vamente para Madrid,
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1 5r« Don Mamuel Rezola, Presldente del Real 4Ls O de Gui-
pd zeoa, su distinguido amige, y de acuerde con lo conveni—
do en la comversaciln teleffnica sostenids en el dfa de hoy
tiens el gusteo de remitirle copia de la carta dirigida por
gste Heiesl.Es a8l Exemo, Sr. Ministro de Fomento con fecha
22 del actual y de la contestacifn dada por este Sr. em
igual fechay 4 veelda
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Con este motliwo,
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EL MINISTRO IE FOMENTO.

Farticular. 22 de Mayo de 1930.

Sefior Don Carlos Resines.

Mi querido amigo :

Recibo su carta de esta fecha, que me apresurc a contestar.

He estudisdo con la mayor atencidn & interds el ssunto referem—
te a la subvencién solicitada por el Real aiutomfvil Club de San Sebastidn para
la celebracidn de las carreras sutomovilistas del Cireuito Lasarte, ¥y m= encuen
tro gon el inconveniente de que estdn casi spotados los fondos de que el afio
pasedd se dispuso para conceder dicha subvencidn, por la sspecial situacidn en
gue se halla una de las instituciones con carge & cuyos ingresos fué otorgada.

Nada poe do, pues, decirle de modo concretoy de momento acerca
serd posible scceder a lo solicitado ni la cuantfa porque se otorgue,

Me propongoe llevar el asunto al primer Consejo de Ministros
que celebremos, poniéndoms de mousrdo previamente con el Ministro de Haciends,
que &5 guien de modo mds directo tiene que intervenir en esta cuestidn,

Lamentando no poder comunicar a V. noticias mds satisfactorias,
me reltero suyo affmo. y buen amigo

Firma y rdbrica.




Madrid. 22 de Maye de 1930,

Sr. Don Leopoldo Metos.
Ministro de Fomento

Wi doresl 4

Gueride amigo Leopoldo :

ante los apremiantes requeriminetos del Real Automdvil Club de Guimzcoa
me veo en la necesidad de insistir cerca de Vd. pare recordarle la convenlencia
de una rdpida resolucién en lo que respecta a la,subvencidn que la entidad de
referencia tiene solicitada para la celebracidn de las Carreras de Antoméviles
en Jan Sebastian durante el préximo verano.

Es perfectamente explicable la urgencia de uns resolucién por el hecho
de gue como son corredores profesionales los que han de tomar parte em las cita-—
das Carreras, es necesario antilciparme antes de que se comprometan las fechas
de las pruebas de San Sebastlan inscribiendose en otros concursos y, por otra
parte, le organizacién de unas ecarrsras de la envergadurs de las que se projec—

tan en Sen Sebastidn es algo gue no peede improvisarse ¥ aque regqalere tiempo
que yo empisze & faltar.

Ademés, me permito recordarle guede no poderse conceder la subvencidn de
200,000 Ptas., es imitil fijar una cifra inferior porque el Real A.C. de Gui-
pizeoa reminciarfa a la orgenizacifn de una carrera tan costosa que, no dispo-
niendo de una cantidad saficiente, crearfe unz situscifn muy difiecil = losz or—
ganizadores,

Por todas estas razfones misvamente me permito recomsndarle la mayor urgen—
cia en la resolucifn de este asunto rogdndole encarecidamente me awise sin pérdi—
da de tiempo para poder cominicar a San Sebastidn la resolucidn aie definitiva-—
mente se gayas ddoptado, tanto en un sentido como en otro.

antdcipdndole las més expresivas graclas y rogindole me perdons la moles—
tia que le ocasiono, sabe es slempre suyo affmo. y buen amigo
O B e 5. Ms

EL SECRETARIO GENBRAL,
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JUAN JOS2Z PRADO
ATCALDSE D SAN SEBASTIAN
PALLACE HOTLL
MAIRID

RIUFIDA DIRECTIVA LSTA TARDI ACURDO PARTICIPARLE WUI ESTHA RESOLUCION

RENUNOIAR CALABUCION CIRCUITO POR FALTA MATTRIAL TI3{P0 PARA ORGANI

ZACION DZ FU COMUNICARSIINOS 35TA 5 GIAMA RUAL ORDEN COWCHSION MINLLIN

B DOSCILNTAS MIL. SAIUDULE .
REZOLA.




Medrid, 8 Mayo 1930

AUTOGUI
SAN SEBASTIAN

VISITADO MINISTROS FOMENTO ¥ ESTADO SALGD ESTA NOCHE

PARA ESA CONVOQUEN JUNTA MANANA VIERNES SALUDALES
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Contestando a su grata del 4 sobre la sub-
vencion del Estado a las carreras del Circui-
to de Lasarte,;es preciso tener presente que
esta subvencion es un hecho discrecional del
Estado,que no dimana de un precepto legal
determinante de un obligacion cifrada, la cual
el Gobierno venga obligado a cumplir.

En consecuencia la formula no es juridica.

Es diplomatica y de esto Ud, creo que me lleva
a mi un rato.Es preciso apelar a la,persuasion
visitas,escritos,etc razonando siempre que el

coste del @ircuito para hacerlo en el tren que
debe hacerse requiere las 250.000 pesetas.Ale—
gar cuentas y cifras que resulten convincentes.
La habitualidad por parte del Estado en la con-
cesion de esta suma,excepcion hecha del corrien-—
te afio es un argumento fuerte.
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»LA PETITE GIROHDE »

Bordeaux, 19 Octubre 1929.

Le Grand-Prix
de I’Automobile-Club
de France sera couru a Pan
en septembre 1930

L'Automobile - Club  Basco-Béarnais |
nous communigue officiellement  fa
nouvella duo’ choix de .Pan par 1'Auto-
mobile-Club de France pour y faira
disputer ses Grand-Prix aniomobile et
motocycliste en 1930,

Celte décision sera accueillis aves
une satisfaction irés viva par la ville
da Pau, qui n'en peut retirer que de
grands avantages.

La Grand-Prix de I'A. C. F. pst; en
effet, I'un des évémements sportifs les
i plus importants, - 1'un  de cenx qul
ameénent 'affilux -1la phis considérable |
d= "visiteurs.

Naturellement, l'orgpanisgtion d'one

argille épreuve - nécessite des frais

Havés, anviron 1.500:000 fr. Pour los cou-
vrir, i1 sera falt appel. & tons et
I'A. C. B. B. espére qu'on y répondra
aves empressement.

UI:'}]-ﬂ, o ‘municipalité et les grands
hitels oht promis leur appui. La cour-
ga-aura lien la 21 septembre, |

Habituellement, ella se - disputs  en
juin, mais, sur la demande de 1'Auto-
mobile-Club  Basco-Béarnals, on a ac-
|eepta - d’apporler. cette modification an
| calendrier.

Le cirguit cholsl est aux portes de
Pau, o'est-d-dire que toutes. facilités
pour suivre la grande épreuve seront
données aux sportamen, 11 meznpre une
longueur de 17 kiloméires et emprunte
e’ route natlonale 117, de Pan 4 Tar-
‘bes, & partir de la bifurcation jusquh
Ousse pour obliquer ensnite 4 ganche
E:Im' Jda ronte guiabouti & mi-cote deo
orlaas. 1l-refoint enfin la bifurcation
par la route ‘départementala n. 6, de
an & Lembaye
Tel, quel, ‘18’ eircuit comporte de su-
parbes lignes. droites et des virages si-
VETAS,

Depuls- plusisurs . mois  déja, 1'Auto-
maobile-Club’  Basco-Béarmis  pouraoi-
valt ‘l'"Stude of 1 mise ‘au’ point de
cotte manifestation,

Noos sommes heurcux d'enreglsirer
le suceés du. Club Automobile palois
gt da le féllefter pour'la soin quiil a
mis & défendre ‘devant la commizsion |
de T'A. C. F.'le cholx de Pau.

AR

»LA JOURNEE DNDUSTRIEILE»

Paris, 18 de Octubre de 1929,

[Le Grand Prix de IR, C. F. 2 Pa

11 est officie], depuis hier-soir, que lg grand
prix de I'A, O F. 5e courra & Pau. Le fait ne
falssit plus de doute depuls le Congrés du calen-
drier International oft FA. (. F. rencnga & lo
date du & juin pour réolamear celle du 21 Sep-

| tembre, diétermination gul impliquait le cholx
| un girenit placé dans lo Sud-Cucst, Encore
fallalt-il, pour gu'on annoncd la décision comme
Tormement prise, que le Comité directeur se
réunisse afin de déordter lantonomie de I'A, C.
| bazco-béarnais.

-l n'était  officialiement, jusgu'icl, gua
section de I'A. C, du’' Sud-Ouest. Or tout 1effort
de préparation et d'organisation qui Iul vaut
de recevelr o grand prix de 'A. O I, 1930 cse
strictemenit local. Une tolle preute de viialitd
valait, certes, d'@tre relevée d'ufe tutelle que
rlen ne justifiait plus et dont personne d'ail-
leurs ne rdelamait ls maintien,

Les fnitlateurs de 1o nroposition sont le baron
d'Arlste, préaldent de I'ALC. B.=B. : MM, Plerra
Charles-Combes, vige-président; Charandeau;
Sadit et Bournace, membres du Comité, T ele-
cuit présentd par les dirigeants palols comporte
un langle d'un développement de 16 kilom#d-
tres, Liun des sommets est tout pris de Pau, A
I kilométres seulement. Deux branches do trian-

| gle sont formfes de routes lnrgpes ot on bon
| &iat; le trolsiime citd, falsant vaccordement,
1 récevra tous les travanx d'aménagement néoes-
Bl res,

] Les tribuncs seront &levées sur les terrains
| du tir aux pigeons, seit & la fourche la plus
proche de Pan,

'——+—

»LA JOURNEE INIUSTRIELIE
Paris, 5-6 Janvier 1930,

P f .
Le réjlcment du Grand Prix
La commiasion sportive da 1"AC. de
France wvient d'@dit le petit opuscule
contennnt le 1 de ‘zon  Grand
Prix 1930, lequel aura Ueu, rappelons-le
le 21 septembre, sur ls nouveau circuit
de Pal, aves la concours de 1'AC. Basco-
Béarnals
Un communlqué poar on  diécembre
i dijh précisd , conformément &
| Ia course ai-
formule de la consom-
mation
L'ACTE. o arrdid lea pointa suivants:
le vigtigue allopé aux concurrents sera

100 kilomdt

D'autre part, 16, carburant se- compo-
sor de 70 0/0 d'essence et do 30000 de
| bengol. _
| L& distonse de Ja course est fixéed 38
tours de eclrcuolt, solt 602 kilomdtres on-
virom.

Las prix so' monteront &° 250000 fr.:
100.000. fr. au premier, 60000 fr. au sa-
cond. 40.000 fr. au trolsldme, 26000 fr.
au  guatridros, 16.000 fr. au cinguldme,
10000 fr. au sixibme. |

Les ongagements (6000 fr. par wol-
ture) serant ouverts du: 16 Janvier au
2 juin.




wlA JOURNEE INDUSTRIELIEw

Paris, le 1/2 Decembre 1929,
I’automobile =m
wan el I’ 4éronautique

—

Paris, le 28 Novembrs 1929.
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I’ automobile

wen €f I’ déronautique
Le réglement du Gran: Prix de [A. C. F.

Le reglement du Grand Prix

Exécutant Jes déclslons de la commission
| #aportive internationale, TA. C. F. a décldé de
| falre courir son Grand Prix 1980 sous In for-

S ELABORE

La commission sportive de 1"Antomobile Club
| @2 France vient de prendre quelques. décisions

jattendant que le détail des articles soil: rédigd,
les lignes fondamentales suivantes ont &té ar-
ritéas

La eonsommation sera limitée & 14 kilos da
carburant ey d'huile aux 100 Kilométres,

’ d'essence de tourlsme et de benzol dans la pro-
portion de : essence de tourisme 70 0/0 ; bensol,
L3 0s0,

La qualité du benzol sera nettement définia,
(de facon & permettre aux concurrents d'utiliser,
i'pour leurs essala, un cerburant exactement sem-
Iblable & celul gui sera fourni pour la course,

Lag poids minbmum da wihiouls & vide sern
;ﬂx‘.'- A 900 kllos, ¥y compris la roge de rechange

obligataira.

; La carroaserie (A deux places) deyra prisen-

ter une largpenr extédrioure, & hauteur dea sidges,
d'un minimum de 1 métre (sir une hauteur do
25  cml. minimum),

Les réservolra (ot les jauges &1l ¥ a leu) se-
ront fournds par lea cotncurrants, sous résarve
de vériticationa préalables par lea soins de la
commEsion technigue.

S

| coneernant le rdglement du Grand Prix, En |

Le carburnnt sera composé dun - mélange

Paris, le 12 Décembre 19209.

P4uromobile
wxen € I’ Aéronautique |

La C. S. L arréte le réglement
du championnat du monde 1930

mule & la consommation, laguele & <€td main-
| tenue pour a4 sfdson prochaine en ¢e qui con-
: cerne les Grands Prix nationausx.
|  Tne Innovation, cependant, sera mise en -
| wvra; la carburant ne sera plua do | essanca
| commerclala pure: on Introdoirs du henzol dans
| I'esgence dans une proportion de 20 070
Ci. point g8t intdressant & souligner, Il mar-
que en quelque sorte la reconnalssance offl-
clele du mélange essence-benzol comme car-
burant d'usage normal (pulsque les réglements
do, 1020 et de 1930 visent d Shimingr temporel-
rement l'emplol des carburmnts spféclaux de
CONUTHA),
i s beaucoup dautomobillsics se aon
8 déjh A la pratigue que consaillent cer-
talnes revies par cétie phrmee lapldalre meain-
tasn fols répdtde @ & Versez un quoart de banzol
dana votre essence, » Et vollh une nouvelle
moiddrs da falm, expérimentéo on cournas, qul
est gn train de passer dang le domalna publlo,
Las autres lignes principales du  péglemeant
du Grand FPrix restont celles de l'an dernler;
ainal lo polds minlmoem des voitures & vide resta
fixd 4 900 kilos

tures de silhouette agréable. Ces proscriptions |

se marlent du reste hlen aveg la consommation
lmitée. Nous travorsons actueliemant une pé-
ripde de réglements de conception sévérs, &
tendance technlgue, Mals co n'est que déclsion
tamporaire, Une cura de cotte sorte eat, parait-
1, nécessaire de temps & autre.

Il ¥ & tout llen de crolre qu'en 1931, on ron-
dra la main et que pour Ialsssr Teffet de
réaction opdrer utlement, on instituern la for-
mule libre
as'dargirp. — A, L.

Al cours de sa réfunion d'avant-hier, la som-
milssion sportlve Intérnationale o fxd 1o rédoe-
tion du rdglement du Championnat du monde
1830, "En volel les stipulations :

Article premier. — L'A. I A organise en 1930
un championnat du monde do lautomoblle, ré-
serve aux construgteurs, daprés les résuitats
oblenus dans Jes sept courses sulvantes :

Grand Prix d'Europe (Boelglgue),
Grand Prix 4 Allemagne,

Grand Prix 4'Espagne,

Grand Prix da I'A. C, ds France,
Grand Prix de Grande-Bretagne,
Grand Prix d'Indianzpolls,

Grrand Prix 4'Ttalic.

Toutefols, ced grands prix ne compteront pour
la classement dans 1¢ Champlennat do monda
Que. &g'ile sont courus selon la formule Interna-
tionals da 1'A, I AL, en vigueur pour 1530,

Art, I, — Pour avoelr drolt au classement dans
Ia Champlonnat di monde, les marques concur-
rintes devront obligatolrement prendre part au
Grand Prix d'Burepe et &t une des autres cour-
s Indiguées ci-dessus,

Art. 3. — La titre de champlon du monde 1930
ne sern décernd que sl deyx au moins des cour-
gos & formule Internationals, dont le Grand
Prix d'Eurape, ont eu liew.

Art, 4, — Lo clagsement est fait de la fagon
sulvante :

Les concurrents s¢ verront attribuer un nom-
bre de points égal au numéra de la place qu'ils
auront occupde dans le classement do chague
Grand Prix, Jusqud la trolsidme place, o'est-A-
dire, pour chaque course, le premler comptern
un point, la deuxi®dme deux points, le trolasléme
trols points,

Ohacun des autres concurrents classds comp-
tera qualtre polnts,

Les - concurrenty ayant pris le départ mals
n'ayant pas terminé compteront olng points
chactin.

Les concurrents n'ayant pas pris part & 1n
| course compteront six polnta chacun,
| Les marques qul particlperant aux courses
aves plusiours wéhicules se verront attribuer,
pour chaque ecourse, le nombre de péints obtenu
par la volture la mieux classde. ;

Las polnts alnel ohtenus sux classements des
différentas courses seront additionnds et 1o valn.
queur du champlonnat sera 1o margue qul tota-
lisarn "le plus petit nombis de points

Art, 5. — En eas d'égnlité de points dans .o
clasgemont du champlennat, Ik plnecs ecbtenus
dans le Grand Prix d'Burope départogera les
CONCUrrents,

Art. 8 — Le wvaingiteur sert détenteur duy
titre de champlon du monde jusquid la pro-
chalne compétition.

—————

el le gabarlt des sidges n'est |
| pas medifid, C'est dire que nous davrons encons |
| cette annde rencncer i wvolr en ligne des vol. |

le champ des: compétitions alors |
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C.S.1. choisit une formule
pour les grands prix de 1931

Le réglement A la consommation liml-
tée pessant d'8tre on vigieur avec 1'an-
néa 1930, la commission sportive Inter-
natlonale a tenu hier une réunion en
wvue ‘de cholsir la formule qul serait ap-
pliguéa aux Grands Prix nationaux en

| 1821, 1382 et 1933.

Elle a reteng le projet sulvant, gqu'slle
a décidé de spumettre aussitdt aux cons
trueteurs, ceux-ci dtant fnvités i envoyer
ayant 18 31 janvier leur avis favorable
o défavorable,

Cylindrée maximum: § litres,

Folds : 20 kilos 800 par 100 cmo., aveo
minimum de 794 kilos, quells que soit Ja
cylindrde,

Compresseur Interdit, sauf pour les mo-
teara 4 deux teamps.

Libertd en <&, qul concerne le nombra
de soupapes par eylindre., et en ce qul
congerng e nombre de carburateurs.

Vole : minlmum 1 m. 37; maximam :
1 my B2

Carrosserie & deux places;, d'ume lar-
geur mé mm. da 78T m/fm, mesunéa A
l'extériear; Ia place du mécanicien étant
i eatd de celle du conductalr, avee un
décalage autorisé de 30 cm.

Les organisateurs auront la facultéd
diexiger, avant la course, une épreuve au
cours de lagquelis  chagque volture devra
réliser une vitesse minimom de 137 km,
i I'heure,

La €. 8. L; en outrd, a arrété son rd-
Element en wvue de I'l.'!llf';":'u'll:-::riun d'in
champilonnat eoropien de la Montagna
pour cotie anndéo.

Les eourses de obte sulvantes compta-
ront : Fribourg (Allemagne); Scemmes-
ring (Autriche) | Ventoux (Fr
Bhelsley Hill (Grande-Bretagne)
(Hongrie) : cal de la Madd; a CIeali
mont Tatra (Pologne) ;| Foleac (Hounua-
nle} ; col de Klausen (Suisse).
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HABRA CIRCUITO?

"

San Sebastiin no puede desinteresarse de este
su tan genuino y especial aspecto deportivo

| Diss pasados dejamos 2 Duestro buen amigo,
| nuestro excelente amigo el epoclo desconocidos dal
| benemérito Automdvil Club gulpuzcoanc, en aguas
| del Bidasos, Con la Imponents rads, naufragd la
conversaclin ¥ previo un comp#s de eapers mien-
iras sn Madrid, se he hablado ¥ mucho, de Han
Bebastifn; ¥ en Paris y MOnaco se sigue hablando
con le natural Incertidumbre de los que por escasa
internacionnlismo politico conocen poco de nues:
tras cosas, vamoa a prosegulr eon lo mdis Intere-

|sente & mnuestro modesto juicio, de aguel dijlogo
| interrumpido por a] brazo de mar laburdiano,
: Pero antes, permitancsg el amigo lector, dedj-!
quemos un eloghy pistumo a Brill-Pord, Bl ¢asy|
de Alfs-Romen, era o] candidato a la wvictoria en!
8] Circuito donostisrra de 1930, Nos lo dijo Varzi,
nos lo dice un testimonde autbgrafo suyo que he-|
mos repasedo precluamente estos ding; ¥ en &, sa|
mezelan los idiomas de Polncard ¥ Musszolini, en
fervoroso elogio de la eautostradds wvasce... Hacs
de ello precisamentes un aflo. Antes de ¢susy mil |
millss. Hoy ¥a lus cleatrices del impetucso Conda |
no despertarin el horror de sus admiradoras ¥ el |
Buelo caleinado de la soleada Africa, babra raco-l
gido log rTestos de guien entuslasmado noa pedin
una tcartetar de socio de e2a esocieta augustay |
donde brillaba un Hguide que curd (sic) a su com-|
pafiero Campari, (Gastelupe ¥ Ollagorra, en la vi-
aits del equipo de Alfa Romeo en 18526). Brilli-
Perd, sigue la estela lominoss de loa que foeron.
Reatp, Azcari, Materassi, Y con ellos se lleve un
peduzo de nuegteas adlmag con los mas fuertes mo-
mentos de amocién con ellos vividos,
L
desonlace de Tripolitania,
puevamente al ¢soclo desconocidos. B Cir-
interesa, Interesa no sélo a San EBebastlin,
una serie de aficionados, de esupporterss
del eutomovilismo que recorren muchus veces las
setenta ¥ tantas fechis del calendario automovilis-
tio  internacional, En el, va lo dijimos, fizura la
cinta del Buruntza ¢on las fechas del 26 » 27 de
julic concedideos por el poder sopremo del gran
emotors, Muy cerca tiene el Gran Premio de BEuro-
pa (el 20 de jullc en Francorchampa}. Algo antes,
el 13 de jolo el Gran Premic de Alemania, ¥ des-
puds como dembs Grandes Premios nacionales, =1
7 de septiembre en Monza, el de Itaiis, ¥ el 21|
de septiembre el de Francis en.., FPan. ;8¢ han
fljado nuestros legtores? Hn Pau, La historica villa
bearness, o] baleén de loa Pirineos, Pau, no tiene
un Circuito propiaments diche, redean ¥ .cruzan
al Bearne, estupendas cintas, mejor dicho, sober-
blag rutns que nada tiemen que envidiar a las nues- |
trag vascas, tan estjmadas en su fama antlgua. Sin
embargo, Francia, con un kilometraje elavado de
carreterns, tiena de preferencin dos puntos espec-
tacilares ¥ de gran fuerza econdmica como somn |
Montlhry ¥ Miramas, el dessfortunado negocio de )
! PBablot, pero no ea ¥ya solo deporte lo que ress en
|ts pelizrosas competleiones del gran emotors, ¥
da ahi que la candidatura de la simpdtica willa
que buscd un trangpirendico, tonga cierto valor
paATA DosOEros en otro aspecto que no sea proclsi-

1 fatal
buscar
| endto
sino a

pos llevé a

=il il -

mente la comsecuencla deportiva de estas formi-
dables luchas en que actores ¥ espectadores ood-
funden sus afclones.

San Sebgstidn, por um desequilibrio politico ©
gubernamental, como gquiera lamdirsele, se ha vis-
to forzado 8 una mendicaciém improple de su
prestigio pero hija de wu necegidad, Une de las
consecienciag de ese deseguilibrio, fuéd la medida
de un favor, & modo de compensacidn concedido
més que por comprensidém de l= virtual sarencia
de poderes de atraccidn, por sl prestdgic ¥ entu-
alpsmo de log valedores de ln idea. No hemos 2
git.r npevamente log Regola, Ban Gil, Montoj,
Zapplno, Maquivar y tantea otros que avalozan
una piging no bien agradecida por todos lo& fo-
o stinrrde Paro el poder de esa mendicoecibn, pass
a la firmezu ¥ relieve de esos valedores, va men-
gudndoss como todos aguellos esfuerzos que Incom-
prendido, no hallan e] fruto deseado com la rapi-
der ¥ comprensién con gque fueron solicitados, Hoy
¥y pese a hallarnos, a cuatro meses escasos de nues-
trog Grandes Premios, e la fecha que =& ignora
en abuoluto, de sdonder vendrd Ia ayuda metdliza
que oomplete los esluerios organizadores. En |n
situaecifn anterior, pese a lag dificultades con gue
tropezaban las naturales demandes de nuostro
R. A 0O, G, la8 syudas econdmicas a modo  de
| compesaciones  concedidas, lo repetimos. qQuizds
| més por el prestigio de nuestros valedorea que por
tdeptificacién com el fin matural de ewas organi-
| saeiones, llagaban de una manera u ofre. pero hubo
|un momento, & afic pasado por mo ir més lejos,
| que nuestre proplo Municipio, por debilidad eco-
nimica o lo que fuere, dejé de alimentar la nave
| da esta embarcacidm gque oxpinde por el mundo
| entero, eual ningon otro reclame, un unombre ouyn
|-pmst:5in -——ha de reconocerse— ha ido mermin-
dose en el aspecto mora] de un nombreé que ha
|1:.|:rnnr:1|:1n vida prospers en log emilisuxs de todos
las Continentes sin excepcidn.
| Wate.afio, el problema es més ardup todayia, A
la fmprobabilidad de un apoyo dal Estado, que re-
compense siquiera en parte gl j-Hf'-u-rau de la pro-
vinein al dotar al hall de les Eapafias de una pie
vimentacién maravillosn, se une esd desorientacidn
nrovoeada por nuestra, hasta bace unos dias, equt-
:;aca gituaci6n munloipal, Estamos o las puertas dal
vérino, v no conocemos nades de nuesiras posibili-
dades de atraceidn, ni coitamps hasta la fechs con
los medios sconfimicos con que pllr]i_ﬁm.mu.q. improvi-
sarlas. Se hg hablade de compensaciones DUSVAMEN-
te, Parpce que Madrid ha ofrecido el “aval” & una
gestidn provechoss en ests sentido, pero San Be-
bastian, curo desarrollo pcontmico ha de ser n!eml-
pre copsectgncia de aapectos que no hemos da gl
lenciar, puestn que todod loa eonocemMOoS, n?'n an-
contramos con esa “lpccifn ds competencia™ qua
nos da lg ¥illa de Pan al recoger por “T ﬂr::pia, "y
todos sabemoa el objeto”, una organizacidn gque
a0 ha de hacer sino salvar cierta mengua que de
afios. a. egta perte veola ohservindose em 34 pres-
tigio turistico,

;Hemos de aguardar nosoiros o algo parseido?
Proseguiremos, con permiso de nuestro buen ami-
go. 8l “soclo desconocide®™,

MEREDITH.
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LE GRAND F'RIX DE MONACO

(De notre envopd spécial)
Monaco, & avril.

Le deuxidme Grand Prix de Monaco,
coury aujourdhol par un temps mervell-
| beux, 2 donné ddfinitivement raisom. aux
| audncieux drganisateurs de cetio dpréuve
|disputéa en pleine ville.
Zon succés a &té consldérable, tant an

L50.000 pt't“x-;\nm' en ont suivi les péri-
hf;llil'é-. qu'su point de vue purement apor-

L

L'épreuyve fut en effst palpltante de
bout ‘en bout et rarement oourse futo-
mobile nows offrit une fin plis émon-
vante : Chiron qul avalt mrené de bout
en hout sans pouvoir s'assurer plus d'une
minute trente sur son suivant immdadiat,
Dreyfus, dut s'arrdter, aloras gue lo po-

de ressérrer son embrayvage et Dreyifus
étajt W@; les deux” hommes ne furent
plus alors sdparés que par quelgues mé-
tres. Dreyfua en tite

Lea deux courevrs sautalent de virage
an virnge sous les yeux de la foule aveo
ung témérité ot une maitrise extracrdi-
naires. 11 restait vingt tours & falre, soit
un pey plus de 36 kilométres

DVabord Chiron donna l'impgession d'at-
tendre pour porter latlagque définitive
Mais A sept tours de In fin =x pédale
d'acoflérateur me odnealt par deux on
brods fois et déa lors I'éeart de quelques
mitras sallongeait et Chiron tait finale-
mént battu de 22 secondes,

Cest 14 uneigrande victeire pour le
Jeune sportsman qu'est Dreyfus. 1) cou-
rait’ =ans Gtre officlellement appuyé par
la maison Bugattl, ee qui constituait pour
it on  handieap  certsin’ visd-vis de
'équipe  officiells du  constructenr  de
Molsheim dont les conducteurs étalent
Chiron, Willlams et Bouriat, formidable
trio dont Dive dirgeait la course

Lea voitures Bugatti ont d'miflenrs not-
lement doming le lov. wes italiennes Ma-
Iseratbl. trés rapides, n'o pas find:
ohdds, Austoo-Dalmler non plus, {"L, olr-
cull. qui na pas 00 madtres de Hgnes
droites. a tué suoceasivement toutes ces
voltures joliment dessinées et dont qual-
gGuas-urned plis pulssantes devalent &tre
également plus rapides que les 2 Ut 300
frangnises Done succts trés net pour Bu-
ERILL el cala parce que ses voitures sont
trés mankbles trde sires of gu'elles no
s& contentant poas d'aveir umquement. un
mateur axcellant.

CAté pneus, 8 victoire va A Dunlop.

Cette fols, la Jutte ‘Sait particulidrement |

Intéresaante, pulsque ceotte Course mar-
qualt a rentrée de Michelln en commd-
Htion publique Micheldn a frdlé la vie-
tolre aves Chiren et Booriat, mals Dun-
lop I'a décrogliée aved Dreyfus  D'ail-
| Ietirs sur Jes unes comme sur les antres
| voitures les. pneus qub avaient sy & four-
nir un rude travall dtalent intacts & 'ar-
mvie,
Quant

anx conducteurs, =i Dreyfus

point de-vue popistaire, puisque plus de

tean étalt déf tout proche. Lo temms |

Mer- |

| pore pour

| horaire 1 00 km

49 m. 20 5 26,

| d'myant

| résiltat & 608 probant : pas un Tatd avec

Victoire de Dreyfus ( Bugatti ) -- Chiron battu sur le poteau

2"est  définitivement mivdld ocomme un
grand ohampion.  calme  adroit. cowrd- |
grux. Chiron n'a rien perda do sa vie-
tuosiid ol de =a science du train: c'ost
Lo, qui. wiraty la phles vite et lostemps
H domina @ situmtion Bouriat est ton-
Jours I'homme shr at vite ZEsnelll. plos
agrobate, est aussi moing régulier. Zehen-
der a 1'111' leg ,mains en sAng et a fail
préuve d'on beau ciurage. Quant & Dord,
qul” gagme Ia catégorie dea 16500, iF a
marchd  sommme R shronoemotrs |
conducteurs &rangers (ls comte Arco.
lex Ttakens Borzachink of Areangoll,
FAautriehion Btuck. que semialant redou-
ter les champions de Bugattl, ont &ud |
desgervis par lours voifures. TUn mot en- |
Etancelin qul, avee une sim- |
ple ¥ litres, & falt one coursd magnifl- |
que jusqu'd Finstant ol la roptare d'on |
tuha déasence’.ay ras du pésaErvoeir vant
sur ia fin ¢ metire hors de coursa

An rédsumd, course spltandide et gul aura |
&t¢ dune belle propagamde francaise de- |
vant la fouls casmopolita de la E:jvmr‘:l_l

LE CLASSEMENT

{Bistanee: 318 kms)
1. Drayfus (Bugatti 2 lit. 263 poeus
Dunlop), & ho 4 e 2 8 3/5: movenne
horasire ;36 km. 317, record de Pépreuve
b 1; meillegr tour : 2 m, 7 8 @ moyenna
141
2. Chiran (Bugattl
m. 245 2/3
2. Bouriat (Bugatti 1,989 cme).

198 emed, 3 R |
3 h.

{ Zehender (Bugattl 2,262 eme.), 3 h

151 m. 30 8. 3/5

5. Michel Dord

h IZ2wm 8.8 475

6 Siuber (Bugatti 2 Ht). & 8 tours
E

5 AUXILIAIRES DE LA VICTOIRE
Les pneumatiques

(Bugattl 15060 cmo),
4

L

Toujotrs Dunlop comme mous TMindi.
quons plus haut La velture victorieusa |
Gladt Ggulpée avee des Dunlop montés
sur jante base ereuse. CMest W umne 1,-1¢a|
tolre quf o' di dtre partlculidrement son-
sble pnx dirlgeants d'une nmison poUrs
tant habltuée aux succés Il y avait lulie
cette fois entre diverses manques et co
grand prix nous ramenaiy aux LOTERSE
guerra pulaque des noma de
pnous chlébas en France et en Allema-
gne danz l'histoire des grandoas courses
automobiles 8 retrouvalent aw  départ

| Mais, & Pa@rriwie ddunlop, avec ses pnous’

B 52 jants base creuse, daldr le premior.
Nous avons constaté de wvisy aprds la |
course que les bandages de la woitare de |
Dreyfus  étalont’  cheoliument ocomime
neufs, les sculptures n'étalent méme pas
atteintes sur la bandoe da roulement.

L'allumage

Le motsur da la Bugatti do Drevfus,
gui est un amateur el par conséquent
ost libre de cholsle, avalt un sllumage
|prgurd par des bougies Champion, Le




quelque chose comume oent reprises au |
tour et cala perdant cent towrs. Je crols
que pourtant rarecoent Spredve aura Oud
aussi dure pour les bougles.

Le graisaage

Icd epcore vraie compeétition : Doeyius
ftalt & peu préa le seul concurrent qud
elit condfié la Jubrification de sz voi-
ture & o Moblioll (C). Encore, chmix
livrement fail par on amatenr proprie-
taire de ea yolture et c'est, ainsl que
MobHo!l est assocléd au suocés dy grand
viinueur Beau testimonial que oe
clioix et que cette wictolre. Une hudle
capable de résister aux hautes tempéra-
tures de tels moteurs de course. de ne
padre malgrd d'anssi difficiles conditions
d'emplol awcune de ses qualdibds, assure
par suite 4 nos plus paizibles moteurs
de tourlsme une absolue sbeuribd de fong
I".iunm_-,rn-;}r'.T. La Afohiliol r|":i| & contribné
|& la yigtolrg de Dreyfus ety wne huile
gl nravaip rien de spdcial et |
nous pouvons on achetar tous les foura
sur la route.

Géo LEFEVERE,
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Dage

Drevius, nusstvo ¢outsiders del Gran Premio de
Kapafie, ol veramo de 1929, ha sido el vencedor
del Gran Premio de Mdnaco, Ei hotelers de Nizu,
(pargee que los hotslergs, buscan en las grandes
gparfomancess el prestiglo de sus mansiones «Lot-
| t4— ol de Old Charld u Santander —Bret, 8] cuar-
to Buogatti del Circuito 1928— Drey¥fus, o aspi-
| rante de nuestros entusiasmos tras Chiron en gl
| Gran Premie de 192% en San Sebastidn) ha res-
pondide a la confianza pussta en €| por los téeni-
coe, No es ni zluslén propin, ni proplo eloglo, pues-
to gug Charles Faroux, lo daba en unién de Chiron,
como  prosunte  vencedor del recorride de
sAlleesy fantdsticas del FPrinelpedo,

Dreyiue, todo gencillez y sdwpatis, se ha revela-
I!ﬂu por gn astilo, Parece que sntes un volante, &l
eatllo ed quimera o fantasia para los no pntendidoa.
Pero, el estilo existe plenamente. El dominio de
| un @carios puedp responder ¥ responde en dpfini-
jtiva a reflejos rdpidos en el individuo, pero esto
| no son sino producte de una educacidn de las pro-
pigs facultades del sujeto, sompetidas a2 una pre-
pardacidn para la cual, la propia idiozincrasia  del
conductor hg de prestar su mejor forma o facili-
dad natural. Esp es el eatilo ante el volante,

I Y no 82 hable de valor, porque en patad pugnas
de easess el valor, no es sino un Meaunltads de na
!»er]ifEr:II facilldads que s6lo loz que son <aseas en-
| eméntran ¥ comprenden como la cosa mds natural
dpl mundo,

Dreyiug, como antes Bret y Lottl, convierten!
an mercaderiy su prestigio —ebussinelss gue di- |
rian 0@  americanos—.  pevo gin goe ﬂeaa.pamw.-ni
| eae marchamo de simpatfn natural ¥ senclllez tan |
!ng-r:tﬂ:ihle. en quien ten gratamente impresiond !
| an los emtrenamientos de 1928, cundo Joshe Mapd!
| Maquivar, ese gran secretario del R, A, C, Q.. ﬂai
|g]rnhn gorprendido’ la ronda matutiog de log ¢hg- |
lidos» azules.

Y Droyius —une mids— es un convencido del |
Qircuito de Lasarte, Bastaria esto, para conceder-
e la mejor de nugstras simpatias,

ok Ok

A ‘tree meses fecha de nuestros Grandes Pre- |
| migs, pcatn es la hora en gue se ignora en defipiti-
| va lu sepura celebracifn de éstas. No es que & Zan |
Bebastidn, deje de Interesar egtas rondas automo-|
villsticay, vehijculo de propaginda de la mayor Eﬂ.l
| ciencia, =ino qog exlste, por razdn de una fuerza |
| costumbriata eh la realizacidn, unn seguridad ﬂ:'.!
:'Im: slementos, que de antemano ¥ con am-:rlnﬂrm:
de trabejos gue #e levantan en holocausto n uns
afleidn, que da por descontada la plecucidn de los |
mds brillantea actos deportives que conoce al afig |
jnternacionn] de Eapafia, |
Achacdbamos, en nuesiro anterlor artienlo, & un |
deseguiilbrio gubernamental, |a incomprensidn ,1“.3|
|
1

las

en lo tardio de las respussins 4 nuestro R. A O, .
gp notaba en Jas altes esferas, 8in ecludadanenrs
—usg, de nuestro  derecho de ciudedanos que el !
pdmirade ¥ guerido «Alcfbar, duda en conceder g |
pudstro buen: amizo Roberto, descoss de IlLI!BI.E:I'ﬂEr
{'en politlcay— sin adenirarnos en los medios en

9 Abril
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de 1930

San Sebastian no puede des-
interesarse de este su genuino

y especial aspecto deportivo
ey

que =e¢ descnvielven al gobierno dp nuestros inte-
rages, nue gon’ los intereses de nuestra pacitn, .de
nuestra reglén, de nuestra provincia, de Duesiro
| querkdo stxokozx en definitiva, cresinos que es Justo
y 16gicn, el advertir en aquello que vislumbramos
come razdn natural ¥ logion de wnas Idpaz con-
sagradas a la tierra que QuUeremos; que las cosas
doa nuestra guerids Donosti, no por el cance
que gquisiéramos veriaz. No es critica, No es cen- |
| sura, Nos faltoria el aplomo de los afios, ¥ el pos0 |
| de las ecirennstanclas vividas ¥ creadas gl amparo
| de interpses pacidos a nuestro calor em la olodad.
| Pero.,. jqué dimptre! Juventud ¥ rebeldin, slndni-
| mos, puedsn muy blen ir unides a reflexitn ¥ ca-
| rifio, ¥ aficibn, que, [nnats nos Dresla el entusing-
| mo neecesario para proclamar que San Spbastidn |
estd camino de despojarse de sus més proetendidos
derachos, al no delender con mesura ¥ disorecidn,
sf, pero convalentiz ¥ dureza tanvbidn, aspecton tan
If,b]ag.a-.il-!‘- em & expamgidn ¥ prestigic como este |
de]l Cireuito antomovilists, gue: belly idea de Fe- |
Hpe M. Azeona, halld tan estupendos realizadores |
en nombres que no he de eitar, por ser conccidos |
e todos.

Mo hace. =i no horas, fque o Hey de Bspafia, ha
vivido nuesiro amblente. Sg atrihuyen a 61, fri-|
z08, que honran a puestra querlda proviocia, gue
halagan a la Bella Easo, como. fiel intérprete da |
sentimientos que mo hemos de negar, porque serix
negars nuestros donoatiavismo ¥ serin tilde de sen-
tindento. bastardo que nosotros no poEcemos; POTo
g2 nos ocurre preguntar... (8e ha hecho una !sbor
sinesra ¥ efectlva de nuestras cnecesidadess? ;Se |
ha dicho que nosolros no podemos rezponder por
emedios da tanto ¥ cuanto como 8800
Perla del Cantdbrico necesitn para mantener su
prestigio? :Un presiigio internacional que por Gl
mearo hechin de conocerze ¢fnera de casas, necasita |
mds que nddie el apoyo de qulen ha dp mantener |
al suyo propio, al ofrecer ezte espléndido <¢halls de
In nEcidn de Cervantes, a la curicsidad extranfera?

8i no se ha hecho psta labor, debe inmediasta-
mente darze comienso o ella, Los ohligados por au
pargo ¥ mandate, inicien una recopilapién de V-
lorez ¥ necesidades, ¥ pete VIIT Cirenito, eslabin
de una cadena que <no-dsbe romperses puede te-
| ner ann electividad, como deben tenerls oLrAs or=

ganlzaciones que necesitan UN  amMpero, ayuda ¥
compranstin, cuva ldzica, principal ¥ anics, resgida
en los =agrados interesed de o ciundad. Hay cob=|
| epsionpss muy elocuentes, —no a villes, pueblos ol |
!1'iuri.ﬁ:lc~5_. qué justifléan un apoyo muy IiCT.EI'ITl":
il!anﬂ a ezte haluarte enaturaly de-la interpaoiopf- |
I'-ir.ﬁr.-lf:-n ecspanola que es San Bebastiin, |
' ¥, com mucho mayor moilivo, sipg defar gue t']i
| A, . G —elsmonto tdemico, de renlizacitn en
definitiva— quede a expensas de upa deciaidn.

van

pronioss

LT Hew T DR EER muw EEE - wEw aiw lli- i
Nuestro ¢Robertos, nnpstre ¢Zocio desconogidod
en suma, no ha podido, materlalmente, fnteriium-
plrmos... eAleibars, sonrie.

MEREDITH.
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¢HABRA CIRCUITO?

San Sebastian no puede desinteresarse de este su

| genuino y especial aspecto deportivo
|

i IlX
| ¥n [z segunds ediciin del Gran Premic de Mé-
|maeo, #a Bas estsblocido lue apmestas mitnas, para
!m earreras de sutomdviles. los aficionados que
| pog leem, mo olvidardm que hace cnairo afies, s raix
sl IV Gran Premio de Eurcps que fmve poT es-
|egns o Cicenito lasagtearts, Iniclames een prosibili-
ldad de relizaciin am las’ puspse del gran motor. |
Clara o5, que on Norteamériea exisipn deade hml
machos afios. Las cubetas de loa grandes auwtodro-
meos del Bztado federal, parmiten om parangin o
simil con las carreras de caballes, a ta] efecto,
“¥antza” hymanas embridan docenas de C. V. col
mavor facilidad que loz ases del “turf™ wus “pur
sanz”, si gque también con mayor peligro. La legis-
| laclsn motorista prevee lz durezs ¥ dificultedes de
la prueba, controlando ésta por Qrgalismos en ¢ue
principaimente entidades de benefcencia tguen al |
mayer mande. Sa regula ls apuesta, sim imrarvenir
en los momies ¢us [os “bhovmalers" conceden &n
aral de sus prefersmciss, paro detos tambidn son
labjern de cliusulas intervencionlstas de cardeter|
econtmica doterminado, qua salva la neceunria re-
ixumiﬂad da lIn carrera a fues morsles ¥y materis-
les Mo a5 guishe, el entusiasme de que los Ypen-
cos” disfrutam am Amdrica do] Sur por ejemipin,
pere yu saben los sibditee de Hoover. dolarisar
sus preferenciss en sumus ewantiosas cusndo |
interds deportlve de uns pugna asi lo mereee, Jiz-|
| guese que al Gran Premic de Indiamipolis, con woE |
recagdecidn gque sobrepasa los ecinco millouca de
pesatas, se calenlan [as spuesias em eifra mo e
por s poos dos millonsa y medio en umas sola jor-
nada.
| De shi gue ol eapsaye de Ménaco, mo de otra
maumera hemos de Bamarle, come prusba corrida.
de autodromao. bays sido halagsdorsmente profue-
{edor psra lo que aclualments supomen s moder-|
ens batallas mecdinieas. Alrededar de los -mn.uaul
! francos, se cruozaron oficialmente pn las apuestas
y todos sabemos que Dreyius, uuestro admirable
| "out-sidar” del Direnito de Lasarie, pagd a razdin
de T por 1. 2 lps que siguiendo ol consejo del wie-
i}u Firoux. puzieron su dinere y sus entusiismos
tras la loca porsscuciin de] nictise al Monogaee
Chirom, que ®n werdad dablé ser avasalladors ba-
talla, Hena de emochin ¥ sugsetiones sin coemso,
San Sebastidn, si s} VI Circzito tiena Ingar ol |
Ao actusl, lo gue parece dudose todavis, podrd
qulzis ofrecer este apasiossnt® aspecto de s Iu-
| ehas modornss. siguisnde derroteros que hatlap ea-
| plépdida asimiaciio on noeatras costnmbres, aqué
donde —el biem es suma arcsstrada diariamente—
sa sotregam a la fiscaiizacién millones de pesctss
que cambisaz ¥ vuelven —o 30— 2 la mano, dea-
peés de dejar nn remanaote brillamte o quies eX-
plota de mano maestira ess privilegiada (1) psico-
logia del pais.

& A
Pero... Hay um pero. ¥ date os (rascendemtal
No sabemos s} Jos =bolidos™ znmbards el afio sctus]
por =l recorride hernanlarra. Las pestiones iniela-

— o — -

| das en su tiempo por nuestro besemériio R. Aute-
| mévil Club de Guipizcos. han hallade répide eco
—51 tememos gn cuenia el tiempo perdido en los
titgbeos habide para counsolidar nuesitra aituscidm
municipal—, entra los elementos gobermantes da
la cindad. Leopoldo Matos, el actual minisiza de
Fomento, sp gran sdmirador de Donosda, sina un
donostiarre honorario, es quisn tiens eém su Mand
lel anhalade s8i... sl ol Gobierne Berengner no dis-
| pone otra coss, pere —vuelts a los perce— of
{iompo pasa, ¥ # calendario intergacional tan pe-
pleto de Prusbas que no da lugay a gue los “vo-
lantes™ aguarden decisiones gue &) Automdévil Club
Guipuzcoane Bo podrdé tomar, sin el preciade avat|
que com tanto interéds se buses... Trés meses jua-
tos, para ovgaoizar una carrera de la fmporiaascia
del Gran Premie de San Sebastidn, y simultangar-
Ja com un Gran Premio de Espafia, mo son suflcin-
tea para dar el mivel exacto de nuestrs potenciaji-
dad organizvedors. nf el relieve que han de Wovar
prestrag lnehase como verdadero reclamo de s
“agropeismo™ que preciss puestra lnwernaclonaliza-
cidn. Sa ha hecho, se ba propagado por Espafia, ¥
fuers de ells, paa doctorinae turistica de Iz que In-
fuwdablemente so Tecogerdn jos frutos. Sangrooiz,
ia sido el prineipal arviffice de eea labor, cuyas
ideas v realmaciopes, no por ser fruto de alumbra-
miante dictatorial, han de verse resivingidas o cer-
conadas, oi tanto 3 tan bueno, pese A los fscaliza-
dores, so ha hecho por al bien ecoltursl de la ua-
cidn. Hablames de lo que hemoa visto, de |o que
nemos comprobadoe, aqul en la [rontera, como poli-
¢fa avansada eu este troze de Europs, paso obli-
gado da uma corsrlents turisthes extranjers. que po-
demos contrelar ¥ juzgar por tante. Léstima es,
que pe haran comcedide un margen mis sincara ¥
apreciable a este Pais Vaseo —olre dis, tratare-
mos de pna encuesta habida en Nerteamérica sobre
Europs. on que Ju tierra de Altor, Ba salido a Te-
lneir con todos jos bonores— digoa de mejor suer-
s por todos conceptoa.

Paje sse gapecto, por propin eonwniencia ¥ be-
| peficio de rodes, hemos proclamade la necesidad de
Flmnr.e::lgr poestte inmrpaciomalismo, poesive preé-
Ytizto uwnfversal a toda costa Higuose s gaerifi-
gios gle sean necesalios DATS MANMDAr oHa grovia
lde cesmopelitisme que es |a esencia de la vida ma-
ltural de Som Sebastlés y s Gmice ¥ perfpcta des-
lsrrolle. & estos saerificice no eetd Ghligada sola-
| ments la ciudad. sine que ol Estado propietarie de
jowa tan prechada como este magoifice “hall™ de
|1a patria deCervamtes. deba prestarle sg syuda,
Jistingyifpdols, diferencidudoln cual ba heeho re-
| clontemants @ Gobierso [rancéds, al dar ua WTal
| muy sspecial de favor. & sus estaciones Lharmales,
| playas, olfmdticss, euys razdn de axistencis ¥ e
[vivir es ne:amente meanfundible con cualguler oire
| aspecto comereial o Industrial, =0 que puedg desta-
learse al desarrollo de uma cludad. No e precisa
decir ung ves mds, gue & Cirenfto es ono da loa
|que lo abarca todo, ¥ que con ofras erganiaselo-
|zes nads dasprecisbles, sipe tode eontrario, for-




‘mran la masa de lu gue ha de nusrirse al prestigia
ide Donostia. Preclansa argentements gesthones
| parsonsles. gue rospomdan a promasas ¥ premizsas
|Bechas, ¥ qua virtualments se resuelvan coma &d.
ftsfacelin a L7a seessidnd que sa deia espbir ¥ i
perentoria ¢m verdad Gobermsntes tiene la Bella
[ Baso que ballarin palabras y [drmulas suficientes
|pars levar o} comvencimionte de quisnes tengan
i gma decir, enil en I dnien via 7 suerie de Soan Je-
| Bastidn F9 interés y al empefio. ss indudable que
‘todos lo tepemos, pera hay bateilis que se Zaunal
o s plerden. por naa simple razfn do estraiagls
|y eportanidad. ¥o pos queds sino despGar Que Lues-
fras demamdas hayan Devada el selle e33Cia de
puesirs peecesidad, que ea gl priowre ¥ tnloo, qua
podemos plantear de molento. Huy ganss “srri-
ibg™ de ayudatpos, perc S0MO8 DOERITCS TGS
|quispes homos de Dromaover coo antnsissmo, acti-
vidad ¥ pesiio sf se guiere, la ocasitn da qus
|guestras necesidades se vean aatisfechas, sin eapa-
irar @ gue lae cosas g& resuelvgn DovT gi zalas, Bas-
tants tenmdrd nuestro R A C. G., con ancargarsg
|de una laber técolca, dura, iaborioss ¥ apresurTe-
da, que ciertaments fevard a huen fin por ol mara
hecha de su prestizgio de organizader, aungués nod
podremos evitar el consabido comentario da nuas-
fra eterna improvisacisn. ¥ a oitima bora, ni deta.
ni mposofros, ni nadis, podrd hacer blem ni media-
paments siguiera todo lo que necesitames. ¥ la
fracagads sert 13 cindad. T de rechazo Espafia.
gque en definftiva ea al mombre gque passa desdo
| hace siete afios, por log calendarios awtoboviiisti-
cos mearnacionzies desde Meblbowrne hosta Ind
B8, paegndo por Montiherw, Monza ¥ Brooklsnds.
¥ si suplerar a cudntg s& poga 4 linea, est:

| = =
| propaganda de “puestras cosae™ en Tos perisdicos
extranjeros...

MEREDITH.
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_E GRAND PRIX DU MA

Une Amilcar 1,100 cme. enléve I'épreave “coarse”

1‘Eull|1é Renault (Nervastella) prend fes trois premiéres places dans I'épreuve “sport”™
d plas de 124 tiIumEtE A I'hegre de moyenne

R ——

Le Grand Priz du Maroc est une bolle
matifestation dont le retontissement ne
Serg pog Hmitd & VAfrigue du Nord,

Béndficiant d'un temps splendide ef
d'ure corganisation impeccable, la  fa-
senrse épreuve routidre de UAutomobile
Clul marocain @ remportd avant-lijer e |
plug vif Succds,

Le gircuit, unigue. ay monde, compre-
siait un riehan confing de T10 kilomdtres
de roule, oft les plus grandes vilcsses
Etaient  poggibles. Lo formule adoplde
womperteit des départs  espocés eb pri-
sentail ofisl un inddrdt sportlf de pre-
sicr ploan » oilcin ooNrenT, o effel, ne
proutail contgitre so position par repport
g zrs a&uermin.'s; roulant izold pendant
LoiLle n!.p:"c:rﬂ,.'r:, il Fe froveall doms la
ardoCesitd o plics absolue de ¢ pousser »
an favinten @iin bout & PVoutre de la
WO IR,

C'est pourgquol le Grand Priz marocain,
mainienant classigie, peut firg considdérd
dézoringls  oopme  une J;;rr'ur'r { e -
parable powr juger des qualités mdcand-
aques, de Io rdsistance ef de lo robustesse |
e voiture. |

n‘;

Dewy catégorics auvdicnt dbé prévies ;

€ course » et ¢ sport o,

LE CLASSEMENT

DES VOITURES DE COURSE

L'dpreuye course, qui sc courait cn
hondicap, o &té brillamament remportée
gpar wne Amilear 1,100 ome SaR§ COMPreg-
deur,  Voiel le clossoment  de  cetic
eEprenve

1, Charles Bénitah (Amilcar 1.100 cmo
BANS Compréssaur, pnoens Englebert), 708
kilomdtres 500 en 6 b, 21 m &5 8.
Aloyenna réelle 111 km. T

2 Leshoux {Bugattl 2 litres & compres-
seur). 6 h. 3% m. 41 s, téemps: brut.
4 h. 45 m, Mayonne réella 145 km, 006,
Fecord de Miprouve battu,

3. Hiercourt (Bugatti 1.500 ¢mc sans
compresgeur), 8 h. 44 m, 51 s8. temps
brut 5 h. 50 m, 51 s Moyenne niells
118 kilomaf res.

4, Mme Rode Itler (Rally 1.100 eme
gns  compresseur), 6 h, 48 m. &I s
Moyenne réelle 104 km, 1003

6. Zehender (Bugattl 2 litres 300 &
eompresseur), 7 'h. 21 m., temps brut
6 b, 31 m. Movenne rfelle 128 km, §10.

LE CLASSEMENT
DES VOITURES SPORT

Un triomphe peur I'équipe Renault

Liépregve « sport » dlait réservde guz
woitures de touridme, niwnics de carros-
gerics de coles normales répondant @ur
réglements internationcus cf munies de
leur éguipement complet de série,

Parmi les trente ef wn conourrents, re-
présentant de nomlrelsts I:-rufrulf"":f‘.fi‘ﬂﬂ-
cuises ef dtrangéros, figurait une dguipe
Renault, composde de AWM. Barthdés, Gars
ficld, Fdaucourt, sur Nervastella & oplin- l
dres (4 litres 240 de cplindrde)

“Partics cnsembdle & huit hewres du mo=
tin ces trols veitures revenaient ¢ Cosa- |
Planpe & treize heures cihguants, [ermi-
guand proupdfes & quelgues insbaints dhm-
torpalle,  danz. le temps  formidable de
B Reurcs 60, qgud représente wne mopenng
do pine de 121 kilowmdtres @ Pheure, Ostpe
porformance _Erjteiu;.r'l'ml nelle gssure @ RHae-
wianlt, ontre e Grand Priz « Sport » tot-
tes cobégories, les Coupes de Marmaloceh
et de casablanca, les dewr Coupes de re-
gularité ¢ Diomaent Blew » of ¢ Ferdi-
nand Tesch ».

Les trots Nervastella ont  produit une
impression  formidable, bion Justifide &
Pon songe que leur moyenne est sup-
risurs & celle de toutes les voltures de
course engagpbes, sauf deux munies de
tiarbo-compressaurs.

Voici done pour lo dewriéme foiz le
non di grend constrecteur de  Billan-
wourt aw polmards di Grand Pric ma-

."'(II:HE.II. En 1928, dés, les sie cplindres
“ifonasic ef Vicasia engagdes dans cette

e"pn-;.:,r.—r_- apaient n:m}wrf‘: les cing pre-
amidres placcs e lo caolégorie o aport »,
atfirmant olnst la supdrioritd de lewr |
st ruction,

Anjourdhed, trols Nervastolle reptpors
befrt o nowpvess cette course difficile et
oit salignelont tand de concurronts dan-
LEreis, :

Bur octte terre africalne, o, dens dan-
trey domemines, Renoult o 368 s souvent
tricmphd, o8 noiveay succés a &6 par-
ticulidrement ben accueilli,

Il sioua cst agréable, on sowlignant lex
anérites de cotte victoire, do fdliciter la
grande margue d¢  Dilancourt, qui, de-
puis Ies débuts de Vautomaobils, @ Iﬁu_f-ﬂui‘.s
tant foil pour démontrer lo supdrioritd
de 1o construction francaise,

Voiri 1= clofstment de  Uéprewve
& =port » &

Piuyg de 3 Hires. — 1. Ldaucourt (Ba
nault Nervastella, poneus Dunlop), 5 h
60 m. 26 s movenne 121 km. 504

Garfield  (Henault  Nervastella) ;
renne 121 km, 060,
. Barthez (Rensult Norvastella),
. Adbert Bépitah (Graham-Paige).
. Maracommto (Flat).




. Corbelloni (Delagel.

% titrig, — 1. Maurlce Benoist {Cl-
froen), T b 16 m. 4 8. moyenne a7 km,
gq0. . Delabarre (Citrogn). 3. Lovecqua
(Citroén).

o Jitres, — 1, Domentel {Bugatti), 9 h.
14 m. 25

1500 emo. — 1. Fourny  (Chenard-

raleker, pneus Dunlop}, B h. 24 m. 15 8.,
frovenne 110 kWm. 600, 2. Martin (Che-
nad-Waktker). '

1100 eme — 1. Saint-Genids  (Amil-
oary, 9 h 12 m. 37 &, moyenne 81 kilo-
metres. ‘
L

| Les succés d’Amilcar

f

Amllear, la margue universeflement

connue, continue 3 prouver la valeur do
ses fabrications
Quelques records du monde, vieux de

quelques annéges Tul appartiennent toa-
jours. Actuellement les usines fabriqguent |

une volture 8 cyl. de grand tourisme tou-
jours inspirée. spécialement des gualités
d'enduranece qui ont assurs le succds de
ln marmue,

Clette 8 eyl 13 OV a débuté par une su-
perbe vigtolre. Engagé dans le rallye in-

ternational de Lille gqui tenalt compie, |

non seulement de la distance parcourue,
mais encore de la vitesse moyenne et du
nombre de personnes transportées, un
client, M. Pommier, se classe prémier
devant de trés nombreux Concurrents
ayves uns condulte intéricure de séne,
b piaces.

Hier, au Grand Prix da Maroo, sur
700 kim., un autre client, M. Charies He-
nitha remporte, aves une 1100 ¢mo. sans
compresseur, la promigre place, 4 la
catégorie course, i o moyvenns aplendide
de 111 k. 700, devant § wvoltures restant
Ien coursa sur b partants.

Encore Dunlop...

Parml les performances remarquables
quil wienment d'étre réaliséas an Grand
Prix automobile du Marec, la plus. sen-
eationnelle reste blen celle gul fut ac-
| complie dans la catégorie des voitures de
afrla par Téquipe Renault, équipée de
pneus Dunlop

Tes trois Nervastella engasées enld-
vent, en effet, les trols premidéres places,
avant parcourn les 700 kilomatres du cir-
cuit & la vitesse movenneg de 121 K. 500
& I'heure, performance d'ensemble veri-
tablement impressionnante,

Pour cette course, Renault avalt fait
appel & Dunlop et Ia wvictolre que tous
deux viennent de remporier pourri comp-
ter parmi les plus -belles de leur pal-
marks

Les prneus Dunlop qui ont permis @
trols  voitures de  Téaliser une telle
movenne sur une distance anssl longoe,
viennent de prouver une fois de plos
gu'ils sont susceptibles de répondre
tous les efforts et que leurs gualités do-
miinantes sont la résistance et la séou-
rité

Ces Dunlop, naturellement, d&talent
montés sur jante base creuse.

| —

Le Tour de France
est une dure €preuve

I Tour de France du M. C. F. dont |
nous avons annoncé le départ wendredl
matin et qul s termine le 4 mai, s'an-
nonee comme une trés durs  Eprewve.
Jusquh présent les concurrents ont dis-
puté trols ¢tapes dans le Nord da la
France puis, aprhs 8tre passfs par Mul-|
house, sont arrivés hier 4 Grenoble. La |
température ineléments qui régne n'a pas
&té pour alléger leur tiche ot l'on compte
diji de pombrenx abandons,

1l me faut done pas se dissimuler gue
oo critérivm d'enduranee at de régularité
lest un testimomal de trds grande valeur
&t que le seul falt de n'étre pas pénalisé
(eonstitue déf une preuve de bienfacture
| Indéniable.
| De plus, en debors de la régularité da

mArche gul forme la base mime du clas-
sement, le réglement prévoit des épreuves
techniques de freinage, sllence, vitesse
sur le clrenit du Mans, démarrage &
frold, ete., épreuves seryant au départage
des er oeqio pour les coupes et les mi=
dailles d'or et gui augmentent d'autant
la sfvéritd du concours.

Tas résultats seront donc & remanquer
lorsque ka caravane ralllerala porte Mail-
lot apris de rudes assauts.

e e e

L superhuilane et ls Tour da France

20 0/0 des concurrents, o est-edire. 10
des B0 partants du Tour de France, ont
adopté le Fire-Point, marque exchslve
ds la Soelfté Francuise Empire Of, 44,
run de Lishonne.

Fire-Point, garanti 100 0/0 da purets
ahsolue, mélangé & V'essence, assure un
Eralssage parfalt,

Le Tour de France

Les concurcents sulvants :
Groupe blana @
Motos 350 cme: 54, Bterny “(de Rovin).
—_ - 55, Calvet (de Rovin).
- —_ £8. Von Krohn (Zun-
dappl.
Groupe rouge :
Matos 250 cme.; 111, Bandart (San Bou
Fap}
—_ = 112, Mourst (San Sou
Fapd
continuent sans pénalisation. Ils ont. tous
los cing, muni leurs motoeyelettes de ron-
loments & niguilles « Nadel » tenant
i s'mesurer le maximum de chamees dans
ig durs épredve ol ils sefforcent de
viinere,

|
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Seqiin noticias que estimamos de fnente anto-
rizada, marchan por muy busn camino las mne-
| peciacionsas sntabladas para la consecucién por
parta del Estado de la mecesaria gubvencién pa-
ra realizar también este afio el Circuito Automo-
vilista gqne ha dade fama mundial a Han Sobas-
tiin. No se nos olvida la frass que el primer afio
dal Cirenits de Lasarte ofmos de labios tan an-
terizados gomo los dal dirsctor del gran periodi-
oo deportive “L'Anto”, de Paris, quien dio:
“Tenemos mucho & aprender de estos espa-
fiples, qus en el primer afio ¥ por via de ensayo
hacen ests alards de organizaciin®,
| El Circuito de Lasarts ha ad la
| ategoria y oumplen oon un slemental los
gohierncs sn ¢ontribuir a su fomento ¥ a 1
| aorecentamiento, puesto que elle redunda én De-
noficie de Espafia. ¥ no digamoes nada de la pro-
{pagsnda que en el mundo enters hacs do San
| gabagtisn, ¢uyo nombra “suena™ hasta en 108
nitimos rincones del planeta.

8i nuestras noticias son exactas—y &i no lo som
las reclificaremos-—, se trata de introducir algo
gque en un circoito extranjore se ha puestn en
| practica con un éxito formidable. Esta novedad
| songists en las apuestas mituss en cada carre-
|ra, a faver de marcas ¥ porredores. Una o083
{igual a 1o que se hace en las carreras da caba-
1lne, ouyas apusstas mituas son lcitag ¥ no 9
resienta la moral,
| "5i alla sa consigus, no cabs la menor duda de
| que a laz parreras de automdviles sa les dota
ds un aliciente formidable, Hasta ahora, el PU-
blics mostraba sus simpatias por determinades
gorrederes, a lo mejor tripulando coches de las
mismas marcas, de una manera que pudiéramos
Hamar “platénica™, Con las apuestas mituas,
geriaments garantizadas, como 6n las carreTas
dp caballos, a la simpatia se unird el interés.
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La Targa Florio

VICTOIRE DE VARZI |
(ALFA-ROMEOD)

La XXi* Targa Florio s'est courne «4i-
manche sur le classique circulr des Mi-
|donies,

La course a donnd lieu & wn duel &mou-
vant oatre les

fa-Romeo ot de Bugatth

Le¢ dépam des5 Alfa  fut @ Pousd

| puisgque, an premier tour, trois deptrs
Ieies battirent le réecord dy -ifficiie .-
gL

Naéanmolns, Chiron se rapprocha pro:
Ivement et il parve

téte au cinguibme oL de
un dérapage, i
Bugatti

FaTTt
|reprenant le commandement puls devailt
|g'arrfier en panne d'éssenco. Il Lrouvall.
providentiellement. les guelgues litres
dlestencey  nécesgilres pour | terminer
Mais en les versant hiatlvement il provo-
guail un commenchment dincepdie, 1'¢
gnalt. repartait et terminait. ayant. con-
servé un pen plus d'une minute sur Chi-

romn,
LE CLASSEMENT

Tomdtres en & h. 55 m. 16 5 &/5, moyenne
T8 km, 019, record fancien record, Divo
h. 15 m, 41 &): 2 Chiron [Bugstti
litres 300}, en € h. &7 m. 5 ® 3/5:
Conelli (Bugutti 2 litres 3000, an 7 h.
m, 13 8. 4. Campari (Alfa-Fomes), en
h. 2 m B4 5 5 Nuvolari {Alfa-Ro-
meod, en T h. 13 ma 1 & 4%; 6, Morand!
(O, M.}, en T h. 18 a0 331 % 1050 T Wi-
llams, remplacé au dernder par Divo (Bu-
gatil), e ¥ h. 289 m, 5 = 1/5; B Ernest
Muserati (Maserall). en 7 1 23 m.
|12 5 1¢5:; 9 Ippellto (AMa-Rinbo). en
T h 29 m. 18 =i 10. Mindbia (O B
en T h 38 m 12 & 4/5; 11. Borzsoohing
||:."-'I-|'L$E'I1t.'|] ¢n 7 h o3 m T s 1A Bin-
| mann (Baghitti).

| A noter que les aing pramiers olassés
|l:mt bastu les records de Dépreuve. €mbli
en 1028 par Divo,

1

=1 &3 G0 §S =1

1. Varzl {Alfa-Homeo 2 litres), 540 ki-

ii’Automobife :::::::'ri

Lo Grand Pri higéria

La coupe Repusseau définitivement
gagnée. par Bugatti

Le Gragd Prix d'Adgéne, courg hisr

fﬂ-ur e ehrcuit de Staousll, s'est dispurd, si

| LOHS -CROTS l1|l'l:|. o deunx TEmps

La finaje devant olme  coulue BOWS
forme de habdicap, deux séries &limina-
toires, lo premiére pour lés 1.100 emo.,
la séconde pour les voitures d'une oF-
lindrée supériepre, furent disputées ag
prialable, leurs résultats servant de base
nu handicap final.

Cas degx  Allminatoires,  couruss sur
une hewes, vayaient fe classer en této:

En 1,100 cmesty Dapont, 118 km, 670;
4. Marrat, 103 Ky 6003 3. Lemur, 99 ki-
lombtras 800; § Scarron. B2 km. 200,

En plug de 1,100 cme o001 Drevfus,
128 Km. #20: 2 Lehotx, 12T km. 150:1
3. Etancelin, 188 tm. 111; & de Muloplane,
011 k. 350; 5, Crafkowskl, 110 ko, 600
6. Dord, 107 km, 800, |

Pour la finale, eourne sur trois heures,
Droyfus et Lehoux  paptrisnt sersteh, |
rendant 4 m. 20 & & Etancslin et juss |
:I_Il;f i miputes aux gepoureents las plus |

Lt T |

Hancelin néusslt & wivee sur son |
ayance jusquau potean final, Lehoux ne |
polvant lul reprendre que guelques pes
eondes et Dreyius, relapdd par lo bris de |
4e5 lunettes, perdant au contraire un peu
de terrain. |

Pinalement, o classement dy Grand |
Prix. d'Algérie étalt e suivant: |

1. Elancelln (Bugatti 246 800, 254!
KHométres 7238 (handicnp 4 m. 20 s
3. Lehoux (Bugatii 3 1jii. 300), 287 kiles
malres 626 (handican: sorateh): 3. Direy-
Tus (Bugaltl § lit. #00), 265 km. 284 (han- |
dicap:  serateh); 4. Gearron  (Amboar
1.100 oo}, 255 km, 500 (hand. @ 17 o)}
5 ua_hlnif_-nr:ml} (Bugett) 2 litres), 268
kilométres 600 ¢hand, 258 km. 8003,

He Bonl clossts ensuite: Czafhowskl
| {Bugatti). Higrcowrt (Bugntti), Mme
[Teier (Fally), Aven (Bugatti),

La Coups Repusseau, objet d'art d'uns |
valeupr de 30.000 fr., pour btre Aoguise en
toute propriétd & un copstrusteur, devait
blre gagnde deux fols eonsdcytves,

Bugsttl ge Péfait adiugds en 1020 par
ly vigtolre do Philippe de Rothschild dans
I Grand Prix de Bourgogae. La victoirs |
d'Etancelln dans le Grand Peix d'Alpdric
permal au constructeur de Melshelm de
i conserver difinitvement.

Aloutons que 'dpreuve a &t atiristés
par lsecident qul a cofitd Ta vie & une
cxocllente conductrics, la  baronne

| @' Eilern: celle-cd, s'étant engagde sur un

bas cfté pour deubler un concurrent, fit
une emdardée et culbuta,




VOZ DE GUIPUZCCA»
10 de Mayo da 1930.
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BUENAS TMPRESIONES "Wg
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La ayuda oficial a
Circuito automovi~
lista de Lasarte

Aver regresd de Madrid el prezidente del
Antomdvil Glub, don Manuel Rezola, gue
ha hechp las imprescindibles gestiones en
ks ministerios de Hasienda ¥ Fomento, pa-
ra la reeabar ayuda econdmica, base para
la oelebracidn del oireuito automovilita
de ezta afio,

El sefior Rezolas, son sus impresiones—
excelentes al parccer—, reunid aver a los
sefinres de la directiva gue se encpentran
en Shn Sebastidn, poniéndeles en antece-|
dentes de sus trabajos en la villa ¥ eorte.

Por el momento nada mis se pusde an-
ticipar del resultads de esfas gestiones, es-
perdndose al Consejn de ministros, en el
qus 8a tratard de tan importante asanto
para Ban Sebastidn. Visto el resultado del
Consejo ¥ una ¥ez que aparezea el mismo
en la “Gaceta™, se Nevarin a cabo los tra-
hajos da organizacidn perlinentes para la
mavor brillanter de la prusha.

Probablemente 1a semana prixima  se
adoptard almin acuerdo decizive en 8l Au-
tomdvil Club.

wLA VUZ DE GUIPUZCOA»
5.3. 16 de HMayo de 1930.

Las gestiones del
alcalde y el Circuito
de Lasarte

Dias pasados dimos enenta de una reunidn
telebrada an ol Real Automdvil Club de Gul-
plizeos, en la que don Manuel Rezola dld
cuenta & su regreso de Madrid de las Impre-
siones que traia con respecto a la subven- |
cidn que el Goblerno concede este afio para
las carreras de Lasarte,

Esperaba el Automdvid Club que este asun-
to sa expusiera en el Consein de ministros
ealebrado el martes, para dar comlenze a los
frabajos de preparacidn, dado lo avanzado
de la temporada. Como t!lﬂera fua en dicho
Consejo no se tratd de ello, aprovechando la
estancla dal alealde, sefior Prado, v del se-
fior Maquivar en Madrid, 1a Directiva del Au-
tomdvil Club, en nueva rennidn, acordd en-
wiar un telegrama & dichos sefiores, ¢on ol fin
da que activen en lo posible sus gestiones,
ouy¥o resultado apremia eonocerse.

T e e T i —

»LA PRENSA»

S.5+ 24 de Mayo de 1930.

'Las carreras de auto-
moviles deben ce-
lebrarse - 53

et iy

Con eyuda de Madrid o has-
ta sin esa ayuda

Hasta~ultima hora de. la tarde na
te ha recibido noticia alpuns confic-
mando los rumor:s Sobre la cunce-
sion de rysooo pesetds, para . cele-
LraciGn de las carreris de automfvi-
les, EI propis presidents del Resi An-
tomdvil Clily, sefior Eeézola, nos loiha
dicho asi.

— Pero ustedes confian...?—le he-
mos preguntado.

—>5i, confiamos porque nos han di-
cho que la subvencion iba a quedar
totalmente tramitada antes de salic el
ministre para Barcelona. :

—Pero el plazo apremia muchib..,

—Diganmelo a mi... Pero en fin,
laz cosas vienen asi v no estd en nuesd
tris manos que séan de olro mods,
For nuestra parte, tenémos prepara-
das los Reglamentos v ultimadis ptras
gestiones, Esperamos, finicameate,
| noticiaz de Madrid, ;
| —:Y sino lleran, sefior Rezola?
| —Entonces tendiemos qua resip-
| narnos @ que no haya carreras y a que
se pierda la labor de siete afios.

Y

LA PRENSA cree que ¢sto nd
puede ni debe ser. Al fin y al cabo
no s8 trata de una cantidad exorbi-
tante. Y en el peor de los casos con
un poco de desprendimiento, un po-
co de espiritu ¥ un otro poco de
amor a San ‘Sebastiin, las dificulta-
des podrian quedar resueltas.

Si fuera preciso, ampliariamos esta
juicio. - Iy




» EL PUEBLO VASCO »
3.5. 27 de Liayo de 1930.

LA EEUNION DE AYER

{Habr& Circu

Aver tarde u las siete, reuniéronse en los salones
del orgenismo gulpuzcosnc del gran «motors la
Junta directiva ¥ Comisién deportiva, del R, A, C. G.
¥ no #e nosd diga gue cisgeramos al calificar
gcanls de histédrien a la reunidn citada, pues-2i no
peperdos (ranscendentales, se sefialaron ¥ya posis
ciones, v Madrid, es guien ha de decir la alfime
palabra,

Hablimoz unos momentos eon 21 sefior Rezola,
¥ el digno presidenta del B. A. C. G. nos dijn:

Hemos {ratado acerca de todas lag gestlones que
hoee més de dos moses venimos hacieido cerca del
Gobierno, recabando la concesidn acostumbrada de
subivencion al Cirenito, gestiones sobre las cuoe
hemot {nafatido dode la premura de tlempo, pues-
to que las fechas deslgnadas para el Circuito de
Lusarte, gon laa dol 27 ¥ 27 de julio proximos,

AMadrig —continud— ha demogtrado. ¢
mente une oxcelente disposicién para ayndurnos,
| muy especihilmente el ministte de Fomenio, et
M:tos, con oulen tuve el gusto de fonversap. Per-
gonalmente hace unfs SemMalRs ¥y me ofracid todo
au apoyo para llevar a buen térmimo estn organi-
zaclon.

gin  duda, dificultades nacidas en ol funciona-
miento de algunos organismos que nutrfan la sub-
Yencion nos otorgada, ¥ entra los cuales
1 Comisién del Motor, por ejemplo, se halla en li-
fuidecion, han hocho que al Gobierno haya querl-
do otrr TArmula parva !lLk!ll-’J.‘E‘ A Nuestra
poticidn, gque no va cncaminada sl no haela un fin
natamente deportive % de enorme interds turistico
e Intermacinpal, no solamente pam San Sebastlén,
ging purs e propip nacitn

Eoto lo conoce el Goblerno Berenguer, ¥ noa
conste que so ha inslstido en la busca de une fér-
mula gue permite continuar el epoye gque venia
otorgindosenos por log Gobiernos de la Dictadura.
v eepecinlmente lg semonn pusads, Ins noticlas no
poidfan ser mds satisfactories, esperdndose que de
un moments n otro, el sofior Matos llevase u 1
gprobacitn de sug compafleros la concesion citade,

Hasta la fecha no ha sido o3f, ¥ como la premura
de tiempo purede ocnsionar todavie una difienlted
pdn mavor gque las ‘anteriores, nos hemoi vaunidoe
hoy, con ohjeto de estudiar la especialisima situs-
cldn nuestyn como organizadores, ya que el interds
vitnl de la sludad ¥ la imyprescindihle necesidad de
la cludd.), para la celebracidn de-lag cerieras, no
hemos de descubrlr posotros, pites eg de sobra co-
nocido.

Tteprovanta pora nosotros —aigulld diclendo o
| efior Rezcla— un sacrificio malerlal considerable,

stante-

que oTR

(UL

eapafiala.

e f—

ito o

no !o habra?

o] encargnrnos de los trabejos de organizacidn, a
||1n3 meses cacasos (o lax fechas sefialadas, con Iu
consigiienie merma de nuestra prestiglo por estos
| relrasos, pera todo ellp lo sufrimnos v sscrificamos
en bien de los Intorescs de San Sebastiin que eatdn
por ehcima de los nuestros proplos. No obstante,
esta pituacién ne puede alargarse, ¥n que pueds
| iegar un momento, en gque la organlzacidn, dada
|1g premura de tlempo sea materlalmente, Hamoz
| eatudindo conclenzudamente ol cago ¥ lag elrcunse
| tanelss, ¥ acordado en deflnitiva, sguardar a la
| eelabraciin del. proximo Consejon de ministros. en
| &1 gue segin nuestras moticiag, ha de aprobares 14
| toncesién necesaria pern la celebfacion del Cire
oulto,

De no ser asi, nuestro esfuerzo no .podrd oon-
| tinunr -mas, -pueato que ey ya una imposibilidad
mnterial de orgouniznelén . abonnds por midltiples
Lirazanes, ¥ . desde luego .ln entidad gue nresido, no
puede - fcondmicamente hacer nada  en ol asunto,
eamo no =ea la prestacién de asfuerzos ¥ sacrificios
gune anunlmente venimos tributando por nusstra
propin afleidn, ¥ por el esplendor, prosperidad »
prestigio de Guipfizcoa,

e

Los eomenlariog Tos hard ol Iector. El Real Aus

tum6vil Club de GuipfGzcoa, entldad que conatan-
tomente ba eatado prastando genercsamento todo el
esfuerso v vells de st organizeclén, Uegande in-
cluso # conseguir para Donostin, el famoso IV Gran
Préemio de Huropa, lo que supona ya e neta Inter-
paclonallzacién de uuestro Clreuito, mo puede ma-
{orisimente correr el riosgo de un dosisire en 1n
galabracitn del Clreuite, 8» ha aguardado ¥a miteha
| tiompo n g resolucién gubernamental, que Indude-
| nlements ba tenido sus dificultades por la ‘politicn
de ceonoimfad de Argilelles, poro esmuaterinlmente
(mposible dar buen fin a una organizaciin como la
citade con dos meees escasos de plazo, No obstante,
un eentldo neto de douostinrrlemp hizo que oyor,
ge quemnra e Nlilmo eartucho por sal decirle, es.
pernndo In declslén del proximo Conaejo de minis-
tros. como plazo ya Hmite, Y aan...

Ello qulere declr, que sl en Ia primera reunidn
que tengan los ministros de la Corona, nada se
duclde sobre el particular, el VIII Clreuito no ten-
dra lugar, Noeotros, podrinmos afirmar aun mis,
Quiere decir la desaparicitn del Circuito de Lasars
te ¥ las giovisimgs consecueéncizs que elle pudiera
trnernes. Con un poco mids de tiempo, comenta-
romos, -— M.




» KL PUEBLO VASCO »
S.8. 27 de Mayo de 1930.

AYUKTAMIENTO

o |
El alcalde regresa de Barce]ona!

y marcha a Madrid

—— [
| El domingo por li meiiana regres de Barcelona oua ma hallo
el alealde gefior Prado, cuys llegada era esparady | dado.
con interéa para COROCED ¢l resultado de las ges Fn cuanto al Circufto Automoviliata, dijo =1 al-
tlpnes realizadas. Ksta expectacion e produjo ma- | ‘maida aue e hahia entrevistado con el ministro de
nifiestagpente en el Café del Rhin, a donde fué el Fomento, quien le advivtls que ocon eargo & ai mi-
domingo por la tarde gl aefior Prado, gonversando nistario seria impasthle conceder la aunbvenoldn da
|'eon unox ¥y olros sobre lss ecsperanzas ¥ i.e111m'1=.:-:| doscientas il pesetas que se snlicitaba,
que abriga, aungue e general e mostrd |;|,|ijl:4m.| Sin embargo, afiadié ol sefior Matos, es posible
Avep acudid al Asuntamiento gin posesioDarst gque £ Patrongio Nacional de Turismn pueda ha-
| de su cargo, pues por la noche salid para Madrid. cer wlego por usiodes en esle aspeclo. e todas ofr-
¥n 1g alealdin did cuenis. & alghinos concefales da mad, en un priximo Oonsejo se tratard da esta
1o tratado en Barcelona con Bl mMONATE, el rlrl:'_al.-| peticlén,
: dente del Conselo ¥ el ministro de Fomenta, Inierrogado el sefior Prado sobre la poaibilidad
Al sonversar  con loa periodistas, did tl:mbil‘:nl de gue a partie de primers de junin sa autorizara
cuents de baber cumplido con & mislén que le en- sl fuego, contestd gque suponia no fuera verdad In
comendara la Prensa gl representaris €n los ut':o.-l| noticia,
que ge celebrarom, wablemdo acudide & todss ague=| erming diclendn ol safior Prado, que por la mo-
llas veunlones & que asistieron los periodistas quad che salia pare Madrid para asistir @& wona reunlin
fueron de todas las capitales esnafiolas, excepto de |r|'|:f-' ge iba @ celobrar an la Diputacién madrilefin
San Sebastian, |y trat de apoyar a Burgos en s peticidn de de
El sefior Prado, aungqus no fué explicito al T¢f¢'| uue mo se suspendan las obras de una dobls via
rir 1as gestlones reallzadas, denotaba gran satistac- | g Madrid, an el terrocarrl] divecto entre ambas|
eifn por los resultados obtenidos, Mapifestd qua | cludades, ;
| hahfa bhablado con el monarca. que le atendité muy | | Eleviaie lo hace 8] sefior Prado a reguerimisntos
| doferentementa; con ol presidente del Consejo ¥ de s colega re Burgos, DATA ADOYAT 1a peticlén,
con ol ministro de Fomenlo. | por suponer henefleion para les provincias compren-
En sy conversaclin con ol presidents del Conse=1 didas enire Modrid y la froniera,
| joi le encontrs mucho mejor dlspuesto que gn laj Fn aste viaje del alenlde so continuarin las gos- |

anterlor visiia paro concedsy lo que se au:rli-.:hahn.i tion de la anterior visita ¥ tamhbién tratard da
1as subvenciones anlleitadas con el ministro da #a-

gatistecho de lg palabra gque se me ha |

pues en Madvid habia puesio muy mala eara &
vor a lo que ascendin 1 subvencin golicitadi, olefide, sefior Arpiielles, que es qulen se moestra
Yva saben ustedes —dijo— gque 1o habia de]urlhl mis irraductible en 1ax  concetiones eeondmicas,
un bosguejo de flestas con au presuplueso, A hasg | ahrigindose ol temory de que guiera reducirias has-
de las mejores compafifng, orquestad, ate., es decir, | ta su mayor llmite,
pare abrir gl Casinog en la forma en quée =8 hacia OOMENTANDOD
an gus mejores tiempas, Dicho presupuesto apscendid | R
o G00.000 pesctas, de 148 gque podrian TeCAuALrEL Mucho #¢ comentaban en el Ay tamteito 18
por entradas unes dosclentas wi pesetas, de moce cogtiones del alealde; mucho y de diversa mansbm
que o gue habrie de abonar el Estado serfan unas Algunos concejales 8 dolian da gue ol gafior
cnatrocientas il pesetas. | Prado no hubisra convocado al Pleno o pigniera
Beaminado el D sanpuestn, &) general Berenguer | a la Permanente. DATL exnlicar sus gestiones de
o solo mo dig palabra de gue 28 goncederia unA b reelona, Otros decfan gue en el boceto de fes-|
gubyencién, sino que me autorizo para que dijera tejor se habla de abrie tal o cual centro, sin haber
o la cindad guos podin contar con B apoya en EE"“‘| contedn con el Avuntnmiento, Y no faltaba quicn
| peasion 5 en cusntas se le presentaran, siendo fac- g6 quajase tamblén de que 1a vida nrunieipal estd
|:t'111.-‘:_=.. coni 1a sctuacin del Gobierno. demasiedo supeditadn ] asunio i los “recreos”,
También me dijo, al conocer las cifras que EE| an. ver de celebrar frecuentes plenos para Tesolver
| nacesitan para sbrir uno de log ceniros de Tacrea: | oiras importantes cuesilones.
sgl nio eg mas qie eao lo gue pide Ban Sebastidn. | En lo gue estabun eon formes todos los soncoiales
| geguarmente serf conesdido, Lo gue bhay que hac--:.rl ap a0 que no hay motlve de dimisién que 1es invite
| ahora, BEresd, s tratar con ol ministro de ‘I-Iu.-inn-| p nbandonar sus puestos.
da. que es &} “dietador™,
Da - Loy —terminig diciendo & pefior Pru.!r.-—-|

e _,_,__d.—l.—.-ﬂ'.'.'.-_—-—l_-—'—




» 1A JOURNEE INDUSTRIELLE »

Paris, le 3 Juin 1930.

Le TN Grand. Prix Bugati

Nouvelle victoire de Zanelli |

]

Le 3 Grand Prix Bugattl gest disputd|
dimanche sur l¢ clrouit permencnt de la

| Barthe of, comme en 1928, c'est l'excel-
{ent copducteur itallen Zanelll gul s fiol
premier, sur une deux litres sans com=
prCESEUr.

Lo sport o 6td d'un intdrit moyen. L
réglement & 6ie: piblié trop -tard et le
nombre des engagements gen est res-
senti. Ajouter d cele quelques accidents

| mécaniques, 10T des sortles dlentrainae-
ment qui précédérent la course et flna-
lement hbit’ concurrents geuloment pri-
| Tent 1o dépast.

La course étalt disputée sous formo de
handicap,

Le geratchman Bourjang (2 litres 300
aves compresseury €t un début de Course
aplendide . jusgu'auw  moment oil . une
panne malenvonipeuse  (radiateur crevé
| par une plerre) vint l'arvéter. DEs lors
| 1o lutte fut circonscrite entra les deux
1.500 & compresseur de Teduldi et Max
Fourny, ot Ja 2 lities sans cOmpresseur
de Fanell. Tous trols avaient la méma
rendement. Aprés 560 Kilometres Jd'una
course qul commporiail — pour gux =
490 Tom, 800, ils étajent tous trols & quel-
ques secomdes Fun de l'autre, Tedaldl,
| 1e premior, devait sarréler et abandon-

nait, Fourny rarvitelllait maladroltement
ot trop lopsuement, tandis que Zanelli,
ne sarrdtant que guinge secondes, égmle-
| ment pour ravitalller, prenait e coms
mandement el le gordait jusqui la fin
pour gagner do trois miputes environ.

Bon conductour, avant freing son an-
clenpe habitude de trop pousser, Zanelll
a conduit sagement et gagné pour Ia
deuxitme foiy, failsant trlompher, avec

|
|

sa Bugatti, des pheus Dunlop, intacts &
l'arrivée, o carburateur Solex, lamor=-
thamenr  Silentbloc- Ropussean, Ja bougie
Champlon, Vhuile FPurfini et Vessendo
pengolto Shell, qui élait dailleurs impo-
afe A lous 16g concurrents, pour dviter
e carburants spiolaux genre antidéto-
nants.

La moyenne do Zanetll, 159 k. 424, est

| ta preuve que 1l'cssence henusalée Sholl o
| gagnd la partle.

Ame Helld-Niee #e classy  troisidme

apris une course tria maritoive,

‘arcanisation do FAutomobile Club de
‘Onest 7 Parfaite, comme & Thabitude.
Las Imstallations sont malntenant Swn-
dlodes vhritablement.

Oupant aux routes du circuif, clles ont
clicore Gté élargles, améllorées ot Sont
malntenant un véeiteble cehantillon-mo-
dile. Les ponta et chaussfes lo savent.
Les ingé s pn ophed de tous les dipar-
tements francals viennent ¥ cherdher,
daceosd avee 1o ministére des Travaux

s les gpemenis dont proflte
[rancals.

G, L
Le classement
1. Tapelli (2 litres sans compresseur,
pneus Dunlop), couvrant 30 toura (4590
kllombtres $90%, cn 3 h. 47 m. &L & 1/6
(movenne 128 km. 424},
¢ Max Fourny ,1.600 ¢mg. awvec Conl-

| presseur, pneus Dunlopl, conyvrant 20

taurs (400 km, 8003 eén 3 h. 50 m, GG =.
2/6 (moyen. hor. 127 k. G0k

4. ANe Hélld-Micn (2 litres sana com-
pressenr) arrdlé au =8 tour




» EL PUEBLO VASCO »

SeSe

Hace unos coantos dias, bastantes quizds, pudi-
mos Haber dadp la noticia. Nos faltd valor —hg-
olande en términes de donostierrismo— para dJar os-
tos titujares a cajs. Suenan A agonia. A agonis, que
los peopice elementos técnicos guipuzepanos —Hesl
Autombvil Club de Guiptzeoa— presagiaban ante un
titubep gubernamental que no ha terminado por de-
cidirse: pero que por eMo, precisgmente, s ha de-
cididp. Mo hay Circuito, porque falta gl apoyg del
Estads, concedido otros afios bajo los distd 4 nf=
‘!pﬁ.t'tas qu proteccifn a que s¢ prestn ecse maravillozo
(trazado del eecorrido de Lasarte, donde nuestfh Di-
|nutati1§r.r:| ha encerrado mis de dos millomes de pese
tas en 1-".1;‘1--'.-:35“q1ié.' ﬁl:"ﬂﬁuﬁiim la, naeién, No bay Cir-
I'tuito, porque a las peoticiones del frdliio necesario
|para . la eglebracion de: las carreras, los eclemeantos

!nrganimctnrﬁ'_& —ue, recordsmos: URg Yez mds, 86
trata de upn nicleg de caballeros Zuipuzcpanos oue
jofrpopn liberado au ‘psfuerzo ¥ sacrificio en ZepeTosn
i],'l].m deportive— nn han oblenido m#s quz vogas
premesas;  dilaciones premiosas ¥ mny buepnas pa-
!_IH,I'}{'.]E\., Se dice nue el ministro de Facienda, seior
| Argiiellez, estd pnyp un plan da cconomias S i ropfe-
renecines partioulares nada més. Lo que offcialmpente
Isnbpums o8 que hov, a contadas semanaz de lag fe-
lchag que la Comisidn Irterpacional tiene re

gl R. A C. 7. para los cohsabidos Grandes

no exlets decisidn aleuna en proo 0 en coulrar
-—aqi_r'ujmne hablandn oficialmente— ga jgnore si o
Gobferno ha tratado e=te aippcto tan. interesa
tan ¥ital, para el presligio ds la cindad ¥ de Il na-
i,

Lo dinleo gue conogemos. oficinlmene tambidn, &8
|que:el R. A, C..G: ha acordado, en directivn cela-
| brada ayar, la renuncia a las subvenciones aup TU-
dieran Hegzar, por abgpluta imposibilidad —fTolta de

tiompo— técmica de podar llevar a caho el afic ac- |

tual las carreraz de automdviles,

Ahi loa: hechpns, Veamops nhora las ennsocusu
i A

El aflo sctual. el “calandario interpacs I epnsta
de més de T0 contiendas -oficiales. Es decir: s0 nota
un frenco progreso on los competicion 1010,
e cuanto 4 ndmern ¥ clasag de Drupboz tagdo.
s8] comparamos concel afio 1925, San Sebastidn.
vileglada estacidn turfstics: meca de un cosmopoli-

nri-

tigmio que timidaments ssoma por ol Jaizkibel; plava
de mundial renombre ¥ prestigio; orgullo que o da
la nacidp eapafiola; envidin dp extrafies; cimiad
bella ¥ moderna por excelencia pn este marco pnean-
tador do un grandioss circo que smpezando por Men-
dizorrot, pasanda por el Adarra, lag Pefias da A¥a
¥ eorrando en Ulia, entrega al Cantibrieo zp Tl
degizun] ¥ pintercses; laza de plata, gque contivo
aromes: e modernismo que fié rlgueza ¥ palades de
desntadas ambiciones, s¢ encupnten hoy en um pe-
de “lignidacidn de osgocin”, No- cahs negar
calehracidn

rioi
fqup esta n# In pum Tealidzd! La no
del Circaitn de Lasartp el afio actual, viema @ au-
mentar ¢ candal de pesimigmo que desde hace !
nos afios corrs por In ciudgd. Hes suntuosn &

NO HAY CIRCUITO
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¢Pero se debe pensar én su supresion de finitive:

de nuestrn mismaclonalismn, creadp al ampar da |
una comprensiin exacta de] rumho ¥ orlentacifn de
estas . pablaclnnes turfsticas, ®s wvieng abajo por ..
lag eanzas que pl Geobiemn cite engnde dé resnnasta
a- las peticinnes ¥ Teiteraded dnstanecias del GrEana
del Eran “mater” maipnzenans, Lo esspoigl es gne
ic«! afie getnal -loss *bilidos” no teepidardin por, los
|'pios ¢el Burunlza. Cpmo  pficionodns lamentpmos
sinceramante la ecasene’s e esa® pugnasz moddema®
que nna’ safindan TR aspecto de o moeva civilizaciin
v algp qup theoe un yalor consznlidsdo en el pxiran-
jorn, Wo ez el mejor medio ‘de hacer economiss cge
ael minksten de Haclanda, Quizfis, sf supisry, si con=
trolara dp mano exactn, por estudio, aue sirs machns
ccupaciones 1o impeditin hacer, enmmrobaria aqua la
snhvencitn que ha venido otorgindese  durante el
perioda dictatorial a Guipizeoa, para que Is: INo-
darpas méaningas da acern den una nota de progrosn |
» ¢l emncidn, La producids ¢ Espafia coanticsg te
snro ofnral. cual s al del anrac

todoa aanellng ane tras '|-.“H-'.T"i.—i-'|m'l:2,

In Ttz de Dakar, nn voian mwi= gqua

tiging da ]1 civillzacitn mo-ana...

oA

i Parp g8 necesarip, precispmente, ol Clrenito? La
pregnnta 28 o2 ha hecho de Madrld, ¥ coh mds in-
pigskancta cstas dltimas eemanias.

E] Circuito e Lasarte, en el diz de hoy ¥ en la
jactiual eategoria de San Sebastiin, no £ solamante
:n.v-.nr:'.u. gine  irprescindiblp.  No  puede  argiiizsa
lque en dos disg s -van 200,000 ppazas. En |.!|,|.-: rij=
|nutos,  seis gegundos ¥ dos gquintps se levd up o8-
"ballg 400,000 pesstas: .pero hay algulen gquo, esca-
sampnte iplelada en los actuales actividades torfsti-
cas, desconpzca la imporlancia de osta clase de ma-
nifestaciones, on un usspcete modorpo dp “hlulf™ ef
ge culere, paro dp rotunga eleacia? (los qua conlo-
cieran el dia fomoss del Grap- Premic del medis mi-
Uén s= dieron cuents de la calldzd ¥ cantidad da
nupstros visitantes? ;Y de que detos puidicron zpr k-
cerones gratiitos de este beHlisimo “hall” de lns Es-
pafias? Se ha dicho alzo sobre las corrldas de toros
Las carreras de caballos ¥ las earreras de automb-
vilas, son empoctdculs ‘absolutaments dletints on al-
cance y -objstiva qup nuestra lamadp flesta naclo-
nal, En Londres, en-Wishington, np importa upa d=
|“Caganche™, Sin embargn, vn vueleo de Henry Se-
|mrave, par Orinmendl, es cablegrafizsdn A bodss 18
| peritilizas del Universp. Es deporte petaments inks'-
|nacional: por tanto, g1 consecuencin actnalidad
|mundial; ¥:de rechazo, reclpmn interpacional oo
.Flﬂhqme._nh- libarado. pudsto que Ia gencrosidad de
!mlr.\-strn gestn deportiva 1o poga tode. Y en Mal-
[bourn, lo mismna que en San Fropeicso da Califaraia,
|hay un pufiadn. mucha o poens expectantes del Te-
enltado de lea CGrandes Premins de Ban Sehastiin.

i18e ha ealeulado alzuna vez lo que Tepregania €50
propaganda gracnisa de 'ag Aszepcias al mpartie, mi-|
{Ngree de veees, ol nombre da la caplinl de Guiptz-
|#oa comp sscenario do compelicionps dp ratunds co-
|rdctar unlvereal? ¢ No oz tsta: a] verdaders presticio
|'.d-_» nuestra interpalizacitn ¥ la base akarta Tata ol




fomento da una corriante da. turisme hacia nuesie
macidn, disipando & errdnen eoficapto o lp izeopqi-
cia que exizte acerca da la vieja Iberia? Np se nos
tache . do pxagerados. S5i pagdramos, ]l maprssado
“tanto 1o NMnea™, &l-apunelo de nnestros . ezpactio -
lee internacionales en Ine porifdizos de ambps Con-
tinentes, el presupuesto anual d4s nuestrn Municipio
— aloanza a millones— gerln impotenta parp haes

{finlece Grandss Pramios de San Sohastidn de anta-
imnvﬂi.amn sefinlades para el afin actual,

La: polftica muestra debe eer, pDo recnssrons tras
la cadema’ pirenaiea, slon remontarla, borrarla sl ao-

gihls ¥ busear nupstra eEnansitn e I qus posi-'
Ly L | I

iblemeérnte tengamos que hacer; ¥ obligados, forza-
{dog, dentro dp una docema de afios busear el girte
LOCESATI0 Para  60etener mestros  pulmonse. Sp ag-
bla' de industria nacional y sp niegan esns ppse-
fianzas que “vienpn a domicilie”. Mal podremos lle-
gar & igualar o los italinca, que sin hisrro i car-
bin estdn entrezandn productes maravillososg en los
modernos “carnps”, situdndose a la cabezd de la pro-
duccidn europea, por el apoye gubsrpamental  tan
decidido de qua todos ews Goblernos han hechs ease,

Y Alemanin,.. Poro psto va un peco largo.

e

Triste porvenir e de San Sebastifn gi desaparecs
ol Oireuite, Ahf, a]l Norts de Paris, tenemos el fa-
mogo Cirenitn de Bpulogne, Un afio suspendid s:s
carrerss. Foreojean ahora por la reanudgeitp, con-
fusos por el orror, Mas cerea de aquf, casi en ol
corazin de Bearn, Pau, la viejs willa, “asterno balesn
| e los Piringns”, v gastass su prestizglo, so clisn-
I‘-ﬂ’-:t ¥ tedn, por abandone de reclamo cuandg-jos-
paba bien garantido su Tangoe. Sin embargo, cleman-
Loz fieles al pueblo, beneméritos hijos de Ia “guarc-
dadora® de Enrigne 1V, sz han decididn por alge afir-
mativo. ¥ han pensado en una camrera dao auto-
mbviles.. Hen hatailado en Perds, ¥ consegunido un
Gran Premio de Francia: Mo tenfan recorrido  wle-
taado. Han veleadn a log Barthou, a log Berasi,
a toda In alta e influyvents politiqueria del Bearn,
Iy pl Goblermo ha wotado corea dp UN MILLON
DOSCIENTOS MIL FRANCOS para que pso STA0
Premio de Frapeia ¢ corra con tndos log honores
e un recorrido padecuado, Total, un dia... Pem un
dia que, moml ¥ materialmente, sapomes parn Pan
511 TesuTrecciin »n laz primeras planas de log diarios
¥ Tevistas del Universn, Pau existe, e85 ol gritp de
guerm; ¥ con ello sa quisre recuperar todo aauatle
ifqup I competenely de otraa eataciones climfticas ¥
In avolusifn de costumbres, en la que el ratarda @
In willa ha idn guitdndole dnicamente PoT 2o gsta-
{einnnmiento.. Nozotros, sin embargo, jqué pob—a Da-
|pelt Mo es ol grts de “San Sebastidn existe”. La
lsapresifim d=l Circuito, como in supresién de las ca-
|1'T'cw;u==, g8 todo ln contmrin. Bs la desaparicidn da
Donostin del mundp civilizads, Por 1o menos, de esa
internacionalizme base de #u vida, do en prestigio ¥
|de su esplendnr. (Fs fus podemos quedar cruzados
|ed brazos ante ella?

El afia actual no ha¥ Circuite. Si nuestro Yotd Vas=
liera ds algn, hubiérames propugnado per upna in-
tarvancidn de 1a ciudad para que olla misma lo diers
A 81 enatn, Wo a8 wa el caso nioel moemmntn. Pero
sl ol afio actnal no hay Circuito, corremos grava Pe-
Uzre —7 ol eromistn eree estar sufleientemeants e
| tergda en el asunto— de qup las carreras de Autn-
maviles desaparezcan de San Bebastidn, Y esto. an-
tes como . donostinrra que  eemo  aficiomade,  procia-
mamos 13 necesidad de evitarla por decore de Dues-
tro Internseionalismo, Si o1 afio actual, por las elr-
cunstencins que fneren. loz “hAlides” np devorin
airp vaseo, nuestro deber es va, desdp esta momento.
evitar &0 total desapacicidn. T hemos de pomer mano
en pllo geguidaments.

MEREDITH.

efactivo esp reclamo a precin de tarfa para Ins dcs |

»LA VOZ DE GUIPUZCOA»
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D'sistimiento

Este aﬁu;:n = cele~
brara yael Circuito
Automovilista

Podemos asegurar ya que este afio no se
eelebrard el Cirentto automovilists, que se ve-
nia ecelobrando con ereciente éxito hace slola
gfios. Estos 1Uliimos diss nos hemos otupado
de las renniones celebradas en al Real Aoto-
mdvil Club- de Guiptizeos, a propdsifo de las
gastlones que sa han llevado a c¢gbo en Ma-
drld para consegulr una subvencidn del Go-
bierno, ayuda imprescindibla para que pudies
ra celebrarse esta prucba deportiva de impor-
tancla in1-:'!'nru'inn:t{.

A pesar de las promesas ¥ buenas esperan-
zas manfepidas hasta Gliima hora, no ha sido
gofinlada la subvencidn ‘solicitada con fechns
de noviembre ¥ marzo Gllimos. Pendientes da
contestaciin eslas peticiones, y en vista do que
Ia temporada avanza ¥ anula foda probabl-
lidad de organizacidn, sabemos que &l Heal
Automivil Club, cnmpliendo el acherdo adop-
tado Wltimamente por 1a Directiva, ha enviado
al minlgtro de' Fomento un respetucso tols-
grama renunciando a’la subveneldn, al menos

| por este afio, va que 1a falta absoluta de liem-
| po no permitiria hacer una organizagiim per-
feeta duel Cireunito.

La notiels ha de causar su lmpresldn, pues

| esta.suspensidn sienifiea un probable feneel-

miento de las earreras de automdvil en Gui-
prizeoa, teniendo en cuenta que ol Real Auto-
mbvil Club se verd ohligado a desprenderse
del materinl de Eribunag vy prescindir del
| arrendamients do terrenos del elronifo, sos-
tenidos hasta ahora.

No solamente ha de cauosar lamentable efpe-
to esfa moticiz en nuesiea eiudad, sino en el
pxteanjern, de donde aeudfan la maypria de
los partieipantes en las grapdes pruchas de
mitor.

El interds que despertaban miesiras oarre-
ras en ol extranjero lo demuestran las' petl-
ciones de detalles 7 condltiones continiamen-
to recibides en las ofleinas del Antomdvil Club.
Ayer mismo, adoptada ya esta obligada deter-
| minacidn, Hegaron dos telegramas da foertes
pazas extranjeras solleitando detalles da fe-
chas v clases de earhurantes para los coches
qua serian inseriptos.

Un aliefente, gqnizd ds Ios més importanbes,

| qua dehamos resiar al ¥erangd donnstiarra.

Sobran todos log comentarios.
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Las carreras de automoviles

No hay Circuito porque no hay
subvencion

Siete afios seguidos de carraras, de esfuerzos mag-
nificos, de propaganda y vinculacién internacional,
Jvan a terminar en un “forfait" definitive?

Los reiterados aldabonazos del Real
Automavil Club de Guipliz¢oz no han
tenido la virtud de ser atendidos en
las esferas subernamentales.

J.)l.‘!':-'\.th; el
gque fueron inciadas las gestion®s para

la obtencian

del apoyo feo

nomico

|f ue

¥ tualmente con

faba — sialvo

alglin afio en

que ¢l propio Club erganizedor del
Circnito tuve que responder de un
celevado déficit—la organizacian de las

grandes tarreras automovilistas, se ha |

vinido aguardando la deeizion del mi-
| :

jmisterio: correspondiente sin éxito has-
1

ta el preeente.

Hubao, 'si, palabras de aliento, de es-
|;mr:||'.-.c:¢ por. parte de quien parccia
mostrar mteres en proteger 1 organ-
zacion de una de las més importantes
atracciones del veranro donostiarra.
| Pero: nada mds que palabras.... Y ‘el
B. AL CoGeoal verse huérfano de tods
apoyo yante la marcha ascendente del
calendario que no atiende a esperas
ni contramarchas, se ha visto en la im-
periosa necesidad e acordar la sus-
pension del Cireuito, para el gue tenia
¥a restrvadas fechas en el programa
de fas ,'.':I'il.l';l!ﬂh carreras internacionales
icordada eén el anual Congreso auto-
movyilista: de Paris. |

Asi lo ha comunicado telegrifica- |
menté al ministro de Fomento y al
Real Autemavil Club de Espafia.

Es ‘muy lamentable que ol Gobierno |
que preside el general Berenguer no |
haya querido prestar una cumplida |
aténcion a‘estd demanda de los orga-
nizadores del Circuito donostiarra,
destntonando con otras actitudes fran-
camente favorables de los Estados euo-
ropeos—Franciz entre otros que ha
votado una subvencion de un millon
doscientos mil francos para el Gran
Premio que en septitmbre priximo se
corr® en la regiom bearnesa—que no
regatean su proteccion a estas mani-
festacion®s que suponen vitalidad v
prestigio nacional.

Todos los sintomas acusaban uns
[eoncurrencia numerosa ¥ brillante de

pasado mes de abril en!

con |
hahi-

sarticipantes al CTircuito proyvectade

wira este verano. Do log mas impor=-
| tantes centros automovilistas se hap
| venida! solicitando al B A, Co G, re-
'g,f‘u.-uuari.r.ns y detalles de las ‘carréras
que figuraban entre las mis destaea-
das en Bl calendario internacional. El|
éxito deportive v espectacular habria
sido ol de las carreras de este ano ruon
mavor que las precedeéntes.

No han querido que asi sex quines
podian favorecido con un
apoyvo justo, el que meréce un puehlo |
que ha encauzado su vida por y para
el turismo, que no entra en el répartc
de otros beneficios dimanantes de la
proteccion oficial revestida de formas |
vitrias harto conocidas.

.

haberlas

Durante siete anos seguidos se han |
venido celebrando carrfras automovi-
tistas en el Circuito de Lasarte,

Fueron inauguradas en 1923 por ini-

| ciativa del exalcalde sefior Azcona.
| El Comité de la Feria de Muestras
[fué' su organizador y el Ayuntamiento
{su patrocinador moral ¥y material.
I Macio al calor de este éxito inicial
lel Real Automovil Club de Guiplizcos,
fa cuyos brazos amorosos fué entrega-
da la direccion téenica del Cireuito. |
| - La Diputacion no régated sy apoyo
mas deciddo ¥ coantioso. Con ocasion |
del Gran Premio de Europa. 1026, to-
mo 2 su cargo la construceion de la
| variante ge Hernani. El recotrido to-
do quedd convertido en el mejor cir-
cuito rutéro.

Dos millones fueron empleados por
la Corporacitn provineial parvi afrecer
a la represenfacion extranjera las mid-
ximas parantias de nuestra capacidad
para tan altas organizaciongs.

IZ] Estadoybajo la formula de la Co-
mizion del Motor y de Firmes Hspe-
ciales, también arrimd el hombro =
esta’ gran obra de prestigio nacional,

Un punado de entusiastas donostia-
rras, legitimos y Honorarios, pusieron
su excelentisima voluntad en la dirfc-
cion técnica de lode este complicado
tingiado,

Y asi, levanda en triunfe el nombrs
de San Sebastiin y de Espafa por to-
das partes—gquién gs capaz de estimar




ti valor inmense do psta propaganda
mundial —se han deslizado las jorna-
tas anuales de nuestro Circuito hasta

1920 inclusive.

Vinculados ¥ prestigiados interna-
cionalmente. Doctos en la organiza-
cion. Instalados espléndidamente ...
ivamos a entonar ahora un “forfait™
definitive? Tal eqguivaldria a exhibiz
unos harapos moralés v materiales hu-
millantes. Nada de fso.

: Si por, premuras de tiempo ya no
es posible por este afio, acudir a re-
medios enérgicos en evitacion de la
¥a decretada suspension del Circuito,
(desde ahora debemos preocuparnos de
mantentr en  pie—tribunas, Lerremnos
arrendados, material de cierre, ete—
pata ¢l ano vemdero. Esto no puede
representar ningin sacrificio para los

intereses el pueblo. Corresponds a
un presuptesto obligado en estas cir-
_l.‘ilr!."-iii'llti-'l en que debe darse ] pecho
pi la esperanza vy al optimismo del fu-
turo,

Y no olviden los administradores
del pueblo donostiarra, que la verda-
dera propaganda, la mas eficaz publi-
cidad de la ciudad veranifga, no reside
£n esas pobres gacetillas y en los cua-
driculados ladrillos tipogrificos que
desde ese COA: T. pésimamente trien-
tado en el punto que nos interesa,
han sido desparramados por las pagi-
nas de ciertas publicaciones nacionales
¥ pxlranjeras con un costo fotal bien
cleviado, Pongan su atencion en la
“reclame™ que indirfctamente provo-
can en todos los organos da publicidad
estas grandes manifestacionés interng-
cionales v tendri la prueba mas elo-
cuente de Ia eficacia del sistema, de la
necesidgel de amparar la permanencia
tlel Circuito donostiarra.

Si shlo las administraciones de laz
grandes Agencias americatas habla-
raf... se asustarian nuestros edi'es de
los miles de pesttas gque ests afio “no™
gasteidn eon lu suspension del Cir-
cuilo,

Y mnaturalmente, en parangon con
esta economia forzosa irda el silencio
absoluto del nombre de San Sebastian
jem sus informaciones cablegrificas de
Ios acontecimientos nacionales;

Altora; si nos empéiamos en situar
a San Sebastiin a la altura pueblerina
de Mataporquers... jno hemos dicho
HETER

J- H.
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AUTOMOVIL

Pasion y muerte de nuestro
circuito

e .

La Directiva del Automdvil Club de Guipilizeoa
ha comiaicedo al ministro de Haclends nue ¥a no
le' intereszan lis supvencloneg solictadss, porgue
Falta wn tiempo para crganizar pruebaas de la fme
parviancia que suelen alcanzar las de nuestro Cilr-
| elito,

Dospuds de lo que ha venlds pucedjendo ¥ dal
¢llra y afloja» entre Madrid ¥ San Sebastiin, este
eri gl fin Indicsdo; el qoue todos velamog llegar.

La lpzcldn es salundable” ¥ mids expresiva de lo
que & primera vigta pavece, Esperamos que  Sorvis
T de algo a muastro prlreuufr

Per el moments rofuncismes a los conentarios
Nog conformamos con lamentar ln desaparicion da
lug carrarzs, que eréfl una de lns pocas cosaz gua
distinguia nuesiro veraneo Nltdmamente del vera-
fien de Villagarcie del Arosi, o de SBan Pepinin del
Monte,

» B, DIA
S5.3. 11 de Junioc 195L.

Obrando en justicia

A g

No habia surgido “EL DIA™ a la lur cuands fuvieron logar ague-
llgs sueesos que comenzaron en una manifestacion conservadord ¥ con-
cluyeron en tumulto populachero. Sucesos, gue, en sus Oltimas con-
secuencias, la Prensa donostiarra foé undnime en repobrar. No supo-
nemos necesario “a posteriori™; coande ya se va olvidando lo ocurri-
do, solidarizarnos con los dem@s colegas para condenar aguello que
no tuvo por qué ocurrir,

La consecuencia oficizl de aquel quebranto del orden pablico fué
el refirar las subvenciones que el Goblerno tenia pensade conceder a
San Sebastiin para confecclonar nn programa de. festejos que animase
el verane. Han sido indtiles todos los intentos que después s¢ han he-
cho para que el Goblerno rectifique su negativa.

Respetando, desde Inego, esta decision gubernamental, nos cree-
mos obligades a manifesiar nwesiro eriterio diserepanie con el del pre-
sidente del Consejo. Poes, 51 enter demos gue hace muy bien en casti-
gar con mano dura o cuantos inter tem o comsigan perturbar la iran-
quilidad pabliea, no ercemos que los efectos de la reprension deben su-
frirse. por “Perroring ajenas o tales maniobras ¥ mucho menos por un
pueblo pacifico, de virlwdes civicas, de quienes no pudieron ser repre-
sentantes los alborotadores que con:iguieron conmover a Ia cludad. Bue-
na pruoeba de ello es el ejemplo que apuntamos, de Ia actitnd de teda
la Prensa, sin distinciin de matices.

No guisiéramos pecar de ilusos;, pero esperamos que el general Be-
renguer 56 de cucnta del eago y, con un gesto noble, resoelva en justiicla.

Hablamos en términos gpenerales v rehuimos cifar casos concrefos,
pero es léstima, por ejemplo, lo ocurrido con el Circuito Automovilis-
ta, que si no va a celebrarse no es por culpa del Real Automévil Club.
La imposibilidad de cclebrar éste y otros festejos privan a San Sebas-
tidan de una foente de ingresos considerable.

Insistimos en gue es de justicia la concesion de tales subvenciones,
anngue no tengan obro fundamento que el del fomento furistico. Siem-
pre serdn tan justas, cpando menos, como los millones gue, con el mis-
mo prelexto se han prodigado en otras ciudades.
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ACTUALIDAD

i No hay Circuito dice el Real Automévil C. G.
i :

JPERO INTERESAT)

N hay Cigiiite, ¥ nos bemos énecogidn ds hom-
bros. “Poeos comamarios. ‘No harece que nuestrg Mu-
nmieipio; “al mis lgmads, & nuestro juiein, 4 ung ten-
|tativa degpspemdi, a Una rTescciSn rdpida; se huya
[tonmp¥ldo grdn cosa con notigia tzn desfavorabla
|para los intoreses turfsticos, deportivos ¥y ecopimi-
co de Donestis y Espafin. Parpoe que sl wovimiento
edilicly actual se cirounseribg a une ioma de pues-
[tus. Cual sf ee trataze de la toma de Oriamendi por
log carlistes. Lamentable, verdaderampnts lgmopts-
ble, Mientray, a1l R ‘A, €. G., a.mismbros técnleos
ape intprvinigron en las carreras, a periodistus in-
I'!!l'l!_-_-i."-"l-‘_", sicuen legando peticiones de datos, demau-
lrJ:,u_c de Inscripciones, ctedtera, DParece que el Girculto
l¢ Lasarfe o5 algo tan afimuado, tan reslmente

movible, que, cupd sl exictiers de Upmpo, debe
{sUr para- stewpre, come levapdo consigo ¢l balito,
la maturgleza promia de la ciudad creads Dars os-
tag cosas, de la propls nacldn que lag mpard.

Y afui, =iy pnteravnos.

L o R
Flc x
W

Marduid incizte, Nupstros wrgumentos 'convencen a
megdias. “;FPor qué ha dpser ol Goblerno —oos pres
guntan— quiey dé la subvencitn parg ol Gircuitp?™
“A Espafia' —insirtan— inter'esa muy relativomeute

BERY calrerAaE" "AR{ pstd ol error', hemos da Tpsno:- |

der nosptros. Quion mosmlmonte organiza; gquipa ha
dade =u vida ¥ calor a e2tas organizaciones; quien
ha rmeog los cuantiosgs beoefleios que baje mil
A5

|1"I:I{_|1-' gl warco; conatruimos la facoena; preslamas al
I::E-.-l:t'ntu bocnicg, orguesta, tramoyiztas., Cedemos
||udu lo qv el suppnen i

| PEEpbas —oXaeminng g 1525 a 1038,

| Pesetis consumld-la Ezome. Diputacion en Ia vuela
al Buruntza—, sacrificios Povsonas vy todo cuagto
Dudo “prestigiar les nombres Dupgstos 2n juego. A -
|;J~l|'|.s g concedld el IV Gran Premio da Europa, A
i]-::w: 65 represpnlantes da Pronca extranj=-a qus= vie-
ron gl triunfo de Goux desde las cribunas de Oria,
lgeo decir —rapatir, iviamps meéjor— gue ¢4 lo gue
| mpfor vigron como organizacidn, cortesis, hospita-
lidad. Fué nuestra npcifn Ja que se prestd ante
embajndas extranjeras de olase mconocida, 3 Qué me-
jor vehfewlo dp propagands que la Pransa? Las
“choses d'Espagne™ desaparecfan, se dilufagn de Ia
yescisa mentglidad o poca cultura gque la mavorin pu-

:'JIE-:!'hiL tener sobre la peninsuls ibériea, Perfecto, |
| admuirablp: wlozios ditirambeios, que dados con !‘riui-|

| dad ¥ medida, pero también con toda la razhp del
phtusiasmo por cosas. inesperadas, eran la major Tos-
Puesta, el mds cortés salando a e:a eurppelsacin
nuesra pnoegl gren “miptor”; @ pEa elitrada nupstra,
magnifice ¥ honrosa; en la Induetrls més potente ¥
r'|1'Nu§1'|e|-t'i'r1|. del siglo.

En estos momentos, en gque la situscifn wcond-
mhca muestra en el pxtorior mo es agradable ni mu-
cho menos, no creemes que nuestro wmiplstro de Ta-
cienda —y spspechinmpos que por felts de tlempo ¥

— i —

Ino de interés— sp haya ssomade un poso +1 ex-|

tranjere outes do dar le respuesta que confidencial-
menls 2p D08 da comO SeEUrn; Pevs que todavig los|
interesados no’conocen en ninzung de log septides. |
81 lo hubiera Beche, veria el efeétn morn] tan Do-|
bre que ha cangado sn loz medios departivos inter
nasdjonales a5t suspension del Cireunite de 1930, Pa-
chas concedides; calendamipe praparados por las Ca-
£88; conitruciomes comprometidog en miE SMEAVOs; o0-
repdomies én plenn antramamisndo...

No es nada que pos favorece en estos mAmMantos,
en que tantp ¥ tan ficilmente, como sin. caracciy da
motivos pi- Justificacidn. de cosas, Bo |_:I:rl=_'_-.:1. — R

jpiensa mal— fuers de nuestres frontaras, e 8 g o
tiends. todo il ep esss maniobras de |z Bazneg ne-
gra, que tiva por terre una peseta bica sapeads. Mo
eg gpusaclon de inercia la gue Bemos de dar eg es-
{tas cimousstanciae. Diplomecio pobre, 1u qua buzque
cconomias e estos plines, qupg producen pp & BE-
pacto reclamista muchos miles por clentn. s,  qui-
gds, circunstancia le més apropiads pars dar uRa
nota de vigor geombmicvo, de varilidad de |@ paeitn.
|4l pasear el peso ¥ lojo de nu B3 organizpciones
|poe o Univérso entore, Sevilla, Barcelopn, San Se-
bastidn, ;For qué no recomocir & esta Perly dal Can-
tdbrico algp de lp que palpablements npecesite ¥ jus-
tifice como sabia administtraders, ¥ como pebp de
brega de mérite ¥ valln poco comunes dpnire de la
Dropia nacion pspafiola? Justifiguemps que en Lon-
drps, oo Pay g Nugvs York, en las prinoipaloa
capitales del mundn en sumn, los centeos rmotsrigticos
s¢ rutven de firmas compreinles adiperadas, da gen-
te de fortuna, de aficlonados que sop los gua trillan
log surdez dende el turiemp busca sy sosecha. Las
cpreeras de] Cirenlto de Lasarte tleran ya un patada
de cosas talmente formado, ton armigade, gque la
supresitn de lss mdsmas signifies un golpe moral ¥
material, pera San Hebastin desds lusEn; parg mis,
wuchisimo més pare Bepafis. que peonbmicamento
causard —y ekto es indudabla— mis pariuicis que
pang 200,000 posetas gque es vlegan —gué Do ge han
negudo todavia, que cs pess— pare o fomentny dg
unas organlza W que econdmelamente. deptrs do
In misma neddn, tlenen uni coptrapartids paplén-
dida con miée de 180 millopes de pesstas da benal
clo lguide que produce al Estadse los impuestos de
mdeje de loa vehieulos mas modernos del sigla: los
autnmivilps,

—Pregunty o] sefior Argfislles g Bilbap, a Baroa-
long, n Madrid, pripiamente: totele dates, ¥ vea gue
no e onse de una subveucién de la qua dppenda
mig o mencs ln vida de Sap Sabastiin, Pars mgTL-
dlcaciones, yn %8 ha visto quo Donoatly nio ha fe=-
nido scierto. Y lg Io tuvo algung ves de poea ks ve-
H66. Se tmia ahova dp Espafia, Piense, racapoaite,
fadmese wn poco por el Pirlneo ¥ vord lo qus B8
hacg abl cerca, a 180 kijometros, an usa villa keqr-
nesa, Tampoco habin prosupuests, ni eonsignacién
ni psas formalidades burporiticas, que deban Jesapu-
tecer cuunde sg traty del ipterds genemal. ¥ dp un
Intarés general reconocide por todoe —pverdad, To-
rrenal; gverdad, Corblnos?: pvardad, “Rubryck™f—
como ol del egcorride lasackcarra, qua oe sl banco




de ensayos hechs por la provicels de Guipilzeon
| para le nacibn. Regalp de millpnatie, gue bi'm me-
rgce mejor aprecio,

Bi no hublera Clrouito. al afloe aciual por fgits
de tipmpo, por falta de eubvencifu, por lo cue fusrs,
la pregeupacidn inmediata debs ser la de an ex
tepein: SN0 cree 8] ministeo de. Haclenda gug Es-

pafis debe fomar comp valor propio asta grEanza
cidn?
Empezando ahora oismo, peosamos nosotrills

MPEREDITH.
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. e dial, con uma medla dg 101,11 millas. Estp re-
LA MUERTE DB UN “AS", copd sprd enviado shora g la Federaclén Inter-
: pacional’ para su homologacisn offclal,

Bl "hombre més répldo de la tierra", que se-
gin parece tenfs también el propdsito de parti-
{cipar en la pruebp Schuelder para’batir el record
do aviacién, ha participado en Duestras mwhis im-
ipo;-mnws pruebas; vy llevado de su amor a lag
cosps de BEspafia, llegd g torear en ung novillapda
| qua se celebrd en Tolosa durania el verano de
1526, El festejo ss organizd ecom un lin.Dends
| tico; ¥ sirvid también para que algunoe diarios
|fTﬂ'DI:E3Eﬂ- lNegasen g decir que habia gpostado: con
| Belmonte ung prueba que consistiria sn matar wo
tora ecadz une ¥ dar un determineds ndmero de
|vueitas en coche por el ruedo.

Segrave, el campeén que
' sonriendo...

i gy

SEGRAVE MURID SONRIENTDWO

El mayor Begrave, retratado en el Circuoito
de Lasarie. — (Fot. Marin.)

Bl trégico accldents qus ha costado la vida 2
|eir Henry Segrave ha sldo muy comentado em
Han Sebastiin, donde el gron g8 del volante con
tabg con numercsas amistades y slmpptiss por sud
aotuaclonps en el Clreulto de Lasarte. En 1324
conguisté brillantements el Gran Premio de Ban
Bebastidn, ep una prusbg en la gue perdis la
vida ¢l mecinico Les Guinnes y sufris también
un serio gecldente Benoist, Entomces eatuvo &
punta de sufric un tropisze el corredor inglés aho-
ra fallecidn: pere le salvé de &5 su gran seres
nidgd. Al Negar a la cima de una coliva, Segra-
| ve Ba enconird con el cocha de Mgasseraitd, parado

|& conosecnencis de un. chogque, Un oportune’ vl

rale salva la diffeil sltuacidn.
Sezrave contaba en la actuaslidad 34 afios
Perteneciz & una acvistoerdtiey familia britdpiea;

y durante la guerra perteoecis a las fuerzas ad-|

reas de la Gren DBretafly, como comisipnade da
lag cuales concurrid luege a Wishington.

8u - vida deportiva logrd el mayor relleve el 11
de marzo del pasadp afio, &l establecer en Day-
tong &l record de wplocidad con su fgmosa “Fle-
¢he de oro”, alcap@ando upg medla horapia da
231,28 millas (378 EKRometrgs), supersndo en
8¢ kilometros el record guterdor. Em canop, du-
rante sus «dos onsayps aoterlores al gue le -costd
la vida, by logrado batir también el record mun-

Londres, — Todos lpg periédicos dedican elogips
a8l mayor Spgrave, muerte €n p] aceldepnts da ayer
cuando intaptaba batir 5u prepio “record” da velo-
cidad.

Una de las primgres persomas qua Uegaron al lu-
gar e gue Segrave estaba gravementss herido, fud
Bl CRPOSA.

Bagrava lg preguntsd si habia batido al “rocard ': |
y como la contpstaron gqua sf, murié egnriendo. '

2MOTOR

Bl Real Automévil Club de Guipdzeoa, muy im=
prasionado por gl trdgico fin del mayor Segrave, Vol-
cedor del II Cirenito, en el Gran Premio da Ban Be
hgstifin, campedn de velpcidad ¥ una de las prlne-
rae fignras mundiales del gran, “motor”, al gntesaree
de la dolorosa desgracia, tolegrafid a¥er mismo &
la Tha Automobile Association de InglaterTa en een-
tidizimo ¥ cordia pésame.

Sir Henry Segrave, era. gbmo o8 sabide, mn ol
puzeoano honprarlp, Gran entusiasta del Circpito de
Lasarta, pertenpcls como gpclo de nfimern & la eds
|n.1.r]aﬂ organizadera, lo gue demuestra sg carifio &
pata tiprra. Entre Ios que conocleron su relacién, ha
| dejndo el recuerdo de su espiritu sefiprisl ¥ ac-dro- |
|12da pereonalidad 'da verduders “gentleman®™.

-

™ B A C 0. ba visto con sgradp mna inlere-
gante mots que el peribdies "Excalslor®, de ibao,
recogp e 8U adicldn del vierpes dMimo  referents 8
|un banguets que eelobraron ol jupves, por la o
lr.hf*. los perlodistas catalanes: ¥ al flnal del enal,
por capontinea ¥ undnime decislén, =p acordd te-
lagrafiar al presidents del Conselo de ministres, To-
gindole conceda la subvencién necesarls para que
& VIIT Cireuito da Lasarte pueda temer Tnzar.

Entre Ios que han capocldo 1a citadn: noticia, los
comentarins han sidn . on extremos. sloglogos para |08
eritices deporfivos catalanes, vardaderos Insnicydo-
{reg dp 1niden; ¥, seruprments, en s proxima roanitin
Ia‘! atganlsme guipuzcoano acordard agradecer ofl-
|elalmente tan desinteresado como vallose ¥ eordia-
{lfsbmo apo¥o, que sstrechn loz lazos fotrs ambas re-
| glones, do oardoter deportivs tan sefialade.
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San Sebastian

CIRCUITO Y TURISMO

—— o m—

Sobre la suspension del Circuito de este afio

el ], e

Indudobiemente, Suan Sabwect no  dsaplarts. |EL4' nucitips des Biibas, gus aveéron st contirmacldn
Corg' de 1lorGoes, [ermentciofes Pod  dojiier i-"i"lg','_n'. peoply boca de Hang T. Mollsr, al reprozentan-
nnda, de¢ {deas o fHitlativas O gelueigoes Yeloe o=pd- (1o genetal de ln casp en Espafin. Inscriptes los -Al-
mngs ol coneablio mond’ gobernapiental... gde 0 [{ox, pupa pri Loastte, Bogatd con su “cuadm”, bos-

jivia la suspensidn dal  Cireulto —

pusde solocionar ningtn problama de la Jipad ‘ep ——dEporam  Log
¥R, pussto. que psas concesiones gqua o modo do ba-jsu Tavancha du ja Tarza Florio, precisamenta an
lones dp exfgaun guicten aplicerse s Donogetla, 3 upziro recorride gque tho Hlon les va... Como Docas
pen tan menguadas, tan despaturalizgdas ¥ tun 8| veces, poes, tendviemps la base de dos pquipss ofl-
destipmpo —ai g3 que lagan— que ne hen de sor- | elales. Dospuds, oteo “tuyan” de Importapcla, parn
10 pars que la teaccién del enfprmo —da fa(lza "4 hocas". Huodsom, con Morel, sl ms canpedn
a da horas, - !|‘|:_-_ Ie Voplta da Franecia en “earro™ de turlsmo, con
Lag. | Orse Lablane ¥ con tra ' dindmica Emillo
aantas Iz 2 Clordig, tlepen su Inscéripelon. proparada. Despuds,
con widp adn... En octubre.., todo ha bt lps: Chrysler, tes Stutz, loes Bentsy, aussnte ob
nado, Lig Mans.
no bemps de ser nosptros, quisnes apli- Es una verdadera listma. No se qulpsg compran-
iedip copn puestras propias Tosrzas? E-'l‘--jil._-.' ins necodidadeas de Dopostia, ni sy papal da
5 gue no han conseguido eino |pefn de brega en organizaclin setaments oacipral.
hacernos perder tlampo, mucho ti Con la ori- |Wo g8 concesldn o nosotros 1o que Bace &l Gobier-
ela da la pespin, Donostla dehbl T Aprove- lno, en le suby

pupdan conod po 8] mpes capH;

guan el
2 va da mes

neidn del Cirenito de Lasartie. Ee
chedo todo al Inviprno dltimo ¥ psta prmavera pam | propia organizacidn., Na pusle =zl deba tampoco al
neeer un rpclamg de gstancias a bajo precio. arnos &l igual que otras provin-
precio para el turista por razén de esa deprecia Zamora —y ¥ lajos da que asto
do. puestrg moneds. BEn Blarrits, por ejemplo, In n vejatodp— no Ferd punca San Spbas-
buen Hobdl de spzunda, of Exeplsior, vaya Dor epen, | tdn; por la misma razdn de qua Ban Sebastiin, Do
cotlza gu pensifn para temporads entre los 119 ¥ podrd pro
180 cos pos dia, Bin impupstos, mi tasas gqna  cada una

Goblarng, oon

1 ||"E:'I_E eapofinlas,

alusld

ir ouncsg lo. que Zamora produce. A

Maturalpza la dido lo gue gquiso y pudn,

. & un cambio de 32

2dio da la tamp

la wecina

de ambientp, climp ¥ gpografia, lae
S0n - complatam e b
ao puede ni debe
ma Mpdida. Noestra wida,
1plln. Sl nps g bipn que ol
millopes &n plantacionss de oli-
a Extramaduorn, Lomentandn el

z én aquelles terras,

pensldn mloanza sus
un Haotal

r gu &ctusclén, confort y

hotplera da sus dupfips, el amiga Jupn-

tegpul, entrp ellps —¥F cooste gue e Tecial ton | tnico. mpdio

Justo ocomo ‘gratulto, gua sorprendsrd Insinso off poerque ha de

o nad il, ‘gue aqol, Jdends
mismo propetertio— gl Hotal Blarrits, por 20 o 25 duesira vidp sido givmpee, con permico de

peastas brinda una p¥celantea pensifn ve pgrado . de todoat allos,
& rmepalimos ha de pare-

mwigmo CGoblary

méis brillante gque su corraspondients :
bajo todoa los aspectes. Perg dinde estd psa propg- | C8F K
ganda? En la post-guerra, pooos [oeron lom espalio- estry rguezs tu
1es gque mo fupron & “benaMelama®™ dal ca

a fomants

bajo los mil aspectps QU
hin, pa- DUty meptplidod, por e8]l roce extraniero, Avif-
ra hacer correrfas por Alpmania, Ttalla ¥ Frapein. [efde por b coswmopollstisme gspeclal, 85 prosta con

Aguf mismo, en loa Plrineos, loa frontarizos o fan jearreres do caballos, carfaras de antomaviles, ¥ or-
sumar por millones las peastas goe en un radio de’ BEobcpcloges Wdecuauas o lp magnliion prestuncle de
280 kildmetros han eotregado por cosag gue - Ha--|esie Buntuoss “hell' gue bDesoa copstruido s ¢xpen-
ide™, Todo cupstidn del cambio,
Alpmania, ba dado un golpe de muoprie ol
tarismo frapcés, arranchndole mea de] €0 por 130
da su ollentelas pstadon

enmo  bhasp, des

moE dprachos
Naclin  paro
ng. Ba nace

de loago— una difaroncls de precio (BEL Y por tonid, NOSOLWnHS oocpsilomos. un Tatg gila-

1ldensg ¥ torda Avslatcniio—

de vida entrp lod germanps ¥ los yanquols... Fropcin

no supg mantetior agoel nspetto ¥ Ap confla dpm -

vi.. Ho de Jus nnog de inanera muy dis-

gladn en sus proplas fusrsas, Npgando & unn oxplo- MEREDITH.

tacifin demasindo descarada, gua hoy G it ¥ 2
d Mot de I vl Llnae] ‘e quots QUB
comisnria dal toriemo galo: trata 'de da
2 2 bt DETLOUEL STOCEE « i vos (e DBar-
Mo dp una politien da supresitin do mpn L,
| j e ordd I inipTesgin-
1ue todavin no ha compnzado o fAAT BuSe Ep | : iH 2
ry dlrlgplde nl BT ilirl ' i, 08,
narmitnianos a Trnls wlad o .
¥ permiinsenos este .‘.e.'_a turistico,.. | spiitta gea popecdldo ol R Automdril Olab
- Ll |

In Rubvaneian necedaria pare e
fin ¥ ul
in, eh Lasare®, ("Ex-

e o Gulpri

Ding pasados, nupstro Avuntgmients, ha tonkls
un mago, Ha votado ona subvenciBn paers [y Ferla
do Indostriss del Mar, Esta es e8] caming. Bin -axa-

pliedan eplebrarse ¢l Gman

-Gran Promin de Soan  Se

‘ i conrior"y e - Blibao, dpl wiprpes dltime).
minar ahore Ja Importancin de  dicha organd e peln qolpre deslr, que onwismo dis, Josves gue nos.
#2n snlueltn nos gustn maE por =g procesc. Qe RO |

: : : | ptros instdbamos al Ministio dn Fastendn 3 recpgar
‘ﬁ Eﬂ-_af::;?ihnl;ﬁu.”.‘ﬁr.:::tl;ﬂ;.“f:ﬁ;t:. ::n r:lrl::m“ .‘n:.r.:lilur'rﬂhi"r::"ﬂ o o, MEdenn,  BITGEe T

1 1 w1 i - KT | :_ et natos, ¥
que inieresan &8 Donostinp debiergn estar dngluf capitn]l eatalans, eoincldicodo con ."rlm ag ot
: desle luega con  una -espemoneldad que debemps
agradocer en todo oo que vale, Sa alzabg una “plglon
para posptros, ol weatir de todos
atdn nfeladon ep oastps CoFas

b

m N Presupnesto. X hade ¥oo 8618 mesea, Qs sen

ol Gohwerno, el obligndn moralments. TWam qguh 0

spnudnia, quo

TN g (A=

los qie an B
| Para qué mis comentarios?s

1a

halln o un plian. o

1 darmia

s giie anlpre ntindd
nronin vida, Busquamoa los medios en wean

lsmos. N gp Alen que Tas Cnlas e Afarcos, =odn

ahitan de dinern® Piek #ron ollaa, 81 (ps’ maTecs T

nutodps, quisnpE noR anncedan eans pmnrdstitog T

TANED,

naan alnidad. Oae s al Tinhlermio, onmr

I ERETA

neartadamonte indon Alsthar, qnipn eats LEE T T

marl ¥ materialman

npa por al annornm

té A cOnenaT @A COMNATE) o

acletn ne lne laves ab

dal fuege? Pn

pafiolas can

enlicltan o 1 ron, a meesifin o PTEE |
tamo, laz

' wartia,

5 necpfaries pati nupstes r'------|

haatn Que “sato®

niminnin
tldn na tlena 1s culpa gque exi&tn un 4

n g1 pronia areaclin, v paancl

fie 88 nnier

cosmapalita v avanzada, qua
tadn. ¥ la hanp dlaf-utadn bien.

e pfn cesto dp nrpattn Muni-

como o
tndoa In h
Prir pso. cuandoe Ve
cipln, Inmentandn 1o tardfn, cetpmps gue gnsanchan

flistr

dn sl comino, -podemie llegar & mWAIYOTES COBAE

Lifndo  motpdrom

Cirenitn de -1 #, mUpatto f

aathral, robe subslstir para gloria ¥ honor da
' seotrre proples, To Alilmos, en ouesd-

| ipelon % da o
!H‘:'l molosla o perarata dpl juave

que meraln

ol oabliendn a atond

pero E ol Goblerno no. lo consideza, o

di coger esta harencla que sa ¥a &

Clreuito,
Aohp: splvar el “back gosteni
astns que ocasione &) plan da ardsndos, coneceio-
parte

A no, na

1. |nd

ned, obo., que con cardcter anunl ‘me hace, Dos
ip propistariod de torténos intatvenides pov las cas
rrovas. Bl R A, 0. G, es nn organismo téemien ¥

@ puede meteres en cmpresa defleitas

g mitmy razdn de Guoa ou fin Mo &f

privado gug

vn alguna,
papactlativo oy de qua constantamanta no ha neclio
gino preatacidn do Eanerosos smerficing prreanalen
i pdiatamente dul

de  ppsplas

frbe  hacase cargo o

La  Olut

cerre doesp "hache B unog 0

A 7o ser que supliends a Madrid.

Men  emplaa
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nLA PETITE GIRCHDE»
Bordeaux, 15 de Junic 1930.
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A————re EX P

EL CIRCUITO DE LASARTE
—{—

Un telegrama al Gobler-
no Yy una nota de agra-
decimlento

—_— e

Barcelona.—Dando cumplimiento a
lo propuesto por don. Nareiso Masfe-
rrer en Bl deto que ¢ dedied 2] Sindi-
I cato de Periodistas Deportivos d#
Barcelona, esta entidad ha cursado el
siguiente telegrama:

“E¥emo. senor presidente Consejo
ministros.—Madrid,

Reunidaos “afiliados Sindicato Perio-
distas Deportivos hacer sol®mne en-
tréga titule presidente honorario de-
cano periodistas deportives espanoles
| Warciso Masfer acufrdan tmpulsa-
'dos por sus arraigados entusiasmos
pro sport encarfcer vuecencia incling
Gobierno st digna presidencia acuer-
de subvencidon como en afios anterio-
i res carreras automoviles Cireuito San-
I Sebastian ineluidas calendario interna-
cional. Confiando acogera benévelo
nuestra saplica le saludan respetunsa-
mente: doctor Cabeza, presidents; Ay-
mani, stcretario™.

e w

Ei Real Automovil Club de Guiptiz-
coa, ‘en una nota enviada a la Prensa
lecal, recoge con agrade la noticia del
acuerdo de los periodistas deporlivos
barctlonesed v dice:

“Entre los que han conocido la ci-
tada noticia, los: comentarios han sido
on extreimo Plogiosos para log criticos
deportivos catalanes, verdaderos ins-
piradores de laidea v sepuramente en

su proxima reunidn, ¢l erganismo gui-

puzcoano, acordard agradecer oficial-
mente tan desintEresado como valio-
g0 v cordialisimo apovo, gue ostrecha
los lazos entre ambas regiones de ca-
racter deportivo tan sefalado™.




18 dunio 1930
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» LA PRENSA
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Un telegrama y un ofrecimiento

¢Se celebrarg, a pesar de todo, el Cir-
cuito Automovilista de Lasarte?

3.5. 18 de Junio 1930.

Un extenso despacho, una conferencia tsiefénica, un
probab'e viaje a Madrid y un ofrecimiento de una

elevada personalided

Habiase dicho va, de manera oficial %
rotutida, que Wl creoito  awomovilises dg
Lasarte o op celebgaria este afio. Asi lo
dechard ol B, A, C. G.
cotideder 1a

amte da demora en
stlyvencidn  que liecesaria
para. realizar Jas gestiohes  organizadocas,
Sih embargs, Inestras coticias, de cardc
ter puramente confides ¢ tratnseri-
bimos como es dgite a titelo de informa-
cion ipleresatite, soiy ‘otras bien distintas,
Bien pudiera ser que la Diputacion pro-
vincial hubiera dirigido a1 jefe del Gebier-
Eoun extehso  telograma, dicieiwlo  que
después defos milleiies que se han inver-
tido en el arregle ¥ copservacitn de ca-
as, especizlmente para te eh mag-

zah para

el circuite, Do se conceds la subvencidn

5 comdicionies las que se

¥ Sah Sebastidn se quede este aho sin la
i prucha automovilistica que se

ma, gue hivn puede haber
sido remitido hace va algwos dias, se ha-
Cein colistar estos ¢ v ¥ 5E
bicrno que estudie pipida, e fetenida-
miente, wste asumbtod, para ver si se halla
s formula nrhiante la cual p

dar

2 gue-
atizfechas Tas justas  aspiracioies t'u.-;
la cimlv] 5 de da proviscia.

sili embargn, que cse telegra-
ma no tejiida alim contestacidn, pero
que el Cobierio lia omade buicsa nota de
el ¥ gue pudiera resolverse e colmecuen-

v tle estog dias.

Tampcto o5 improhalie el miembro
del Avtomdivi Club de Goiplizeoa don Juan
Maotitois hava celebrade una conferenzia
telefonica colf a aristéerata madrilsfio,

personalidad deportiva bien destacada, cue
pudiera ser el marqués de Somerudios.

Yoque el marqués de Somerupelos, ouve
cith admirablemente enterado de estas co-
sag, dijera al- sehor Montojo que las im-
presiones  son favorables, aconsejXndo i3||
repetio schior que se [T €l Vid)e PRrA |
la wvilla ‘¥ carte,

Tamipocn seria avehturado decic que: &l
musmo marqués de Somernclos hata ma-
hifestadn su opinion de que, en 90 caso
do que el Gohierno no concediera la sub-
vencion, solicitzda, hay quien cstd dispues-

to a2 (e ,_1:' ]:,;r-.}-:-l-'_n 56 III.--|~

, . por  referehciag de . busna

mos saber e 0 A v elevada
persona, al enterarse de das dificeitades
con que ha tropezado este afie la organi-
zacioa ale. Circuite de Lasarte, ha decla-
rado que en el caso de gue el Gobierno
ded general  Berehguer oo concediera [
subvencion, ella estaria dispuetia a dar la
cantidad que fuese précisa, para gue la
oran prucha automevilistica tenga reatizi-
cioit, Y las palabras han side éstas:

—5an Sebastifiy no se quedard este afio
Sih . circulto,

Ep cuoanto a fas inscripciones, & pesar
de 1o avaizado de la época, también se re-
solverian con éxito, Pues hasta este mo-
meto las casas “Bugatti”, *Mercedes” v
‘Adia Romen” estin dispuestas a acudic
a4 nuestro circuito. Y de aquioa la fecha
de celebracion se cree que podrian fograe-
e OiTAs NSOripCiones muy iMtercsastes, ef-
tre ellaz “Delage”,

#Rl, PUEBLC VASCOw
S3.9. 19 de Junic de 1930,

AMOTOR

EL CIRCUITO DE LASARTE

Les perifidicos de ayer tarde ss ooupsrom de mn |
telegrama que, al pareeor, ha enviado la Diputacion |
a Madrld, haclendo consideracionss sobra la conve-
wencla de que el Goblerns apoys ssta organiznslion
motorieta, de interds ¥ renombre murngdial, ¥ para |a
cual tantos esfuarzros morales ¥ materiales ha rea-
lizado Guiptizeoa,

En las oficines dal R, A, €. G, no ss mbis. pa- |

S L

|labra algtipe acerca de la oaxistencly de dichs dess|
pacho. Por lo tanto, tode parece suponer gue, o
rezlmenta exists, ha sldo infeiativa espontdnea ¥ na-
cida gn la Oasa da la provincia sl objeto de apovar
“in pxtromis" lag peticiones hechas antgripsmente.

No now parsce mal 1a netitud de nuestros dipo-
tados, Parg nos hublers parccido mejor en momen=
|tn mis oportuno. Tambidén ol Asuntamisnte pude




habesflp Hocha; permo no parpee due sa ha dado :Inri
eiberndo. Y, sln pmbargo, jqué ez lo ques no su-
i pone para San Sebastidn la calebracidn de las m-f
in'a:m: de automdévilps! |
I Por nueatra parts podemos dacir que ess talegra-
|ma do la Exema. Diputseidn a Negado a Madrid, No
.'-F‘-J.E!f"ﬂ!ﬂg qug curso le gard dado, nl af corrend la suar-
(ko fda lag peticlones oficlales de]l Club . de lan calle
iCI’]:I?!!rIﬁ. En tndo cags, mos consta, ¥ esto &8 4n
|hecho elara ¥ eoperato, que pl Real Automdvil Clab
|de Guipdzeoa ha o renuneisdo a la eplebrecidn de
las carreras. 21 Madrld, en Wtima instancia, wub-
!'-'r":i' . tap ha contado con @l para lod trahajes |
!n;m.?t,u. 02? :Ea que verdaderamaonte quedarfa tiem-
|un suficionitp parea gue Ins pruchas revistesen la 'FE*I
itosidad ¥ presHzio acostambmdos? Babamos al BTA-
ida da capseldad ¥ suficlenala da log organirzadores,

qué pnnto han Nezado sus sacdflelos. 1Be|
due contlpuamants va o cstarza exigiéndesg una :E-:’
{bor qne tiene ¥a un Mmita?

Mo obatante, ¥ hablade aighdn directivo sobre In
| posibilldad da celebracidn, claramente daja pnteaver
l'aupa. por encima da las difizoltades matpciales ﬂ11B:
|pudlers habhar, ¥ goe realmentis existen dasde a] mo-
I nto qup se anoneid la supresin, habria una Bola

v é&stn, ln muy poderosa dg esp doneatiariemo |
1 1n hen dado prueba los miembros dal |
l':“ A, O G X plla s Ja aqup resnlveris, en deflolva

l!n-—i.. o qua por ahi puade sucedor..., #i la subven-

tidn a8 concadida. .
Paro, dpcimpos nosotros, ihasta ocudndose ¥a &)
Anrar cste estadn de oosas, que nada favoraee E.:
Ine pepstelor de 1o nacitn? |
& |
En loa diarios dp ayYer ncche sg T2eogen algu-
nas  poficigs referentes a gestlonea replizadas en
Madrid por el safior Montolo, prestigiosg plemento
dirgative - de "R, A, G5,
™ citads sefior, pnoconversacién sostenida con ono
de nuoestros rpdactores, manifestd aque, efpotivamen-
| to, habia Teaizade Aptorminedas gostipnes pn la
| Corte; pero desdp &l momento en gque el K. Auntp-
|mévil €. G. expresd gu Tenurela, lgnors & aguellas |
| Gestipmes han tenide una continuadiin F momod

|

\

|dpede luszo, 1p solucifn desseda, f
|

1 ACLARACIONES

» LA PRENSA »
B, 19 de Junic 1930.

— e
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El sefior Mnn‘tujutu_ las|
posibilidades del Cir-
cuito de Lasarte

e J— w

I sefior Montajo nos ha  escrito uma
carta en la que dics que son ¥ exactas las
neECrilestaciones qua s le atrihuyen en la
Wiformacioh - publichdd ayer por LA
PRENSA ¢d orden a lus posibilidades de
colebracion il ecircuito automovilistico de
Lasarte, Laménta que no se le haya oot
sultado wntes de publicar dicha informs-
i, co da cimal coisidera que desapare-
oy lag poabfidades de obbtener 13 subvet-
cion e se- habia solicitado.

Los argumentos que esgrimé el seflor
Moo paracolaescernos de la improce-
dencia, de meestra irformacién son a fa
verdad bieh pueriles y faltos de densidad.

Primero, porque o sefior Moutoio, an-
tes delaifarse @ una rectificacion, debid
advertir que o s atribufimos  manifes-
tacion alguna, sino que délamos coenta de |
{la posibitidad de que hubiera celebrado |
uha colversaciodl com 17 aristocrata desta-
cado ey cucsticnes deportivas. He aqui e
pringer dugar como ro es posible que  rec-
tifiquemos malifestaciones  que ot nihginy
moimento - e -hémos atribuido.

Seusdo, porgque siendo, como. eran, de
v fuente nuestras refereicias. To fios
parccio oportuno consultarle’ va qife, i en
Bl ildine . cataba el prepdaite de oculta-

Heidn, . bien lejos de ratficar huoesteas’ in-

7 formaciones, las hubivra rectificado, e

gardeles wveracidad, Y 64 este orden de
| proced 'migitos - tnformativos, comprenderd
¢ sefior Moptojo que hendos  de opinar
hoFgtros, . v o es fogico . que para publi-
dir, uha informacidn o para dejarla de pu-
blicar nos acojuncs o consejos. mis o me-
| oy competentes v bien intedciomados,
Tercéro, porque en Dingln caso prede |
supohierse. siquiera que por informaciones |

de tal naturaleza  dismiovan, v, micho
menos se elimmen, das posibilidades de ob- o
tener fa subvencith que se Wabia soficitado, |
¥, en. resumen, si-el sefior Mondajn opina |
de tal marera, Hosolros opiamoy eh coo- |
trario, ¥ todos tap satisfechos,

PP PP PAPIAPARAEPPNANPINAINIG

Con un rasgo de donostia-
rrismo podian estar ya or-
ganizadas las carreras de
automoviles. ;Cuarenta mil
duros! ¢Es que no hay una
Corporacion o un grupo
de particulares capaces de
dar un aval por esa
cantidad?

M‘Mm“




»LA VOZ DE GUIPUZCOA»

Seide

19 de Junio de 1930.

COMIENZA LA TEMPORADA

| (KABRA CARRERAS DE AUTOMOVILES?
I i8e -levard a cabo este afio la flesta mds
Importante del veranp® ;26 correrdn lag ca-
| rreras da antomdviles en el ya famoso Cir-
| euita de Lasarle? Segin el Real Antomdvil
| Club da Guipizeoa, no. Esle afio no podia lle-
varse a cabo esa flasta fan importante de tu=
rismo ¥ tan popular porque, giquiera como es-
pectador, tomaba parte todo el pueblo, El Co-
mild del B A, C. G, reehazd toda subvencion
del Estado adelanténdose a toda resolucidn W
praviendo dsta, porque a cada visita se res-
pondia invariablements “en el préximo Con-
gajo go resolverd”, v toda pestidn escrila ques
daba sin eontostacidn.

Asi goeedid eon upa earla redactada des=
pirds de buscar ona fdemola, qua reclente-
ments so dirigid al minisiro de Haelenda, no
pldiéndole subvencion, que ¥a era muchos ha-
cor la poslulacidn para “la pobra Ease™ ve-
nida a menos, sing rogindole que se resolvie-
ra esta euestitn del Clrenifo de Lasarte dando
una respussta a todo cuanto se habia eserilp.

El resultado fud el misme, porque adn nada
go gahe como contestacidn a lag distintas di=
ligenclas llevadas a eabo desde haos tempo.

Pero Inopinadamente ha surgido la Diputa-
eidn de Guipizeos, v euando ya todp estaba
| ahandonado por &l R, A. . G. la Corporaciin
| provineial galpuzeoana envia un largo telegra-
ma [unas fogelontas palabras formaban el tox-
to) al jefe del Goblerpo- para hacerls eom-
prandor que la provinela habia invertide mu-
chos miles de dures en la eonsirnceidn del

Cireulto, deelarado el mejor de Europa, W
qua si procedid asf fud porque tenia la espe-
ranza, la seguridad mds bien. dp que el Cir=
eulto seria subvencipnado todos los afios para
que pudieran eelobrarse lng ecarrerad de anfo=
miviles.

La razdn es muy fuerte; pero aparia da
estas ragones hay un gran inferés en que s
eelehren las earteras de antomdriles. Eno efec-
to, gabemos que el.rev, en el Tiro de Pichdng
{#n Madrid, habld detenidamente com don Al-

&Habra al fin carreras de automéviles en el Circuito de Lasarte®

varp Caro, a quicn puso de manifieste el ‘gran
interds que tiena en que 88 COTTA al Circuiln
pata ano. El eonde de Torrnbla habld con el
marqués de Someruelos, ¥ oon el rey, ex-
pliedndoles 1a situaciin de San Sehastidn en
orden al Clrenito.

Don Alfonsn volvid a interesarse grande-
mente ¥ encargd a Someruelos que se entra-
vistass con el general Barenguer, enirevista
qua acaso so efectuaria ayer por la mafiana,
v en la que ol marqués habia de exponsr sl
fefa del Goblerno todn el gran interés que
fiens puealo don Alfonso en el Circulto de
Lasartie.

No silamenta 1a Dipntaelfn de Guipizeoa ha

{intervenidn, sinn tamhién el Sindicato da pe-
| viodistas  deportivos catalanes, que reunidos an

hanmuete para homenajear al decano Masfe-
rrer, aeordaron dirigir al  jefo del Gohlerno
un telegrama pidiéndola que ses subvensio-
nada el Cirenito de Lasarle eomo en afios an-
terinres, aelitnd imesperada tamblén ¥ que don
Mamiel Rezola, del R. A. 0. G. ha sgradecido
por madio del signienta telagrama:

“Toator. CHheza, — Prezidente Sindicato pos

as deportivos de Catalufia. — Diputacidng
numers 338, Baroalona.

"2atisficoma transmitirle acuerdo ezte Real
Automdvil Cluh de Guiphzoos expresindola
nuestro agradecimients mAsz efugivo por su te=
lngrama a Gohlerno en sipliea concesidn gub-
veneldn para nuestro Cireunits, pues apresia-
mos muy sinearamente sn valingo apove, qua
refuerza lazos deportivos cordlalizimos de Ca-
talufia ¥ Guiplizeoa. Rudgols también acepia
nuestra adhesidn: merecido homenaja su - de=
ecann: Masferrer, unida a volos prosperidad esa
BInMieato, Balidale. — Manwel Resola, presi-
dente,™

Estn es euanto hemoa podide gahar acerca

I del Clrenite de Lasarte. :Serdn mas aforin-

nados la Diputacidn de Guipizeoa, el mar-
fuis de Somerucloz ¥ 1o periedistas del Sin-
dicato catalin qua o R.. A, 0. G.%

Ne desear o2 que asl susedn.

GUIPUZCOA»
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slendo. {Por qué no hasemos pa saber

de gué nos va a servir al sircunitol

glempre estamos
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#LA JOURNEE LNDUSTRIEILEn

Paria, .le 20 Juin 1830.

Le Band Prix de I8 6.F. 1930

Un nouveau réglement

O eait que pour son Grand Prix de
1980, sous la formule i la consommation,
A, G Foon'avalt regu. aucun  engrgoe-
| ment.
| Tentant un nouvel effort, 'A. C. F. a
&tabll un nouvean réclement gul est-po-
rement et simplement, un retoor 4 la
formule  libre.

Voigl essentiel de cc régiiment

Lo Grind Prix de A, O T, 'sera couru,
le 31 soptembie 1830, sar la clrouit, doe
Pau (Rasses-Pyréndesy dont le parcours
o=t da 16 kil. E36 m. environ.

Te CGrand Prix sera dizputé sur un
parcours de 3985 kil, 876 .m. enwiron, Soit
25 tours do oiremit,

Seront admis les wdhicules de 1a cateé-
course: deg classes A & G, qui se-
répartis on A1 ‘oupes alnsl au'il

Groupe T i ad-dessas de 1000 eme. ;
Grouppy 1I @ an-dessus do 1000 cme. ot
|Jusqu'a 2.000 cmo. ; ]

Groupe III: an-dessus de 1.700  cme.
ot juzquh 1.500 cme.

La droit d'engagement ecat fixd & 2000
| franes par wvéhicule. J1 sera rembourst
| nux concurrents 1.000 francs pour toute
voiture ayant pris ls dépert ot avant ac-
j‘-"rﬁ‘l'l'lT'“ an minimum quatre tours du cir-
| cuit.

Tes ongeaments seront regus du 20
| Juin au & aochb 1830,

Les opérationa e wérification auront
| e, la 20 septambrw, aux iribunes offi-
cialles du cireult de Pau.

1l sers donné un départ aredté, moteur
eén marche,

La coursa sera arndtée aprés le pasaage
du alxidme of, au plus iand, one. heurs
epress Marcivde du premier. Ne seront
classés que les concurrents qul auront
nocompli-an moins 20 tours du wircuit.
| Le Grand Prix do I'A. O, F. ezt doté de
250.000 francs de prix-en’ espioes, Pépars
tis comme sulk ;

1% Claskement général :

Au conducteur 1°F du classement génd-
ral, 100,000 franes: au 2% 40,000 francs:
aun 27 20.000 francs; au 4% 15000 {rancs ;
au 5% 10,000 franca; au 6°, 5.000. francs.

3¢ Frix spéciaux :

Ay conducteur 1°° du groupe IT, 25.000
francs ; an conducteur 1** du groups IIT,
25,000 francs.

Ceg prix apfeisux ne peuvent s cumu-
ler avec ceux du classement giéndral. Lo
conducteur. gagnant un prix du closse-
ment géndral et un prix spdelal touchera
Ie plus important. des deux prix.

i il




» LA JOURNEE INDUSTRIELLE »
Pgris, le 24 Juin 1930.

Le .Grand Prix des 24 heures

(COUPES RUDGE-WHITWORTH)
- -y

Une épreuve d’un vif intérét sportif

UN CRAND SUCCES

Rude démenti & ceux ‘qul affirment
qua le zrand public perd de gofit des cours
ses dautomobiles ; Je gueces du 3 Grand
Prix d'sndurance des 24 heures a &6
formidable. Jamais les immenses encein-
tes du olrewlt permmnent de da Sarcthe,
n'avaient vo foule aunssi compacts. Les
garages, & vastes gux aussi, €falent ab-
solument trondds,

I3t toubs catte foule m's pas regrelté
son déplacenent ¢ les dix premidres hei-
res ont v battre tous les records da
U'dmetion.., an méms temps quo les To-
cords du glasalgue ciroudt,

Le dual de la Mercddds, pilotéa par deux
grands virtucses, Cargeclola et Werner,
contre toute 1'éguipe des Bentley, demeti-
rera dans la souvenir d¢ tous ceux qul
en ont suivi les paripdtics,

IMinalement, 'expérience de la course |
de 24 heupea et le nombro aussi ent
parié. La Meroddds est arrétés aprés 10
heures de course par ups panng de dy-
namn : phs de démarrage Slectrique
pour quitter son box de ravitaillement,

pius de phares '; c'étalt I"élimination exi-
gée par un réglement sévére.

Des aing Benthey coalbsdes, deux seule-
mant termindrent. Pour gul eait lewy de-
Eré de préparation, ce pourcentage en dit
long sur la gbvéritd de I'épreuve,

Mais aussi, volld des voltores de plus
de 2000 kilos gul ont tournde & plus de
130 da moyenne, tant que la Mercéddy
a Gid B oqul ont ftabill le record du tour
& 144 & 'heore ot gul ont terming les 24
heurés & 129 de moverme péndralo

Antre bel exploit, ‘oalul desa” degx Tal-
bot anglaipes, de simples deux litres ot
auart, oui onldyvent la premibre of la
trelsidme places du classement aun ren-
dement, & plas do 110 de moyenps, @ayec
deg tonra i 130,

Brof, baan et grand asport, et sport wtis
litaires, pulsquil sagisspit de voitures
grédea en tourisme, ayver toutes les exi-
penced duo grand tourlsmeo, notamment
en e qui gonoerne V'obligatien de ne
ravitaliter en agfence, hulls ef aau, gus
tous les 30 tours, aait taus les 328 kilo-
métres.

On peut reprelter que I'Industrie fran-
oaisa n'uit &t défandue, et avec guelle
vallanoe pewriant, ques Par de Petites
wvaltungs, dont 1infima oylindrén les oomne- |
damuait § ne Juttor que pour le classa- |
ment ay reapdement. Una Bugeatt], con-
dufte par deux jeunss femmes qui ont
terminé i 42 da moyenne, et deux Tracta |
& sssien Bvant moleur ont &td, en affaet,
nos sds champlons @ aals foutes trods |
ond terming,

LY

To Grand Prix dendurance (coupes
Rudge-Whitworth) epéé sur J'initdativa
da M. Emile Coquille qui en eut la pre-
mier P'ldée, a bénéficid de Vorganlsgtion
véritahlemant impressfonnante de 'Auto-
meblla Club de I'Ouscat. Tous los délégués |
des A C étrapzers ont déclend qu'ils
n'avalent jamais plen vu de plus parfait
gallg C8 rapnort.

Et cole, c'est une victolres qul n'eat ni
anglaine ni allemande,

J.-P. Lavkvre,

QUELQUES ENSEIGNEMENTS

L'on attendait aven quelgue ouriosits
Vessal apn grand de lessence banzoléc.

Le riglement disadt on wffet © ou eg-
sence dg toupizme, op mélansa 30 070
benzol ot 10 0/0 essence, ou benzol pur,

Tous les copcurrents, sauf deus, qul
mearchaient au benzel pur, ont employd
Fesgenips bonwalie, fournmie @& {ous par
Bhinil.

La résultat a &6 déeislf ot prouva qus
les moteurs les. plus poyssés  pouyent
| fonetloaner & plein repdement sans pro-
| duits anddétonants, avec l'essepce ben-
| zoléa,

Guant & la lubrification des motenrs
victoplenx, netops gque les Hent g;: de
Barnata-Kidston af de Clément-Watney
employvatent hulle Shell

&

Jes pneusg ont 44 mis A terribla
épreuve @ des voltures de plus de denx
tonnas, tournant & plos 'do 140 de moyen- |
{me, font sublr ayx bandages, un travail |
e Pon peut imaginer,

1 O toms las concurrents; aans awqu-l
tiom, sent partis aves dy Duniap; sur |

Jantes & base erepss. Et lon a vy ia
Mercédds de Caracclola-Wernar garriten
aprés 10 hgyees, & 135 de moyenns, avead
588 quatre preus intects et comme neufs

L vaingueurs, Barpatp-Hliston, ong
fait 122 de movenne générale pendant 24
heyres @ quelle vigtolre peur Dainlop.

Quant & lo fameuss n* 8 do Birkin-
Chasesagne, cholsla par Bontley poir
pousser o avant la Mapehdds, elle n a0
sacrifier quelgués pueus, mais la jants
& basp orense a empbohd, rigourensement,
tout dijantage, fatal & ces allures, pille-

qua o'eak eatte Bantlay gut o dtabli ia

record du tour & 144 de moyenne

Grands journds pour Dunlop et pour
an janta bass orense,

o
Toutes les volturss avant priz la dé- |
part avafent des reues & royons métal- |
lgques. Nette indieation en faveur de o8|
eystéme. Teulas ces rouss &Slmbent ﬂBE’
Rudge-Whitwarth. 1
L i
Tenge de route ;1o Mareddds, qui étalt
probablement 1o vpltare la plus ranhle
dn ok ¢leik aussi celle aui a prouvd lic
plua parfaite tenye de routs, Il faut donc
Beter ay'elle &tait mupie du stabilisateur
Bhime, dont las EtabHasements &ler-
tens ent ddd la lesnoe & Mepeddps-Deng
1| eat motgire aue lo Mereddds n'a pas
usé un eneu an J0 heures @ 130 de
moyenge : le Shimex a gagnd g3 ba-

taitle, |

t'¢
Auira pésultat d'imporiance : ULy
Talbot, premidre ot trolsiéme du eclasse.
ment général an rendement, avaisnt tan-
tes leura artlenlatbons de ressoris assu-
rées-par jo dispositit Sientbioc : 110 e
moyenne Rendant 24 hogrss Pagt-on
mienx prouver Pipdestyuctiblitd de, oo




dispositif, d'aill'sits éghlement appligud
sur les amortisseurs des deux Talbot des!
24 hewres 7 .

P -

e midmie, ces doux Talbot ont waly un
Douveal suceds i la bougie Champion,
dont o palmardés-colrses est =i éclatant.

Aprds son succhs dans les 1.000 millaz,
volol la bougie Champion assoclés & la
victoire du moteur avant oy lo meillaar
rendemant © Ia Talbot, une aimple 2 H-
trag 250 qui. grice i ea moyenns géné-
Tale de 112, avec des tours & plus de 1320,
bat tout de lot Or, le haut rendement,
exiges uns bougle exceptionneliement
alre. Dong, succkd technique do haute
valeur paur la bougls Champlon,

LBE (LASSEMENTE
FII firand Prie & Enduroncs
da M heures 1040

1. BENTLEY (Barsato-Eidston). 65687
o, sans iurbo, couvrant 050 km. 663
(loyenno boralye 1392 km. 111), record pé
fdiral de Péprewpe Datiu,

. 1 ant_‘la}- (Clément-Watiregy), G007 e,
Eans furbo, 3832 km. 483,

& Talbot (Lowls-Egton), 2276 cme, sans
turie, 3031 km, PIT.

4 Malhot (Hipdmarsoh-Rlchards), 2276
eme, fans furbo; 56208 om. 40,

0. Alfa-Romdio  (Barl Howe-Collingham),
4278 emie, aves turbe. 2007 km. G680,

B, Tea Francly (Pencock-Newsome), 1,847
eme, Aves torhe. 2,200 km. 858,

7o Buzatt] {Mme Marense-Ame Siko), 1,497
onve, sang turhe, 2.164 km. 701,

&, Myaeta (Grégoive-Valon), BSE cme, sans
turbe, 2100° Em. ST

9. Tricta (Bonrcler-Debéoghy), 985 cme,
sanE tutho, 2004 km. 603,

Pinale og Iz Wi+ Coupe bicnngla
Renidge-Whiturgrth  (1020-1930)
(@ rendement)
1. BENTLEY (Baruate-Kidston),

Eliminatoires de Lo VIP Coups biennsle
Rudae Whitworth (1050.1981)

Be qualifient pour la flpate do 1851
(Clagsement au cendement)
1. TALBOT ilawis-Eaton), indiea 1376
& Beutlay (Barato-Kidston), 1.372.
L Talbot (Hindmarseh-fichards), 1164,
. akdfa-homida |Ii"|:1l:né;'h-:-u:| Iowa), 1,130,

. Boantlay ((CMmenl-Watney), 1.138.
Tracta (Grdgolve-Valon), 1.054.

. Laa Francly (Besoook-Newroma), 7041,
Bugatt] (Mmea Mureuss-Siio), 1006,

, Triola (Bourgler-Disbaugny), 1,000,




INDUSTRIELLE»
Paria, le 26 Juin 1930,

CHRONIQUE
DE
A L’AUTOMOBIL.

A PROPOS DES 24 HEURES DU MANS

[’avenir des

COuUurses

Les 24 heures du Mans ont oblent un
bcantestable succés. Tne foule considd
rable o suivi Vépreuve ot s'est inddres-
gfe 4 la lutte sportice gul o preésentd,
surtouwt au débul, des cpizodes brillants.

Les chroniqueurs  sportifs  déplorent.
comane s Uavaient feit' Uan dermier, |

Vubstention des oomstricieurs frangois |

cf cerlaing dentre enc formulent encore
Vespolr gue cette alistention prendra fin
Van prochain,

Pewaces illustons.. Non sexlement
Yicn ne permel de pender gque fiog gronds
consirucienrs soient fentds de revenir 4
In course, fit-elle d'endurance, mais cp-
corg-leg 24 heurcs de celle annde mar-
quend wh nowrecn stade deus la régres
sien ot Eprenves automobiles selon la
Jormale classique,

La fin de la formule classique
La formule classique, ocst la course

CHcHe el pue die « progrés » teofinigue
aest lo réglement dludid dans lo. but |
d obliger lea consfrustenrs @ le réalisa- |
tion do vdliowles rdpondant . aue erigen- :
ces de ve réglement @ oest Penpagement |
deg péhiciles par leg construcleirs, met- |
tant deng le balance lewr prestige ef |
Toeurs intérdts contmerciaur, |

Cette Jormale, qud ne subsistait - gue
reniblement depuis longtemps deéid, Dan-
nee 1800 awre vi 5o mort el son enter-
renent,

Le réglement dez 24 Newres die Mans
pour 1930 Twi avait deéji portd wn coup
séricus. En effet, alors que cetie dprewve
0 fié spdaialement eréde ponr permeltre
ol oongirecieurs d'awlomabiley daffie.
mer, dane des conditions probanics, les
quilitds d'endurance de leurs ¢ voitures
de clicnfs », les organisateurs die Mans
atid @i cette antde, pour réunie wn nom-
bre suffisant d'engegements, solliciter
g engagomonts individuely de [ogses-
getre  de  voilures  non  construclours,
Céfait abondonner Uesgenticl des trodi-
tigns da U'dprevve, en lo placant sy o
terrain proprenent sporiif. La lutte en-
tre oonsiructenrs se muwit, I comme gil-
teurs, en une lutte entre condicteurs,

Tlaventure du Grand Prip de PAOF,

a dIF, pour la formule olassique, le coup

Fotal. On sait gque UACF., fidéle et

ohatindg gerdien des troditions sur log-

quelles repose le pouroir des aufomo- |
biles olubs, evait décidé de faire dispu-
ter son Gramd Priz sous 1o formade d Ta
congmmmation, dont Idssociation jnter-
nationdle des A0, avait décidd 1o main-
tign pour 1930, Iy evait guelgue mérito
ol mainent o les. Amdricains, pour leur

Grond Priz d'Indignapolis, jetaient por-
dessus bord, purement et simploment, le
reglement indernationsl, Quel o éid. le
rdgultat de ce touchant attachement aus
divigions  @un  ardopage indernafional
qui égifire sang s¢ priocouper bealiieoup
dex roalités F Cest que UACF. n'a réuni
auenn engagenent ef que, pour ne s
laisser nouric son Grond Priz — ¢ que
gerail dhailleurs regrettable —, 41 u_dﬂ
changer son Tusil didpanle et improvser
url nouvecy réglement qui west pog G-
tro chose que le rolowr & lo formuls
llre ; on prendra tous ceus qui vou-
dront lien sengager.

L'avenir de la formule sportive

Paut-il - conolure gua la courss elle-
widine so menrt # Co n'est pas wotre oyt
Noug pensons Mmeme que Pannde 1030 ge-
Fo margidd par in. relouceduy fensible
de Pintérét porld aur dprewves auiomo-
biles, Toufes colles gui ont did organi-|
&fes (4 Moneeo, & Alger, @ Oran, 8 Tu-
wis, ou Maroe, & Lyon et enfin aw Mans) |
ont connu un récl succds, Le publio 8-
téresse 4 lo Tutle purement sporiive en-
ire les eondwotelrs, o possionne méme
guipd elle cst ardenid, s'ément des dan-
gers courys, On est Lien loin de la Tutie
entre margues ! N'o-f-on pes v des
dprewves, of lo majoritd, méme la tota-
Tité dos concurrents montaient des vot-
tures de lo mdme margue, inlérasser un |
public important f

Lo course ne e menrt done pod. Ce
gui csb mort, o'etl Id course i Formsule |
techitique  imposde.  Les  comstructeurd |
wen vewlent plus, Iz ont tort, discit
gertains pontifes qui e peuleil pus o |
gue tout o dvolued et qie la course, & la- |
quelle 1o progrés techndgune doit bogu-
:-ru.-_n. ne pent plus T rendre leg madmes |
servives, awjonrd' lai que les pmhh}mm|
posds pitr constricfeurs e sont plus, e
maforitd, de Uordre sfrictement mécani-
i,

Dattre part, les intérdts commercious
e jen sont aussi devenus tels gu'un
eonstructewr d'oufomobiles tmportant fe
peut lex erposer sur le coup de déx do
1a course. En prenant pard & #ng course,
il o fout & perdra cf bien peu de chose &
gagner, Leg constructenrs qui s'engagent
oitoore. dang lea courses sont ou des de-
pitants qui w'ont rien & perdre et fout
& gagner, ou des constructeurs dont I
production, trés lmitde, sadresse 4 une |
olisntdle restreinte ef qui se trouvent
sensiblement dens la mdme situation. -
gu'on lse awec attention lo liste des
participants owr 24 heures du Mans of




Fon verrg: que -les rercs consfructeurs
engrgis se cltgsent dans cos deus cotd-
gorvics, Lt méme n'orona-nous pos v,
dans celte liste, une marque espagnole |
dont Peristence ne 805t encore affirmds
que par o eeb engagement non suivi de
départ ¥

Nolons d'eilleurs que Uabstention des
grands - constructenrs w'est pos partiou-
ligre & lg France: en Amdrique, les
courses, d'offlenrs frés nombreunses of
trig suivies, ne réunizsent que dez pol-
tures spéciales ef aucun grand conatrie. |
tewr w'y participe depids biew longtemps; |
de mdine en Tlalie of Fot s'est retird |
de la lwite ; de méme en Anglelerre of
les plus  grends productenrs, comme |
Morris, sa désintéressent, complétement |
dag dprewves automobiles, |

La concluzion ! Cest que les obstinds
qui, prenant leurs desirs pour deg rig-
Hics, capérent que les objurgalicisg -ra-
mneront les growds consirucleurs & Lo
course perdent lewr temps, Il csl vain
de. penger gque leg consireclours . conesn-
fend, & nouveol, & consaorér yno part de
Lowr gotivitd et de lewrs moyens mafee
riels & Uétwde de véhicules speéciang des-
tinds o satisfaire auz exigences de ré- |
glements dlabords par des orgonismes
dond Mo eommpéience « did gonvent cotfcs-
tée. La eourse o formule technique o
.

Mais la course sporlyve, Lo coursa spec-
tacwlaire vivre et on pewd méme penser
gu'elle s diéveloppera, Les conreurs qui |
& prendront part seront, de plus en plus, |
do vdritables professionnels d gqui les |
orgonisatenrs non seulement nwe deman- |
deront plus  de droits d'engagements,
mis gasureront deg € goranties », en |
deliors de priz cn espices eubsfonticls, |
Nest-vce pak suyr ces bases qu'n did assu-
rd g suocds de la plupart deg éprewves
conuries cetle annde, dans lesquelles on
refrowve, du Nord aw Midi, les midmes
spepializtes di volant ?

On- awra ainsi, deg plus en plus, des
€ courses de oourewrs ». Le aport auto-
mobhile e rapprochere ainsi du sport oy-
oliste, avec moins d'effort alilétiqus,
nigis plius de risques. Faoubil 'en plain-
dre T Constatong sculement la prosperitd
el lg vogue crofssanie du sport opcliste.

Georges DERATNE. |
1

-




»LA VOZ DE GUIPUZCOA»

S«3, 12, de Julio 1930,

Hoy se tratard en el Consejo de mi-
pistres de la subvencion para
el Circuito

—

En la Diputacidn provineial v en el Real
Automaovil Club se reeibié ayer un telegrama
en contestacion al que envid la  Corporacidn
provineial, en el que. da coenta el ministro
de Fomento de que su propuesta para’ sub-
venrionar el Clrenito automovilista al parecer
g3 de una subveneidn de 125000 pesetas.

Para dar cuenta del telegrama recibido, que
hage varfar la deelsldn adoptada en  prinei-
plo por el Automdvil Club, se reunid ayer la
Junta directiva, sin que adoptara ningdn acier-
do, hasta no recibir la confirmacidn oficial iz
que la:cantidad sefialada hava sido eoncedida.

El Automdvil Glub eonsiderard; hoy eon mdd
fundamento, que 1o avanzado de la estaclin es
un serio Impedimento para que e poedan ..r-
ganizar las importantes priebas de motor que
8a nensahan. Por ofra parte, Ia cantidad de 125
mil pesatas sdlamente parmifirfa la organiza-
elén de una carrera, ¥ ésta desde luego no an
jullo, sino en agosto o septlembrs, enando lo
permita la combinacidn del ealendario inter-
naclonal.

Conflrmada 1a eoncesidn de lag 125000 pese-
tas, s& volverd a rounir el Automdvil Club para
decidir 1o que hava de hacerse. que desde Tue-
go.aeria recabar 1a ayuda econdmica del . A.T.
o del Ayuntamiento para eompletar la eanti-
dad necesaria sise qulers eelebrar el cireni-
to eon el programa de carreras primeramente
frazadan.




»EL PUEBLO VASCO»

S.5. 9 da Julio de 1930.

TARDE ¥ ESCASA,
-+ o

[a subvenciéon para el Circuito

Ayer, por fin, se reckbid un telegrama ofical
concoediendo la anhelpda subvenecifn para el Clr-
cuito de Lasarte. Decimos mal: parte de lo que
ge habin solicltade. Il Gobierno de 8. M, ha con-
codide, =egin comunicacitn del ministro ds Fo-
mento al Heal Automévil Club de Guipfzcoa, la
cantidad de 126.000 pesetas para que sirvan & la
organizacién fe nuestros Grandes Premios,

Desde luezo, las pesetas llegan tarde, muy tar-

tde: :¥ legan pocas. El R. A. C. G. no puede ha-
cer uso de las fechas concedidas por la Interna-
elonal: 25 v 27 del actual; ;pero antes de hacer
paticién de otras, se verd precisado —sl es que
en San Sebastiin hay Interéds porgue las carreras
ge celebren— a buscar sl complemento eportuno.
Con una subvencifn de 200.000 francos ¥ el cem-
bio a 24 pesetaz los 100 francos, nuesiro orga-
nismo motorista reallzaba verdaderos malabaris-
mos para dar buen fin, econfmicamente hablando,
2 las pruebas. Conm un ecsmbio a 35 por 100 ¥ 1a
mitad de subveneiGn, mul puede llegar ni para una
sola carrera, gue parece es el Criteriom do Con-
| solacidn. ..
I Por tanto, antes de realizar gestidn alguna en
materia de organizacifn, el R, A, C, G =0 Ais-
pone g buscar ol aumento de 8u subvenelfn ¥y en
corta plazo, Asf se ha solikitado del Gobierno, Pu-
diera ger quoe, sl la Cludad se da cuenta de allo,
gsa ella misma gnlen so adelants a la posible, 8
no negativa, tardanza —que & los efectos €8
fznal— de Madrid; ¥y, en ese cazo, &ed ella ‘misma
guion avale 1a diferenclz por lo menos para dar
slgniera nna sola cATRETA: la da velocidad: ¥ lo-
grado con ello que el Cireuito no se interrumpa.
Esto aa lo primordial. S1 consegnimes giguiera un
gnlo dig, ¥ bmneno, d@ carcsras, no estera mal la
ensa: paro, desde lueso, 0o guefie ol 3obisrno nl
1a Ciudad gque com la cantidad concadida puedan
hacerse mllagros -

Hoy interés <n hacer constar que las poticlones
hachas por el R. A, C. G. al Gobierno, han ldo
glempre més blen por lo bajo de lng reales nece-
aidades del Cireuito. Blen aue en Madrid impera
anna molitien de economiza; pero la concesion, en
el presente caso, 88 lo mizmo due —aun aplan-
dtendn 1a buens infenelfin— &l no hublera gida he-
oha. No roouelva nada. A mo ser que Yenes una
reenlneifin herofea de 1a Cindad.

Coga de esporar unod dins...

bl f




»LA JOURNEE INDUSTRIELLE»

Paris, le 8 Juillet 1930C.

| Chute du record
'des 24 heures belges!

|

BSur le eirewit de Spa-Francorchamp, o
s samedi & dimanche, s%est dérouiée une
Epreuve intérdssante, ol e nombra des
pvoitures de type Bifférent el la vaelr
e T mipes T e pdie e u s daslirarent un
trés net succds @0 Grand Prix belgs des
24 bheures.

A~ Spa, Ta eoUrss est miulfipls, puols-
au'on y établit un classement par ca-
| tézorie. Or dans chague exlémorie, il ¥
out assez de comourrents powr animer la
lutte, En gutre. la rivalitd entre les leas
durs de chaada cat@gorle et Ja ehasse
an record de I"preuve accentudrent la
caractice combatif gui caractériss Ja
erande Gourse belge,

En général, l préparalion fut assez
benne ; 1@ efalt, gua 21 vollures sur 24
présentes a0 départ allérent jusgu'ay
bout sculigne les heursux effets produits
PAr une’ série ‘soutenpe d¥preuves de
4 heuras,

Aprds P'abandon de la BPugattl de Chi-
ron-Baonriat qui mena dorement le dé-
but de 1o ‘course, Péquips des trols Alf-
Roméo, rencuvalant leur exploit de 1929,
Prit la tée ot avec une inflexiblé réca-
larits tlat  jusqu'am bout, enlevint les
trods premidres ‘places, battant son pro-
pre pecord, Marinonl-Gherzl en téte, pré-
I’cédzl.nt Ivanowski-Cortese et Eshender-
| Canavesi, Tris bella counse d'Equipa, of
{1es. 1780 cme. Alfa-Romeo se firont &
| DOUVeRU DemANUuEr par jeur suretd de
marche,

En trols litres, detix amatours beipes, |
Shumann et Dreyfus. mendeent au suc.
obs Jeur Bugattl ef une Holchkiss dépus-
I 8a les 2.000 kilomitres.

Dans s catégorie supdrieurs,  Stoffe)-
de-Costier, sur Chrysler, ot Jacqies Ofes,
sur § eylindrea Delage, prirent les dauas
premifres places, En 1500 cme, suoenhs
d'ine Bugatti {!f."\'nkrd-‘!‘rnuanr!ﬁr} &t En
L1600 eme., teds bolle performance da Do-
ré-Traunet (B. N, ) précédant de pen
Duray-Laly (Arids).

——
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AUTOMOVILISMO

[EL CIRCUITO DE LASARTE

blerno aumenta la subvencién a 150.000 pesetas.

lHau que procurar a todo trance su celebracién.--El Go-

El mundo del sport automavil vive
de los esfuerzos tenaces, de las ilu-
. glongs -encen-
didas, de los
entustas-
inmgue-
i hrantables de
la raza de los

| animadores,
I Si el Circuito de Lasarte ha sido lo|
que todos hemos admirado, tened la /|
sepuridad, yo os lo garantizo, que ello
‘gse ha debido, ante tode, a los esfuer-
zos fuera de ponderacién, que un afo
tras otro, hasta contar siete, han rea-
lizade los animadores sportivos del
Autombvil Club de Guipfizcoa, Pero
esta temporada el Circunito ha corrido
desde el primer momento mala suer-
te, muy mala... ¥ los entusiasmos tie-
fen su limite, No hay nada que re-
gista a la incomprension... Asi, el Cir-
cuito se ha visto en peligro de muer-
te, que algunos daban ya por descon-
tada, con pesimismo jdiota e informa-
ciones faltas de garantia. Porque lo
cifrto, stfiores, es gue jamas se ha
perdido la esperanza de hacer correr
este afio en San Sebastian un Gran
Premio o dos, a pesar de todos los
pesares, 4 pesar de todas las declara-
ciones “oficiales” de los propios orga-

ynizadores,

. =
muos,

- & ¥
Conocida ya la subvencién del Go-
bierno al Circuito de Lasarte, impor-
‘tante 125000 pesetas, se han hecho
gestiones en Madrid para lograr un
aumento de esa consignacion, Noti-
cing confidenciales nos informan que,

accediendo a Tos deseos de low intere-
| sados, la subvencién anterior se ha
elevado a 150,000 pesetas, |

Tal acuerdo Tacilita mucno la cele- |
bracién de las carreras de automavi-
les en Lasarte. Porgue afadiendo a la
mencionada  cantidad las gSo.ooo que
debe conceder el Ayuntamiento do-
nostiarra, se llega a la cifra bastante
aceptable de 4o.000 duros, con los que
puede ya pensarse, sin vacilaciones,
en organizar un magnifico Gran Pre-
mio de resistencia.

iFechas? Hemos escuchado muchas
sugestiones a este partcular. La mds
interesante es la de celehrar el Cir-
euitn entre el Gran Premio de Mon-
za v el de Francia. En sepiicmbre.
Porque en agosto, @1 calendario inter-
nacional estd muy cargado. En lti-
ma instancia, la Comision Sportiva In-
ternacional decidird. ¥ debe obligir-
sela a que autorice ese cambio de fe-
chas, porgiie £053% fids Tocrtes se han
pérmitide en otros paises...

"W

i Automdvil Club de Guipfizcoa
tiena en estos momentos, conseguida |
en 5 uparte principal la ayuda econd-
en su parte principal la ayuda pcono-
bilidad moral v material de organizar
{2l Circuito de Lasarte.

Un afio mas de esfuerzos, pedimos
todos los aficionados. Todo antes que
ge interrumpa la historia de los Gran-
des Premios donostiarras. La aficién
lo pide; estad seguros, pues, que a 1a

aficion interesan las carreras.

‘ A, F..NAVA?>?

(De “Excelsior”.)




»LA YUZ DE GUIPUZCOA»
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En el Anfomovil Clnb

So onsfionard un oumento en [a
subrencién concedida para 'as
carreras e automoviies

Aver ae reunid 1a Junta direcliva del Real
Automdvil Club, El sefior Rezola, que por la
mafinna #e habia enirevistado con el aleal-
de, did cuenta de su visila a la autoridad
local, en la que se habld de la probabilidad
da confar con la fecha 28 de septiembre para
organizar ung eGarcera, aungque se buvo en
cuenta que en esa Gpoca som muy frecuen—
tes las |lowvias, ¥ lal vez sea éste oiro de
ins impedimentos paca gue pueda desarro-
Iarse parta del programa de earreras que
habia organizado el Aulemdvil Club,

Comn ze zaba lambién, la subveneion con
e oficialmente cuenta el Automavil Glob
no eg todo I suficionls para el desarrollo
de un programa completn, A este efocto za
cambiaron impresiones, ¥ todo gquedd pen-
fdisnde de gue 2e eonsiga o no amplinr la
spbvensidn,

o L P PR L R R
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Deida

‘Un libramiento para
el Circulto

—_—

En 1a delegacién de Hacienda se ha
recibido esta mafiana un libramiento
de 125000 pesetas que envia el Go-
Jhiﬂrno con déstino al presidente del
[R.' A, C" para ser invertidas en el préa
ximo circuito automovilista.

» BL PUEBLO VASCO »

de Julio de 1980.

SESION MUNICIPAL

El sefior Arizmendi lee su mocién sobre “La Perla del Océano,,

.

A las cinco de la tarde comenzd la anunciada
sesldn del Fleno municipal, gque habia despertado’
&:peclal interés, Ello hizo que se llenara la tribu-
na publica, En los concejales tambidn hebia ionte-
resadn esta sesidn, como lo prucha el que asistiera |
el sefior (urruchags, que habia dimitido irrevo-|
ceblemente ¥ ayer reaparecid en la sesion, También |
vimos al concejal sefior Rcbhollar, que no habia|
aparecide por el sivuntamiento desde los dias ;s]'ini
meros en que fué nombrado; ¥ lo mismo ocur 1
&l senor Eldsegul, gque eslaba retivad:s de Ia 'c-.Llu:
municipal, |

Fresidio el pleno el alealde sefior Prade, ¥ asis-|
teron los concejiles sehoros Goitla, Arsuaga, Gu-|
rrechaga, Arronde, FEilzondo, Goil, Castafieda,|
Lartigue, Goepaga I, ¥ M.), Reballar, Echeverriu, |
Arizmendi, Martinaz Iriberrl, Lovarte, Pefin Vea|
Murguia, Areitio, Dorronsoro, Iturria Mendizdbal, |
Eldsegui ¥ Mendiola, Se excusd de asistir el safior |
Marceilan, por enfermedad de su erpoga. |

Abiertn la sesitm, el sccretario lee el acta de
la eésién anterior ¥ da cuenta del ohjelas de la
covvocatoria para iralar los asuntos que figuran
on el orden del dia,

Las gestiones del Sr. Goitin, — Seguidamente
pide la palabra el sefior Geitla para presentar el
descargo de las gestiones gue, en unidn del selior
Arsuzga, habla rezlizado en Madrid para obteper
subvenciones de distintos centros ¥ departamentos
miniztariales,

Despnés de relatar en forma delailada Jaa visl-

taz que hicleron a ministros™y oficinas, sefialands
log ding ¥ la labor renlizada en cada ano de ellos,
da evmenta del resultado obtenido, que o3 la conce-
sitn do subvenciones por vialor de 480,000 pusetas,
disiribuidas en la eiguionte formna:

Fesctis

20000 !
5000

el Patronato Nacional da Turizmo...

Dl ministerio, de Feonomia ...coviiees

el niniaterio de Fomanto

Dwe la Cria Caballar

Del ministerio de la Guerra

De la Comixion del Motor

Total: 460,000 pesctas; ademdAs dae otras 30,000
anticipadas por el Patronato Naclonal del Turlﬂ.mni

|

25,000
10,000 |

para el Qlub Niutico,

Hace el safior Goltla elogios de cuantas porso-
nas le facilitaron sus trabajes; ¥ proponz sc en-
¥ien comunicaciones do gracias al presidente dal
Consejo, al ministro de Heonomfa, al dircctor ge-
neral de Agricultura, marqués de Hochena, al pre-
sidents del Pntronato Nucional de Turlsmo, 5eﬂur!
Fangroniz, ¥ al roprescutante del Munipipio sefor |
Freifero, que con tanty entusiasmao dieron ‘foda !
claige de [acilidades, ayudando a lasg mestiones mu.l
rrandides,

El selior Arizinendl interviene para elogiaz ol
log comisionados sefiores Goltia ¥ Arsuaga, que
durante once dias, con laborlosidad extremadn,
ban conseguldo lo gque en dos meses no se habia '
kecho por el sefior Prado; ¥ pide por fants al|

125 Dby

50, 0 r—



alealde haga el descarge do sus gestiones anterio-
ra#, ya que si a los primeros habia de felicitdraeles,
gsa misma felicitacidn envolvia un volo de cen-
sura para el sefior Prado, puesto gue el Tesuliadn |
obtenido por unos ¥ ciro ern totalmente opuesto

S{ aa lag primeras gesticnes hechas per el scfior
Prado ¥ solamente por él, se nublera obtenido lo
gue shora se concede, mo se hublera dade lugnr
a que a mediados de julio tenga que confecelonar-
e de prisa ¥ corrlends un programa de festeios,
que ya debleira estar nltimado. ;Qué ha sucedido®.|
10ué ha sucedido? Lsta explicacitn debe darla el
sedor Prado, S
""El senor Arsuagn suscriba las manifestaciones
hechas por el sefior Goltia; ¥ reapecio a las pala-
bhras daol sefor Arizmendl. cree pe necesita de-)
fenss la alealdfa, nue en todo casp prepard el te-
frenn v adelantd las gestlones que han conducido
al 1esvltado ahora  obtenido. El sefior DPrado
—dice— si no tuvo resultado satisfactorio, fud de- |
bldo a lo gque por entonees posd; ¥ €8 mds, creo
que sl ahora, en lugar de nosotros huhiera =sido
él guien gue hubjera ido & Madrid, los resultados
hkubicran =hkilc anale goe.

Insisia of sefior Arizmeadl em gue Ae diga I
verdad de lo oeurride, porque no pucde creer que
el resultado ‘se deblera a do que paseba en San|
Eehastiin ¥ porque ademds, después de pquellos
gucesos, el sefior Prado hizo gesliones eon los mis-
mos resultados negalives. Aquellos sucesos...

El gefior Prado interrumpe agitando la cnmnn-!
nilla fuertementes, enlallindosa una viva disecu-,
sin entro dichos sefiores. El sefior Prado ndvierte |
{gua no le dejard hablar de aquello, El sofior Arviz-|
mendl dice gue quiere hablar ¥ que lo hard, por-|
que tieno gue pedir explicaciones sobre aguel via-|
jo, Sigue en la mizma actitud el sefior Prado; ¥
¢l eefior Arizmendi inziste en que no - obadeco a
1a Presidencia porque obra de manera ilegal al|
redirarle el usp dé la “palabra,

Bigue el incidente entre los murmullos del mi-
blies: ¥ el sefior Prado declara que no =e siente mo- |
lestzda por lo dicho por el sefior Arizmendl, com |
1o ocue quada zanjado el incidente, acorddndoss
enviar 1o comunicados de agradecimiento indi-
| eados por el sellor Gollia, [
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P Automobile ===
— | I’Aérnnnutiquf

Demain, sur le circuit de Spa,
alien le Grand Prix d’Europe|

Lo cirenit belpe des Spa fonctionae.a
nouyesn. demain, ponr lg Grand Prix
d'Mureps, dont !a Belgigus 8, cetts an-
nde, 1o soln organisatlon.

La" T A T B jouait Ta difficults
tenu qu'il était de rédiger son réglement
sglon la formule obligatolrs, soit consoms
mation Mmitde & 14 Flos dessence ot
d'huile aux 100 kilom&tres,

La commission eportive est néanmoins
Parvenue & réuglr un dot de partanpts
suffispmment relevid pour qué la course |
s0it Intéressante A coup sic. La présence I
d'une dquipe officiells de la malson Bu-i
gattl; da slx Pugatti indépendantes: de |
trols Imperia (la marque belgs falssnt
fa rentrie en eourse) oEsUEs IATEeTent
& la course tous Eléments propres & don-
ooy du beaw sport.

Vplol los partants :

_Za::andu::l* (Imperia), M. Doré (Impe-
ria}), Dupont (Imperia), Duray-Laly
| {ATIAsY, Montier (Ford), Montler fis
(Ford), Chiron {Bugatti), Dive (Bugatti),
Bourfat (Bugutt), Burie (5. -Irat), Gou-
vien (Lembard), MWenry (Peigeot), An-
dré [(Bugattl), d'Orimaont (Bugatti);, Rai-
narte (Bugntti), Bourlane {Bugatti), Dei-
saort (Buzattl), Maxlo (Bugatii).

La course a lieu sur quarantsa tours
du eircujt de Spa, scit 508 km. 560.

Les précidents yalnguenrs de in COUTES,
depuis sn création, farent = 1938 (Monga),
Salamano (Fiat); 1824 (Lyon), Campari
| tAlfn-Fomeo); 1925 (Spa), Aseari (Alfa-
]R.uumq]g: 192 (Saini-Sébagtien), J. Goux
| (Bugattl): 1827 {(Monza), F. Benoist
:(IJE'ldJ;’I’_!]; 1928 (Monza), T. Chiron {Bu-
Eattl); 1920, pas couru,
il .

I’ Automobile =it |
Le Grand Prix d’Europe

Victoire de Bugaiti

| Cettn dpreuve olassique, digpulia sur la
Qifdeile . elreuit de Hpa,. sous Jw formula
Internationale (ubnsommatlon
L ice ot hudle: Nntitéc) o permis &
Bugutti do plasser en thle ses trols volti-
s offclalement onguagées,: tout comnio. il
avalt gagné le Grand Prix de PA. OB
'an-Bernier, au Mans, avec le méme ro-|
glemant.

B 1020, Bugaili avait trouvd un |-11a]|:|i
Bdvorsaive : la Pougest d'Andrd BoilloL,

Cetta fols, ceite méme Peugoot dtalt
Bux mapns de Stoffel. BElle anima & nou-
Vel la loted ;s nuids, moins. same, molins
hien prépard gu'anded Boillat, Stoffe] ne
DUL Pas confervar as de carburanl ot
I disparut, immobl v U'avant-degnier
Lour aveo son néservoir vide,

Tout dabord, les trals Bugatth condul-
tes par Chiven, Bouriat ot Diva avalent
nris e commandement. Le premier, Do,
otail Tetardd par une grevalson @ puis
Chirom par ses bougies. Du coup, la. Peu-
Eoot pazeall dévanl, derridre o Bogait]
‘de Bourist, mais i 12 secondes setlsment,

Clétait alors la panne sfche de Stoffel
Bt Bouriat qul avalt 1 m, 30 # dEyvance
#ur Chiron au dernier tour attsndait ce
CerRTEL PONT BTV TEE OTares dn ohna-
tructeur ot Chiron passait prémier & 1i-
Ena AEVERT B dE0L camirades d'Bcurie
Bouriat et DMvo. Moyenna di vainqueur : |
115 kKm. §913.

Il mous faut dailléurs noter qus Ja |
Erete de Bouriat a &td diversement com-
manté, Pour notra part, 1l nous paraft ahe-
solurment inAdmisaille,

La aquatridme place sat revenun i I Anlhs
d'Arthur Duray, & moing de 9 minutes
de Divo. L'Arids a couvert les 800 km du
parcours (exactement 508 km 540) & plos
dé 101 de moyenne, Performanos remar-
quable pour une vaoiture qui éat uné vradas
vaitura d¢ grand tourisme. Le wvieux
champion Duray l'a d'allleurs conduite en
mualtré.

Banne course dgalemeant de Montler sur
s Pord (préas de 100 de moyenne) of da
Imperia dont la rofrofdissement n'dimit
nas  guffisant eobf donne des  ennuls &
Zehender et i Léduc,

Au pérumd @ eourss dmouvante de par
la. bataillsa Pougeot-Bugattl, mals qui a
Oni an peu comma e gquéds du poleasofi.

Lo clazsement

(Lo cowurse a ew Tiew sur 508 Rm 580)
. Lavile Chiron (Bughttl prsus Engle-
Bert), & h. 8 m. 34 &8 (moy. horalro ;
115 km #13).

Bouriat (Bugattl, pneus Englebart),
6 h 8 o345
. Adbert Dive (Bugattl, pneus Engalbart)
5 h. 13 m. 54 s

Arthuir Durny (Adks), 5 h, 28 m. 26 &
. Zohander (Imperi@a), 5 h 25 m. 1¥ &
. Montier phre (FFord), 5 H. 30 m. 20 =
. Ledtir (Imiperia). 5 h. 41 m. 47 &

=




¢Se celebraran o no este verano las
carreras de automdviles?

Ventejas e inconvenlentes del retraso de fecha.--El sentir
de la oplnién.--Lo que nos dice un miembro

El sefior Rezola, ya lo decimps on otro |
lugar de este mimero, estuvo esta ma-
fiana en el despacho de la Alcaldia para
tratar del Circuito Automovilista.

i 5e celebrardn, o no, este afio carreras
de automdvles? He agui una pregumita
dificil de respotider. En ¢l seno de] Real

Automdvil Club existers dudas, wvacilacio-
nes ¥ suspicactas oe diversa indole,

—FEa indudable—nos decia hoy wno de
suz miembros mis caracterizados—que de
2 subrvencitn' que trajeron los ediles hay
consignadas oficialmente, pues se consi-
guieron con anterioridad a las gestiones
del Municipio, 175000 pesetas, de las cua-
fes 125000 han sido otorgadas par ef Mi-
Histerio de Fomento y ol resto por el
Coysejo del Motor. Es decir, que esas
pesetas. soh  exclusivamente " nuestras”,
para organizar lag carreras de autombovi-
les. Pero, en cierto sector, no parece que
tiene muchas simpatias el propdsito de que
el dinero obtenids “por nosotros” ¥ “pa-
ra hosotros"—parz el R, A. C—sean des-
tindday & carreras de automdviles y se
picnsa, tal ‘wvez, que coh 175000 pesetas
mis, afifdidas a las “subvenciones”, po-

Aver por la tarde se reunid 1a Tunta dires-
tiva del Real Antomdwil Club, sonvorada ¥
114
mafiana se habfa entrevistado con qnl alcalda
para tratar del elrenlfo aufomovilisia,

Asistioron a esta reunidn los sefiores Pefia
Maquibar, Zappino, Orueta (J.),

Dbresidida por don Manuel Rezola,

Vea Mureuia,
Diaz Tortosa v Zala,

Los entusiastas direclivos dsl Automdvid Cluh
én firme haecla
del elrenfto automovilista de
& pesar de que las subvenclones Te-
cihidas hasta hoy, de Fomento y Ia Comisidn
del Mator, no son lo suflelentementa elevadas
para desarrollar todo el programa trazado en

{ decidieron dar ayer un paco
[1a  eelebracldn
este afio,

‘prinelplo.

Be frata 8s que &l Ciremito no muera dsfl-
nifivaments, eomo existia ol peHaro de no ha-

» TA PRENSA »
S.3. 21 de Julio lﬂdtt

NOTAS LOCALES

destacado del R. A. C. G.

dria organhizarse un programa magno de
festejos para la temporada veranieza, Y
huestro temor y nuestra inguietud ez sim-
plemente esta: Se consideran 183 carre-
ras como un festejb eficaz para la atrac-
cibh ¥ retencion de forasteros? ;Piehsa
la opimiod que debe celebrarse el Cirenito
0, por el coutrario, opina que cop el di-
nerg empleado en &l podefan org@nizarse
otras fiestas  mds eficaces? Nuestro cri-,
terio es bien congcido. Tampoco ofrece
dudas el eriterio oficial puesto que en el
decreto de concesidm se hace notar “la
importancia po local, siho nacional que
tiene dicho certamen”. Nos falta por co-
nocer el criterio de {a opinidn, pues no
queremos laborar s ho es de acuerdo con
clla. Pero, jcbmo pulsar esa opinion?
Nadie mejor que ustedes, desde las colum-
mas de la Prensa, pueden hacerlo, 5§ la
opinifm s&¢ prohuncia con nosotros, ha-
bria carrerns de amtoméviles. Esta Hoche
tenemos reenidn v quiz® en ella se re-
suclva va algo defipitivo, |

—i8e dispone de otra fecha, ademis
de la del 38 de septiembre? |

—No.' Todas las demis estin ¥a ocu-
padas.  Pero quizds este verano tendria
ima eficacia de importancia, la de que

DE GUIPUZCOAr
da Julio de 1930.
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i 81 mo es demasiado farde...

Espérase celebrar una carrera de
anfomdviles, en el Circoifo
de Lasarie a fines de

septiembre

or 1a

el diz 28

| festejos  como

BMpresa g
5]

riza, como e

| prolotigara la temporada, pues & mi jui-
[cio  estas pruchas automovilistas  tiehen
|un gran interés para la gente y pocas
las ciirreras de  automé-
viles a Dohostia tanto renombre
mundial. Ui peligro puede advertirse: el

dan

| mat tiempo. Pero tengamos en cuenta Gue
{ozhe dias antes se corre el Gran Premio
de Pau, a poco mis de 100 kildmet-s

de rosatros. Es nacho MAYAT nuestro
tiesgo gue ‘el de !a vecing ciudad fran-
cesn vor solamelte ocho dias de diferen-
cia? ¥, sobre ese peligro problemition,
otras ventajas nhotables, como las de que
vinierait a phestra prueba las casas y
pilotos que habiay concurrido g Paw.

—Entonces, ‘sse celebrarin este afio las
carrerns de antomdoviles?

—VYa ze fo he dicho, Por hosotros, des-
de lucgo, Y si Ia opinidn estd com hos-
otros, ni hablar. Pues, por otra parte, no
s¢ yo como habria de recibirse en las al-
tas esferas oficiales el hecho de que se
dedicara a festejos de caricter local up
dinero que se hnhia concedido exclusiva-
metite al B. A C: tenieido en cuchta “la
importancia nacional™ de las pruchas quc.
organiza,

berse reallsade este afle. Oomo I. Gﬁ!mm
imterforments, e Amtomdvil Club de -
con g8 hublera visto obligado a desprendsrsa
de las irthunas v de lns terrenos arrendados
en todo el cinturdn del eireutto. Se ha qie-
rido evitar esto, v eon Ia esperanza
s esfuerzo ha de sor
entusiasmo de
mévil Club decidld ayer llevar adelanta 1s
eelebrar una Importanie earrera
septiembre, sl esta fecha l1a auto-
s de esperar, la Asociaclén Infer-
natlonal, que Hene ya eonfecclonado al ealsn-
darle ¥ comprometidas todas Ias fachas ante-
rlores a Ia eleglda eomo faetibls,

Mala es la
Nuvias frecuentes: pern es da RSPETAT qua el
factor Hempo favorezea em esta peasitn al

de qua
correzpondide por el
todos, 1a Junta del Real Aufo-

poea, tenlendo en euemts las




Antom@vit Club, que bien e merece todos
1oz apovos.
En agosio la carrera resulta Imposihle por-
que la premura del tiempo nada permite or-
{‘ganizar, ¥ ¥a en sepilembre hay que tener
en cuenta que el ealendario Internacional ha
marcado las fechas del dia 7 para el Gran
Premin de Iaila, que se correrd en Monza, ¥
la de! 21 para el Gran Premio da Francls,
[ que ha de ingar en Pau. Es de esperar que
en esfoz =mfete ‘dins, hasta el 28-en- qua se-fe-
fiala 12 rarrers an San Sebastidn, puedan pre=
| pararse porrodores ¥ eoches, para que la par-
| ticipaeidn en nuestra prueba sea brillante.
El Real Automdvil Clob cuenta en esfos
momenins Unleamente con las subvenciones
de Fomenlo ¥ de la Comisldn ﬁnl Mofor, pero
atn cahe esperar que.se reciba ofro apovo
ofielal tan necesario para una organizacidn
eomn ge mercep nuestro eirenito, euyo presti-
gin deportivo sa quiere maniener a toda eosia.
El Heal Automdvil Club de Guipizeos dard
i pomienzo Inmediatamente a sus gestlones para
aspgurar la fecha de la carrera, que serd a 1o
dudar el 28 de septlembrs, ¥ la inseripeidn
de 1os “ases™ del wolanfe.
Er Real Automdwvil Club, al adoptar su ter-
minante decisidn. merece un edlido aplanso.
Por fin ests afio fambién habrd eirouito, lo
mas interesanta del programa de verano,
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HAY CIRCUITO
-

Probab'emente, el 28 de Sep-
tiembre, se celebrara el Gran
Premio de velocidad

81, mefiores: hay Circuito, Quizds lo presagii-
bamos en uno de nuesiros dltimos articulos. Tar-
de, un poeo tarde, pero... —¥ en eatos puntos
suspenslves pongamos un ferviente eloglo pars
los Rezola, Maquivar, Zappino, Mootojo— ba po=
dido mfs el donostiarrismo de algunos elementos
|que 1z realidad de -las cozas ¥ de los tlempos.
Circunstanclas muy ajenas gl asunto hen hecho
fque aguél -equivocara su rumbo zlgunas vecea; DO
estaba todo perdido, sin embargo, ¥ hasta dltima
hora ha habido confiansa en una soluclén mind-
ma: la de que mo se Interrumpiera en forma nl-
guna esa maravillosa organizucién que tanto ha
preatiziado a Espafia, a Guipizcoa ¥ 'a. San Se-
bastidn. Y esto se ha conseguido. Hay carreraa.
Decimos mal: hebrd wna carrers, una sola; pero
ésta —Gran Premio de Espafia, de velocidad—
reunira en la fecka probable del 23 ‘da septiem-
bre, que & no duodar concederd- la Comislén In=
|ternacional, en sustitucién de las anuladas, & to-
fdos los “ases™ europecs”. Los itallanos a la ea-
!hen; después, Ia nube de Bugattis y los qua
jnin confiem en recoger en ese maravillese final
|da temporada algin premio a sus esfuerzos del
Bf0...

La magnifica obra de la Excma. Diputacitm de
Guipfizcoa no =e hallard, pues, desamparads, al
menogs por este afio ¥ creemos gue nd en loa sU-
cesivos, ya que el texto de la real orden de Fo-
mento condediendo la subvencitn es demasiado
elocuente, concreto v definitivo para gque en San
Sabastidn no nos demos cuenta da gue el Cireui-
to es algo sustancial en la wida deportiva mnacio-
nal ¥ en les futurcs derrotercs turisticos de In
cindad.

i3
0

FA
Aver tarde, don Manuel Rezola reunid s o
Dirvectiva dal R. A. C. @ El geaerdo fué undni-

| me. 8a dispone da 125.000 pesetas de subvenclin
del Ministerio de Fomentoe y de 50.000 pesetas
da la Comisisn el Motor. Se hard una sola ca-
|rrera: la de velocidad, gque es la que rotunda-
'_manr.e pusda obiemer ¥ obtendrdi un éxito incom-
parable, dado como estdn actualmente las "mon-
tas" de marcas. Quizds el total de dicha suma
zea insuficiente para gue esa carrera lleve al pres-
tiglo ¥ caracteristico sello de esplendidez de nnes-
tra organizacidn. Para gue #sta sea acabada, la-
bria que completer las 200,000 pesetas, Tenga-
mos en cuenta que la adquisicion del franco —mo-
neda que rige esta disputa motorista por razones
gue todos conoecemos— sgupona un 50 por clento
imia que en afios anterlorss, KBl preaupuesto, Duns,
jse encarece en lgual forma, Despuds, el gasto de
|nmnurac]nn representa, por 8i, el de las dos prue-
|1.ma da otros afipe, No obstants, In proximidad del
Gran Premio de Francia —21 de septiembra en
]Pau_ barf que nuestra carrera, medio clerre de
|la temporada, tenga un éxito definitiva,

Hagamos notar, ¥ ayer ee rscordaba el hecho
con el agrado gue a8 de enponer, que una da las
primeras noticias gue tuveo el R. A. C. G, sobre
la conecesion de la subvencitn llegd de Londres. Bu
Majestad el Rey, tan pronto estampd su firma del
real decreto, telegrafld: directamente al organismo
gnipuzcoans, dindole cuenta de ello ¥y felleitdn-
dola por la concesidn,

Inmediastaments han de comenzar los trabajos
|de organizaciin de este magno -acontecimiento, gque
::dur.i realea brillantisimo a la temporada veranoie-
{za de la cindad,

O B

Pero, eallendo al encuentro de determinados
comentarios, ;qué es lo que ha sucedido desda el
dia 8 da mayn, fecha en 1a cual, ¥ en Madrid,
|don  Manuel Rezola obtuvo' del ministro de Fo-
| mento, seflor’ Matos, la promesa de que inmedia-
|tamente llevarfa al 'Consejo la conceslin de esta
gubvenclon de 175,000 pesetas, parn que no sa
haya elevado a definitive hasta la fecha de hoy?
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SUR LE CIRCUIT

¥ . Line vaste  autocar quittait vendredl
=i o place Rovale, U emmenait, avec
MM,  Charies-Combes, ~ vice-président
e UAutomobile-Club  Basco-Béarnals;
| Henti: Sallonave, président , da PAdro-
tedihodp  Béarn: Dour Saif,  Chi-
rrandean, Henrl Cougel, DBijon, coimimis-
| snices on membres dia A, B B les
reprézeniants (de. o opres paloise,
enn 5 & uhe wvisite des ill.ill_l_"ll.l'l.,".’l.'!lliv!‘:'lla
ifaits anr. le cireuit Pau-Morinas-Ousse
lafl =a - disputera ‘le 21 septembre. pro-
chain 18 Grand-Prixide I'A, CoF.

Maiz avant 'embargqoement M. Char-
Has-Combes, ayant excusé. M. le baron
lel'Ariste, avait fort aimablement [enu |
la ‘mons rappeler comimenl Pau avail |
obienn  organisation. du circuit oan
pdétriment de certaines villes . rivales,
iUintérét ' ‘qoe  présentait une - lelie
téprenve et la Tagen-dount on procédall
pour I mettea sur pieds.

(fest une grosse affairg er poirla-)
guelle- ez’ frais considérables doivent
&fre enpages. LA €. B B. a faiy de
lson menx. Il a obtenu des concours
mon négligeables — celul, notaminent,
de la Ville ... et fout laisse prévolr un
ires gros sucods sportift dont Pan tirera
profit. Le geste’ de& 1n ‘municipalité a
done  §d un de  hauie Ccompra-
hienzion, et les organisatenra. du cir-
cnit sten félicitent et lul en somnt recon-
naissants.

UN PEU D'HISTOIRE

Lin: court historique, les darniers
Grands-Prix  d'avant-guerre, celul’ de
L.von, par exempla, of la lofte fur si
vive entre las marqgues “fran¢aizes el
allemandez, comme si un duel de vi-
iesza devait préluder a4 l'auira...

Aprés o guerre, une période  de
stagnation. ‘Puis le vieomie de, Rohan
prend 1A présidence de I'A. C. F. C'est
i oesprit nouvean gui entre avec. lul
dans (‘hotel de la place de la  Con-
corde. Les GrandzPrix’ ressuscitent. el
deg, records duo - Mans, les
ardentes entre Bugatti, notre meilleur
Teprésentant en vitesse, et les margues
sirangéres attestent la vifalitd d’one
dpregve pour lagqoelie les Francais se
sont foujours passionneés. i

Yient  ensuite ce gquo l'on pourrai
appeler les querelles des formules, le
roink ode, voe Trangais. — consonms:i-
tion limitée -— e'opposant 4 celol de la
consommation libreé cher aux consirc-
Ieurs Efrangers

Et ['on en vient & lannée 1930, Pau
alfra son circult aux portes da la villa,
1A, G B B sefforce denlever - la

T
gesle

batailles |

palme. et iripmphe; comime on -le ‘sait. |

Mals un obstacle restait & vainere. |
Sh, pour assurerle suecés d'ung tellp
aprenve, 11 est inutile de réunit un
nombra élevé de voltures; duomoing un
minimum de pariants est-il indispen-
sibla pt, autant que possibles représen
ant - toutes’ les margues-vedeiies, de
vher nous on d'afllewrs, du .moleur &
explozion .

£B5° constructeurs  Glrangers  S4m-
hiaient mous bouder & c¢aosé da la
consommation limitas,

LA G Foeut un: gesie helreuxs: 1)
abolit 1'ancien réglement et lui en
substitoa un abtre qui donpaig satls-i
Tfaction & Lous.

Kt A, CharlesCombes put’ vousz af- |
Tioneer, non sans un caccent de - 1rés
Iagitime fierté, gue d'ores er daja, it

bien qu'il me lul fut paz encoré. pos
sible de désigner momentanément les
I'I'ri;';i:'!!:-'. (e |Inl.:ll]‘.'-ﬂl‘. :'nln[:ﬂ.ﬂr SUr un
lat  fort intéressant dé voltures, qua
viendront encore: grossirs 1es . fard-ve,
nws, Parmi les | éguipes,. ez o« grou:
add s, 0N - compte sF Bugattl, Alfa.
i}';m:eo. hla.ﬁnrctlli. sans .doule Merce.
s,

Il ¥ a en oulse. les. = isolés = qul
n'en =ont  pas . moing des pilofes - de
flasse et grandement suscaplibles d'a-
mandr la lutte et méme. de riompher,
L'exemple  de. Dreyfus. sau Grand-Prix
de Monaco, est prohant,

Tont laisse prévoir” la reossioe dp la
grands’ epreuve, ' IAntomobilé-Clun
lascd-Béarndgis o prévo tout oe quil
ptait ‘posgible ' de prévoir, et rien. me
tlochera.- 11 suftira- d’avoir do soleil.

En terminant son exposce, M. Chars
kez-Combes adrosse 'Se8 remerciements,
b tous fceux. qui’ avaient alde 1'AL C
B. D, 'dans sa thche, et s félicite nne
[nis - des - concours ‘qu'll’ avait “trouva.

; YERS LE 200 A L'HEURE

On embargua dans -U'autocar, gqul ga-
na la route de Tarbes, puis commen-
a Bon tour de circuit par la routs de
worlaas et celle-d'Ousse. Dans cet al-
mahle village,” on 'fit escale chegz 1"hd-
telier Daugas,  bien placéd au virage.
LA, G, B. B. tenait & iraiter ses hifes,
rarbure et contt, arroseés des vins pris
tx caves Sait,- furent royalement fé-
4 par les convives, On buf, au des-
wert, Aau  shcces du Grand-Prix, 4 Ia
srospérité -du club 'organisatenar, 4 ses
tirigeants sympathiques;

Laufocar ramena  dans In nuit: la
patite” caravane. Mals  cette dérniére
naryie dy- parcours n'a’ point besoin
i=fre ftudién de ‘prés. Clest' la- bella
igna drofte de cing ou six Kilometires,
miignensemont tlargie, gl court
usse g la Bifurcation,

C'est 1A que 1és moing rapides frise-
rant la 200 & 'heuare ‘el que’ les plus
rites 'le passeront,

Mais' on n'y trouve agcun de ces ¥l-
ragos en S ouen ¥, on se posient'les |
pmateurs d'émotions fortes!

Ceux-14 sont a4 Morlaas et sur 1'an-
on o chemin qui iva, de B Cole & CHiE

cobien transforme aujourd' i,

Allons las volr.

UH BEAU TRIANGLE
Les: tribunes saront édifides do cotd

Viroit de 14 rotte’de Tarbes, en Venant

de 'Pan. Elles seront Lrésovastes. Les
« populaires » les. précédent, distanies
du' virage 'de la bifnrcation d'environ
0 métres,  elles. permetiront - de  voir
passer les cOnCUrrents on ;]:Ig._me xiles-
aé, D "sutre . cOld sont deéji. dressés
quelgues baragquements ¢f la charpente
des abris. résarves awd ravitaillears. en
hatile, “essence, . pneus.

Ld route, sur-ung” bonne. distance, .\
et dlargle pour permetive Cux congur- |
renis; rangés tout s bord, de, prendre)|
un départ densemble;

Filons du Morlaas ‘par la D. U, aprés
avoir passt o virage & angle aigu —

[T des plus durs du parcours — oi

les eoncureents devront déployer louts
leur virtuosité. Lo ronte a étd élargie
et lea- voitures” pourront ' alsément s’y
dépasaer.” Bordée de champs, elle sera
d-uneé sorveillance f{acile penddnt la




coUtEe. So rémise en @tal n'est pas
encore entitrement affectudée, muis’ pro-
chaine. i

C'est 4 mi-cole de Morlags que s7a-|
morce le grand virzge par [gguel les|
eotirenrs ahorderont le G, .60 trans- |
tormé actuellement de telle maniére |
que- la plupart des roufes nationales |
pourraient envier la fini de sa surface.

O sont les trouns et les bosses d'an-
tan. T
An virage de Morlans seront édifiées
des teibunes qui' ne resteront certaine-
g'rtent pas. vides.quand viendra le grand
our.
| Nous sommes an point lel plus. aeci-
denté du circutt. Lei, impossible de se
risgner & pleinge vitesse. Le - tournant
de-Morlaas esl 4 peine franchi guun
altre =e présente, on pleine’ descente,
en form d'S aux boucles Tesservées,
le plus difficile peut-8ire, on, 08 SensS
au’il obligera les pitotes & s redresser
gnx fols coup. sur conp.

Mais quel. bel aménagement! Les
pentes sont relevées, Cela tient plus de
Pantodrome que de la route.

Aprés avoir coupd-la voie du iram-
way deépartemental qui sera mise. le
moment venu, rigolreusentent aun ni-
veany de la route, on aborde ln partie
de celle-ci qui est entitrement ermi.
née. Cela dure pris dun kllomeé
ltre. Clesy le parfait billard.
|7 e Nous ne spuhaltons gu'une: chose,
expliqune M. Charles Combes, cicerone
obligesnt teut au long de ceile prome:
nade, c'est que f2 roulage seil suffisant
pour chasser ln conche de gravier jettée
sur lo gondron. Alnsl la balayage nous
2pra BVILe.

Nolls croisons plis loin les rouleaus
de petit modele gue les ponts el chaus.
shees utilizent pour le dernier flgnold.
go, Et clesf hien le moment de remdre
| hemymage -auyx efforts falts |jmr I'admi-
|mistration quoi a cliarge des  roules

aour mettre 4 ko dizpasition des oTEA:
fisateurs dn  Grand-Prix- un  eircuf
irréprochable,

| [*d1at actiel ducchemin: Go-C. 6 il-
Viustre aves un singulier relief 1'ceuvre
da M Blanchet, e distingué ingénieur

an chef, et de” ses collaboratenrs. On
e SauTAIL Sans mangier’d T plus Blé-
mentairs reconnoizsance, (omeilra de
eiter M Colson. qul préceda & Pan’ M.
Rlanchet. et qui’ n'a pas oublié) les
qasses. Pyréntes depuls qu'il a pris |a
direction de 1 des grands services
du ministére des' travany publics,

" UM YIRAGE REDOUTABLE
Ponseons enfin jasqu'a Oresse, ol des
ibunes seront encors edifiées face au
rage qui ferait redoutable 5i 1"exchs

méme de laodkifienls n'obligeait led
‘gondueigurs . 4 omodsrer leie allure; |
Nous reteouvons les roglas de- Tarbes |
el quelques men plus tard reparais-
ot les-instaliations, déjh décrites, de
Parrivee,

Detix mocis resient encore. pour pari.
chever Umeuvre, 'Tout sera prét, el bien
prét, On ne peut gue présaper 'une
COUrse sptcmgldv. Lo circuiti-pars 1'on
des. plus vites quion &il jamais Vs,
Les moyennes du Mans seront cerials
fnement” ahaissées. Cest principale
ment dans lo granda ligne drodte gu'on
enregistpera 1es temps les plus. sensa.
siommels, mais 1es deux ausres cotes da
friangle qui =¢ développe sur une lon-
guenr de’ 16 Kilom#tres envirdn per-
mettront, par Pétat parfait’de la chauns-
wfp e maintenir de fortes vitesses

Mais le circuit de Pau ne’ présente
pas des avantages intéressany seule-
ment pour des oonstructetirs: ey les pl-

La proximité de ia vilke le rand ac-
| cossible 4 lous, On pourrs Yenir o
Fpieds, & son petil pas. C'est. upe.aubal.
fe pour toute une papulation qui' a
déja. monich, par so pMpressement A
suivre les epreuves hivernales de 1A
C. B. B. combien la Sport automobile
la padgaionnait, 1

Co sont li autant déléments da su0-
phs pour le chab palois, qui s'est crane.
ment, offeri s - assurer I"organisation |
d'ung dpreuve d'envergure, -

T4 fortiime sonrit aug auddeionr, |

Nous: avons plelng  conflance dans |
cnlin - de 1 Aufomobile-Cluby basco-béar-
Tilis, ¥
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Las carreras del Circu'to

l
El 28 de septiembre se disputara el
Gran Premio de Velocidad

Sl la Asociacion  Internacional accede--£1R. A. C. G.
cuenta con 175.000 pesetas de subvenciones.

Anuladas ya las fechas del 25 v 27

de julio que el Real Automdvil Club

ek de Guipfizcoa

habia solici-

tado ¥ consze-

guidn ser in-

cluidas en el

calendario in-

ternacional

Para su clasicas carreras en el Cireni-

to de Lasarte, por las causas sabidas—

Ia demora lametable en la concesian

de las subveciones oficiales—el pro-

blema que ahora se presenta a los or-

ganizadores tiene sus dificutlades: la
eleccidn de nueva fecha,

Porque para los no iniciados en bs-
tas cuestiones técnico-automovilistas,
parfceri que no hay mis que tomar
otras a comodidad o capricho do Club
organzidaro. Y esto, desgraciadamen-
te, no es posible por razones bien fun-
dadas:

Anualmente® s¢ reune en Paris el
Congreso convocado por la Asociacion
Internacional de Automéviles Clubs
Reconocidos, y en esta asamblea de
Delepados nacionales es donde 58 Con-
fecciona el calendario de carreras ajus-
tado a las previsiones reslamentarias.

Alli, donde tantas solicitudes llegan,
#s donde se aquilatan méritos de pre-
lacién y se debaten las conveniencias
de fechas hasta llegar 2 un acuerdo
en el orden en que han de fijarse en
el calendario los Grandes Premios
disputarse en las diferentes naciones,

Y con arreglo a este calendario
acordado con muchos meses de ante-
lacién, las Casas y los corredores dis-

ponen del suyo particular tomando
naturalmente, sus medidas previsoras |
para concirrir a las carreras, |

E! Circnito de San Sebastiin, por |
Bus méritos propios, hubo impuestu,i
it oposicidn, las fechas anuales del
25 e julio ¥ domingo inmediato.

iQué impresién habrid podido pro-
ducir en el alto organismo intérnacio-
nal el forzado “forfait” de la; fechas
eolicitadas y dforgadas oficialmente 2
Espafia para 19307

Desde luego, no es muy serio el pi-
80 dado ¥y seriz lamentable que la
F. A, L. A. C. R no se aviniera aho.

ra a dar facilidades para otorgar la
nueva fecha que va a sér solicitada “a
forcion™,

Segiin las disposiciones’ reglamenta-
rias, entre un Gran Premio v otro,
debe mediar un plazo minimo de 13
dias, ¥ en ¢l mes de septieinbre se
anuncian oficialments el Gran Premio
de Italia, dia 7, y el Gran Premio vr:l*.:lJ
Francia, dia 21. |

ifAccederi la Internacional a que
ocho dias mis tarde z0 celebra of Gran

Premio de San Sebastiin?
L

En la reunion celebrada ayer por los
directivos det R. A. C, G., el presi-
dente sefior Rézola di6 amplia cuenta
de su conversacion con el alealde v del
comunicado oficial del ‘sefio: Prado
anunciando las subvenciones que el
Ministerio de Fomento v la Comision
del Motor, en fotal 175.000 pesetas,
habian otorgado para las carreras del
Circuito, cantidades que podia dispo-
ner e Club para montar su organiza-
cién si estimaba que aun podia veri-
ficarse este festejo automovilista,

Ante todo, justo es consignar qus
la subvencién que el sefior Matos hu.
bo concedido ¥ anunciado hace mu-
chos dias, fué gestionada y shtenida
por la intervencion directa del R. A.
€. G. Esto es innegable, aunque los
| comisionados municipales hayan que-
ride ineluirla en la lista gencral da
las otras... ]

¥a 50 contaban con esas pesetas,
pero no bastaban a llenar el presu-
puesto total de las carrpras. ¥ aun
con las 175000 pesetas—dada Ja baja
de la peéseta—parece no son suficien-
tes para hacer frente a la cuantia que
exijen las contratas de corredores ex-
tranjeros y otros gastos.inherentes a
tan complicada organizacifn,

De todos modos, ¢l R A, C. G
tratd ayer de Buscar un aval de la di-
{ferencia hasta las 200.000 pesetas v de
comenzar los trabajos para la orga-
nizacion del VIIT Circuito, cuya con-
tinuidad debe interesar a todos.

For telégrafo fué requerida la me-
diacion del Real Automovil Cub de
Espafia para que se dirija a la Aso-




ciacion Internacional solicitando la
fecha del 28 de septiembre.

| 5i, la respuesta o5 favorable, za
procederd inmediatamente a la confec.
cifn del Reglamento para ¢l Gran
Premio de Velocidad—unica prucha
que st proyecta cdlebrar—y a poner
en conocimiento de las Casas y corre-
dores ‘'a fecha ¥ condiciones técnicas
de la carrera,

A pesar de la fecha avanzada del
| verdneo en gue se piensa celebrar, es
de esperar que & éxito mas completo
corone ] gran festejo automovilista
donostiarra,
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EL VIII GRAN PREMIO
DE SAN SEBASTIAN

(29 septiembre 1930)

e

DE LA FORMULA DE LA CARRERA.. Y DE LOS
QUE QUERIAN LLEVARLA A CATALUNA

El VIII ‘Gran Premio de San Sebastifin,

4 velocidad, e 7a un!

ﬁ hecho, Afortunadamen- |
te. Porque los catala-

1 > nes, midiendo, atentos

A su . conveniencia, el

retraso- sufrido en de-

cidir gu organizacidn, lanzaban ya a modo
de “hallon d'essai” la sopo..ncia que’ el
Gran Premio podrfa muy bien correrse este
afio. en Catalufia... traspasando. a ellos la
subvencidn concedida con tal objeto a Gui-
piizeea, visto que los doncstiarras hicieron|
congtar la imposibilidad de organizar en|
las fechas establecidas por la Comisidng
[Sportiva, Internacional, |

Mo criticaremos la atencidn prestada al
este asunto por dos celementos deportivos
de Catalufia, Antes al contrario, ellos me-
récen. un elogio por su dispdsicidn a ha-
cer correr el Gran Premio ¢ 5o territo-
ria, buscando no quedase rota la contimii-
dad necesaria 2 une organizacitm del cali-
bre internacicnal de la que nos ocupa. Loz
gulpuzeoanos - deben aprender  mucho de
#5a presteza de los catalanes... Pero en-
tendamonos: la carrera se intituln Gran
|Premio de San Sebastiin, es decir, que na
e trata 'de un Gran' Premia de Espafia;
‘que ha correspondide siempre, en las ors
panizaciones donostiarras. —=salve obligadas
|excepciones—, a pruchas de coches de spork,
Y. precisando asi, se wverd bien diafana-
‘mente I3, imposibilidad de correr un Gran
Premio de San Sebastiin en’ terreno cata”
lan, Claro que todo se arreglarfa con cam-
biar el nombre de Ia organizacion,

Pero e: que. con intencidn o sin ells, no
s2 ha hecho la advertencia... v surge el
equivece. .Conviene, pues, remarcar que lo
qie interesaba squi era la celebracibn es-
te afio del Gran Premio «le San Sehastiin,
no el establecimiento de una oweva carre-
ra internacional, pues que &l prestigio ga-
nado lo ha sido con aguel Gran Premio,
‘prueha de wvelocidad pura, que empezd a
vivir, con el primer Circuito, en In23.

Si a Catalufia interesa organizar ofra
gran prueba, proctirelo con todo el entu-
siasma de que yao CONCCAmMOS SON  CRpACSS
Tos sportivos de su regidn. Pero no  se
toque para ello o las organizaciones do-
nostiarras...

Y aprendan, repetimos, los guipuzcoanos,
aunque la eulpa no sea de ellos, sino de...
12 subvenciémn

e ;

Veamos ahora la cuestifn de la formu-
|12, mejor' dicho, de la manera que se dis
putard ¢l VIIT Gran Premio de” San Se-
hastiin, porque no hay que pensar en ha-
per valer la f6rmula internacional ‘en ."'i'
gor, la famosa formmla “consumo limita:
da" TLa temporada ha sido pridigs en ca-
rreras de corto’ kilometraje, con una eli-
minatoria 2 modo de prélogo... Es él fru-
to del Gran Premio de Monza 1030, saca-
do fuera por Vicenzo Florio, Este afio,
hasta ¢l mismo Gran Premio del Automd-
vil lub: de Francia tendri su semejanza
con la carrera de Milin, Y es que nada
como esa formula para confeccionar unm
prueha  con  interés. emocion, velocidad:
especticulo, en una. palabra, En San Se.
bastiin podriase, pues, giguiendo Iz tens
dencia apuntada, correr el Gran Premio
ton una eliminatoria sobre 100 kildmetros,
elasificanda para -la final, de 300 o Joo ki-
16mietros, a-fas tres miquings mis ripidas
‘e cada categoria. Pero para esto hay que
contar con lag categorias ¥ com una gran
abundancia de concurrentes, ¥ no es pro
bable que acudan a Laszarte coches de mu-1
rhas marcas ¥ de distintas cilindradas; lo
nrohable serd tna uniformidad de color ¥
de etiquetas. todos o casl todos con Bue
‘atti. ¥ en estas condiciones, sobra el
pensar en la formula Florio. FPor ofra
parte, una carrera asi  romperia . con 1a
costumbre que ha hecho ley en Lasarte.
|En fin de cuentas, que lo mis juicioso g8
|05 antoja mantener la prucha dentro de
511 tradicion ¥ procurar a todo trance gue
wengan los italianos; pero bien entendida,
los racers auténticos —Alfa-Romeo, Ma-
seratti, ete— v avn la participacion de Ia
"estrella™ alemana Ruodolf Caracciola, con|
s pigante Mercedes-Benz, A todo trance.
D otra forma, antes de celebrarse 12 ca-
rrera podria ya caleularse con certeza su
[resultade y aun su desarrollo. Y esto ya,
lirapcamente, seria  terriblemente abursi-
do.. i
| Regotén: A los que estaban g el Se-
lerétos e VIIT Gran Premic de San Se-
"hastifn s ya un heche,

A, F Nﬂ'z.'n,
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EL CIRCUITO

Las gestiones del Real Auto-
“movil Club de Guiputzcoa

Bl R. A, C. G. sabe pisar a fondo

¢l acelerador de su actividad siempre

gque s¢  trata

de. hacer algo

1 beneficio

los intere-

ez de la ciu-

¥ dad. Y si cuan

do iniciara sus

gestiones  ha-

e varios meses, para obtgner del Go-

bierno das subvenciones solicitadas,
hisliers hallade la coopéracion e
caz de-quienes a ello estaban o

ohligados. a buen seguro gue las ca-

rreras del Circuito habrianse va ‘ce-

lebradn  on  las fechas designadas

aportunamente. No ha sido asi, pero

tampoeo sé ha perdido todo. Las s1h-

venciones  trabajadas «directamente

por el B AL C. G—aungue ahora han

HNegado por conducto municipal—es-

tin va en casa, s decir, en poder del

Avuntamiento, porqué éste en cof-

cépto de intermediario las ha cobra-|

do e ingresado en sus arcas gin dar

les aun el desting correspondiente.

La cierto, es, .gue se cufnta con
l1==000 pesetas para las carreras de
[ Circuito v que el B A C. G, se ha
criada e el deber moral y deportivo
de acrptarlas para dar cumplimiento
4l desen peneral de los donostiarras
de anadir-uy eslabdn mis a su cade-
naode  brillantes carpéras  automo-
vilistas, anm 2 trueque de fropezar col
las dificultades inherentes a la recti- |
ficzcion de un “forfait” oficidl al que
fné llevado por las ¢ircunstancias ya
conocidas,

Dd caleddarid internacional, bien
carpada de, prucbas oportunamente
autorizadas por la Asociacion Inteér-
nacional, fué elegida la fecha del 25
de septiembre proximo para disputar
en nufstre Circuito un Gran Premio
de veloeidad: EI K. A. C. G. con toda
urgencia curso lg solicitud reglamen-
taria. ¥ aorovechando la estancia £n

La fecha del 28 de septiembre y las
subvenciones

Paris «e uno de sus directives, el ses
finr Montojo, encamendd a éste cier-
tas gestiones: cerca del Automévil
Club de Francia, por.la coineideneia
de celebrar éste su Gran Premio en
Pau en fecha proxima a la elegida
por nuestra entidad automovilista,

El seiior Montojo ha regresado de
Paris con las impresiones mias favo-
rables. Por parte del A, C. d¢ Fran-
cim no habra obsticulo alguno. para
aue tengan lugar las catreras de San
Sebastian el 28 de septiembre. Con
este paso, se ha avanzado ya mucho.
Falta ahora la confirmacion oficial

gue ha de vedir por conducto del Au-
tomoyil Club de Espaiia. No se hardi
esperdar, stguramente.

EI'R, A. C. G. sin dejar def, pie el
acelérador de su actividad, ha acudi-
do-al  Avunfamiento solicitando un
aval miximo de z5.000 pesetas, dado
que todos sus calculos estin basados
zobre un presupuesto e 200000 pese-
tas, Mo hay que olvidar la baja de la
pesela ¥ que la concurrencii de corre=
dores ha de ser extranjera ¥ los pre-
mios v primas ¢ salida deben tener-
st pn cuenta en relacidn con el valor
actual de nuestra moneda.

También ha sido solicitado el apo-
vio de la Dipifacién, gue siempre se
ha mostrado presta en coOperar & es-
s manifestaciones automaovilistas de
caracter internacional, velando por el
prestigio de sus servicios e carrete-
ras que tante enaltece ¥ favorece al
turismo provincial ¥ nacional.

Puede decirse, pues, qus estan
echadas los cimientos de la organi-
| gacion del octave Circuito ¥ que una
vew mas. el R. A C. G viejo txperi-
mentado en la labor técnica que le
|{r]11-_p|".{_-, gabra ofrecernos und mani-
festacian digna del renombre deporti-
vo v turistico de San Sebasztian.

| m——
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Paris, le 2 Aout 1930,

LES GRANDES EPREUVES
AUTOMOBILES

LE GRAND PRIX DE L'AGF,
(qui va avoir lieu le 21 septembre

sur le heau circuit de Pau -
doit &tre une épreuve grandiose

Un appel aux dirigeants da I'K.C.F,

Il fant que le 24¢ Grand Prix de |'Aunto-
mobile Club soit wne &preuve grandiose. Il
le faut parca que cette course est toujoura, |
s point de voe nationsl et international, |
In plos représontative de Pactivitd du sport |
antomobile, |

Hélas, les tempe ne sont plos ol I.n}sl
consbructenrs  frangaia et étrangers  rivali-
gaient d'empressement pour e'aligner dans |
cette prande conrse snnuells goi déclancha
le moavement sportif antomobile dans le
monde entier.

Nos constrocteurs — ils ond grandement
tort — ont renoned & la course: Ils ne sont
pas les menls & svoir tort et one certaine
part de respoassbilité doit etre priss par
cortains dirigeants de I'A.C.T. qui neé surent
pas conserver A la France la direction dn |
aport automobile international & laquelle |
clle avait droit,

Farmi pes constroctenrs, on seul = Bi-
gatti, 8 continnd la gloriense tiche quoi con-
ciste & défendre les coulenrs frappalzes et
& preatige de notre industrie  dans  les
grandes luttes internationales. Griices  lui
an ecient renduoes.

Le sport sutomobile serait dopc bel et
biep mort en France. si Bugatti ne restait
eolide au poata et surtout &1 une phalange
di vaillants eportemen — ges ciienta ponr
I plupnrt — n'était pas 14 pour répondre |
& 'appel de tovs les bone Prancais qui an |
Jfaﬂ_ﬂ. & Beima, & Dieppe, sn Comminges,
& Lille, & Pau, & Grencble, p’bésitent pos
& sacrifier lear tempe et leur argent, pour
organiser de belles éprenves antomobiles
dont — & ironie — tout le profit est pour |
ez copstructenrs qui ent abandonné In lotte

('est donc eur ces amourenx du sport
sutomobile gque 'on doit uniquement comp-
ter maintenant, L'AC.F. et son éprenve
majenre n'échappent pas A la régie com:
D,

Popr ces coureurs indédpendants, la qoes-
tion des dépenses dlevies nécemsitées par,
a pratique ‘eur aport favori devient de
jour em jour plos importante et I'A C.F. ne
gamble pas, cette annde encore, a'dtre dé-
cidd & adopler la ligne de conduite des
autres organisatenrs. Tous, en géndral, ont
COmMPriE Que iss prix, aussl beaux qu'ils
puissent tre, ne euffisent plos pour e'assa-
rer des coureurs intdrespants.

En voulank rester fidélea & la traditon
spartive, ils a'expossnt b ne pas gromper
toua cenx dont les nome &'inscrivent en let-
tres d'or sor les pelmarés des graodes |
ppreuves. Ils e'exposent ansai, et cela est
pus grave, & rendra waina Jes remar |
quables elforts de 'A.C. Basco-Béarnais. |

Un exemple devrait poartant les con-
vainore. O'est celui de mnos wvoisins trane-
alpina, Il v & quelqoe temps, ceux-ai deé-
cidérent gue tout coursur automobile ayant
sollicité on accepté one prime de départ
ol nn arrangement quelconque aves un or

nisstonr serait trée sdvirement pénalisd.

y b voit-on pag sujourd'hui on des prin-
cipanx dirigesnts du epoct automobilh ita-
lisn engager des pourparlers aveo lea con-
reurs indépendants et les maisopa fran-
EIH pour les amener & prendra le départ

ne une grands éprenve italienpe !

On o compris en Iiniie qul. fallsit ea-
voir s'addpter anx circonstances. Brave !

nouvesn ime st indis bla ;
8 oo tard I'AC.F. devra ¥ m:.i.r?ﬁ priz

d'schat d'une woiture de course, son entra-
tien, les droits d'engagement dlevés, les
primea d'sssurance sux chiffres astrono-
miques, et tous les nuntres frofa de conrse
rendent la pratique do sport avtomobile

r pinei dire impossible et devant upe
wte de prix, anesi impossnte go'on puoisse
"dtablir, un conrenr indépendant, mémo ie
meilleur, pensera tounjours & cet alén dn
sport | :

Da grice, messioars de I'A.Q.F., songez
bien & tout cels,” Votre Grand Prix 1980 =
présente sous les anspices les plus brillants:
800,000 france de prix en eapices, um olr-
cuit idéai, dane uoe rdgion superbe et wvrai-
ment touristigue, upe [ormule henreuse,
Allez-vous gicher toot cela en ne faisant
paa ce qu'tl faut pour obtenir I'indispen-
gable, c'est-d-dire un lot imposant de eon-
reurs de valear ¥ Ce sersit ope folie st
neus connalssons trop la engesas de M
rouse, le président de votre Commission
Aportive  ponr sopposer un  instant cqoe
vons puissiez i commetire.

Quand méma |

Liartice 8 du riglement préveit gue la
€8, da 'A C.F, se réeerve lo droit d'annu
ler ' Grand Prix &l an 6 achf ls nombre
dea véhicules engogés est jugé insuffieant.

Fn admettant que notre oppel & la lo-l
gigoe ne soit pas entendn par T'A.CF., |
nous nois sdreesérons alors & tous cenx qui |
eont les glorienx artisans du sport antomo-
bile' en leur disant : |

« Il faut que ce Grand Prix de I'A.C.F.
1080 fit teo et scit brillant : i1 le faok
pour le prestige ds la France & I'dteanger,
1 la fant dans votre intérét qui est intime-
ment lié 4 eceloi do eport sutomobile inter-
pational, N'hésiter donc pas & vous imposer
un nouvean sacrifice ef engages-vous goand
méme pour cette  belle  dpreove |3 —
Maurice Bergon,

La formule

Voiturez conrse (Groupe I, aun-lpssna de
4§ litres ; groupe LI, au-dessus de 1.500 cme.
ec jus u‘g. 9 litres: groupe III, au-dessus
do 1.100 eme. et jusqu'é 1.500 cme.).

Vitease pure, éur 25 tours de circait :

385 km. &75.
Les prix

1¢ Classement général 3 ag' 19 100000
franca; gu 2% 40000 fr.: au 8¢ 80.000 fr.;
an 4* 15000 Tr.; au & 10000 Ir.; ag 60
5.000 francs ;

4o Prix de groopes (ne se cuomulant pag
aves ceux du clsssement pénéral) @ aux
premicre des groopes IT et LIT @ 256,000 fr.

An conductenr de la voitare qui se clas-
gérn premibro des wvéhicoles & cvlindrée su-
drienire & 2 litres et inférienre oo égale
i litrea : 25.000 francs.

An condocteur de !a voiture qui se clas-
gera premidre des wéhicoles & eviindrée su. |
périenre & 3 litres : 25.000 france. |

Hait un total de 800.000 franes de prix |
eTL eaphoes.

Pour s'engager

Eagagementa (2,000 fr, par  voiture —
dont 1. france seront rembodrsds & tout
coneurrent ayant effectué nn minimum de
4 tours 1 & I'AQ.F., 8, place de’ la Con-
corde, Cloture difinitive le 6 mobt, 4 18 h,
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Ayer en e! Atuntamiento

Reunion de Ia Comisién DPermanente

\ Aval para nna torrida de foros.

A la hore anufiddada did comben@o . reunidn
bijo ks presidencia del aloalde, sefior Prado, ¥
odfl BBislencla da 108 safiores Arsuaga, Marses
lids, Mariliver Iriberel, Gurrichaga, Lioyarta,
garbayo (euplente) ¥y Ammimoddi,

Leida y aprobada ol acla de o sesitn ande-
riok, B0 pasd al despeshio do los asunios qua
fisurabah ¢n el ORDEN DEL DIA
De 1a Comifidn cspecial

Proponlendo se progeda A la oolocaoldn en loa
:lnrdinwl da Ondarreta de la eslabpa de su mos
eslwl la reina dofla Crelina ;ql. e i d) que
figurd en el derrvido monumenlo del Cenlena-
i,

52 aprueba =in la menor discusion,

Da lan Ponentias de Hacienda y Foménts

Piropondenddo s decdslima al escrllo elevado
por el Beal Aulomovil Club de Oulphasooa y on
candconencia no concederle la subvencitn qus
.:]-.a.n . i

8 Foménlo o

P oponlendt ge conoeda & don Manusd =in-
cher un aval hasla 10,000 peselas para garantizar
posibleg pérdidas que padleran originarse cod
a orgunizacion de una eorrida da loroe el '“-“ill
14 de sepliembre prOximo,

Sin discueldn sa concids o avel de las die\zl
il IESCINE, TR
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El 5 de Octubre: Gran Premio de San Sebastian

FPor fin, la Comleidn Internaclonal de Jlos Au-|
tomdviles Club rennidos, ha dado su “placet™ a|
|1a fecha & Cctobre priximo para la celobracitn
del VIII Gran Premlo de San Sebastiin. Las 4iti-
mag “dificultades, pues, han sido resueltas;: Labo- |
rlosaz han sido las zostiones, en princiain, para
conseguir la fecha 28 Septiembre, v despuds, la
ahora consezuida. Se han puesto en juegs todos
los resortes a fin de obtener el asentimients de
las principales naciones Interesadas en Ja ocasidn.
Primeramenta, Txeko-Slovaguia adujo la prople-
dad de fecha para una carrera que ha ‘de cele-
|1.'|1‘a,:'e-:u en Bron, No es de la importancia de la|
| Buestra, pero justo era respetar. los derechos. ¥,
por fin, la fecha b de Octubre, con el asentimien-
to de Inglaterra ¥y Austria princlpalmente, cuyo
valinso apoyo e8 digno de hacer menci6n, ha sido
lo designada en deflnitiva para que en ella tenga
lugar nuestro Gran Premio,

Quizds haya sldo mds ventajoso el aplazamien-
to, El Gran Premio da Francia tiene lugar el 21
Septiembre. ;Hubleran preparado en siete dins
Bus “carros” y entrenamiento correspondients los
fque acudleran a Pan? Da esta menera tienen tiem-
po sobrado para ello, ¥ la earrera - clerre de la
temporada Internacional revestird, a juzpdr por
las impresiones existentes, un éxito excepcional en
| cuanto. a calidad y cantidad de participantea.

El sefior Maguivar, digno secretario de nuestro
benemérito R. A, C. G., timonsl de envergadura
en esta npave deportiva que va abriéndose camino
contra fodas las incomprensibles dificultades que,
principalments &l afio actual se han -hecho ma-
nifiesta con extrafia fuerza, reuni6 ayer, medio-
die, en la sede soclal de la Plaza de Oquendo a
los redactores deportivos de los distintoz diarios
do la loealldad, En esta entrevista nos dié cuenta
de la decisién de la Internacional, Paro dejomon
BUs propias [rases:

* Quiero—nod dijo—dar conoclmiento a uste-
des oficizlmente, por ser ya declslén autorizeda ¥
avalada por 1o Comisldn Internaclonal v el Real
Automorvil Club de Espafia, de que ¢l VIII Gran
Premio de- Ban Sebastlin s celebrard el 5 de
Octubra préximo, Ya conocen ustedes—afiadid—
Que para su organizacién contamos con las sub-
| venciones del Ministerie de Fomento vy de la Co-
| misidn Ofieial del Motor, o sea que el Estado nos
ayuda con la suma de 175.000 pesetas dado el

jcarficter internacionsl de nuestra carrera, ¥ oo
[olvidemos tampoeo el agradecimiento que debemos
(& nuestta querida Dipotacidn, gue ha compren-
‘dido ¢on exacta visldn del porvenmir 1a trascenden-
jefa del certamen y la Importancia del Circuito,

|'al poner mano inmediata .en los arreglos nesesi-
rios del mismo, avalando adem#s con un crédito
de 25.000 pesetas el posible déficit gque - la sltua-
cién de nueszira peseta producirid indudablomente.

Hasta la fecha va conocen ustedes el resulta=
do de nuestras gestiones, puesto que lo hemos vis-
to en los propios diarip: nacionales ¥ extranje-
ros que s¢ han oeupado, y con Interds grande al-
guncs, de la cuestidn. Desaparecida lz posibilidad
de celabracitn en las fechas acordadas por la In-
ternacional, 26 y 2T de Jullo, por haber liegado
tardiaz las asubvenciones, solicitamos de In Inter-
nacional a fecha 28 Beptiembre, HlI Reoglamento
do ‘estas pruebas sefiala ‘de “hegho la -distancia de
CATrera a carrera en orden - a eu celebraciton, Son
gquince diaz; pero como el que mis seriamente
perjudicado’ podin salir era el Automdvil Club de
Francia, por la celebraciin™~de sun Gran Premio
en Pau, el 21 'del mizsmo mes, soliciiamos y obtn=
vimos de date su voto en favor de nucsira de-
mands, Todas lag demds naciones no pusieron im-
pedimente alguno, salvo Ty o raquia, gque al
miamo dis celehrardi una .carrera internacional,
aunque no de jzual Importancia, perg inelvida ¥ya
| desde el primero de afio en el Calendario del gran
“motor”. As{ las cosas, la dnica fecha lbre ers
la del’ b de Octubre, Austria tionme una carrers &n
cuesta para esa dia; Inglaterra, sus 500 miillas
| nacionales en rooklands, MNuestros participantes no
eitan Interasados en dichas pruebas, pero dichas
| naclones podian hacer valer sus derschos pars la
| reteneltn de sus fechas, No ha sido nsf, Todo lo
| contrario. Inglaterra y Auvstria han sldo las pri-
meras; desde luego en unitn de Franela, no hay
gue. olvidario, en dar toda clese de facilidades pa-
ra que la  Internaclomal pudiess adcceder a nues-
tra demanda, Con ello, todas las dificnitades gue-
(daban resueltas, ¥ ayer noche a 1hltima hera, un
|telezmmn urgente me Jdaba Ila grata notiela que
comunico a ustedes gon la satisfacclin gqoe puoe=-
den ustedes suponer.

Més cosas, nos dijo muy amablemente, el sefior
| Maguivar, “factGlum™ de empefio, y valla en ests
| organizacién. De elles hablaremos extensamente
en los comentarics que han de preceder a la gran
carrera, que tendrd por fodo ello una trascendens
cla que quizds en—estos momentos no podriamos
vaticinar.
| Baste decir que, slemdo carrara-cierre, en ¥is-
| peras de la apertura del Saldn de Paris, esta coln-
cidencia benaficiard notablemente a San Bebastifn
bajo dizstintos conceptos,




Le Grand Prix de Monza

se courra demain

T.o meetinz milanals de &
évalud depuis deux ans. Judis consacrd
au Grand Prix d'Italie, qu'on orzanizait
confarmédment anx oblgations ' du aport
international {ce Crand Priz  d'Ttalia
drant, parfois la Grond Prix d'Europe),
il subit, 1'an detnler, upe trapsformation
linspinda par le désir d'occentuer
e spectacultire des courses sur piste.

I/éprauva nouvelle, dite Grand Prix e
Monza, comporia des sdriea <llminatoires
de 100 kilamdtres, chague catégorie ayant
s gfrie, Jes premiers de chague aérie
g0 mtrogvant en une finals uniguoe, de
courts distance dgalament. D'autre part,
une trés lirge dotation deé prix assursdt
A un trds grand nombre de coureurs la
posaibilitd d'un gain suffisant,

Lisasal fat concluant. On eut & Monza,
en 1588, une jouwrnds de hoh sport aveo
un fof inportant de vedettes. Op péd-
dite done, cettn annde, le dispositif on
question.

Deux changements seulement: la 1i-
nale, demain, sa courrs sur 262 Lilomd-
tras; Io piste a &6 modifide, un clrouit
de 7.200 malrea ayant &4 obtenu par
an raccordement A4 angle drait entva
la piste de vitesse et la piste routidre,

Aingi l'autodrame milenais a-t-11 Inpgl-
qué s ehemin ol dolt sa revivifier {s
spork automoblla sur pists.

Boizants copcurpents, tous de hauts
yvaleur, participeiont damain 4 la punion,
pour laguelle 656.000 francs de prix se-
ront distribuds, Notons ay premiar rang :
Yarzt, Campari, Nuvalari, Lahaux, Etan
celin, Arcangelll, Caracolola, Maserati,
Magei, Bearon, Borzacchind, efc. Ceat, 4
part: Dive. Chiron et Willlame, fout le
lat des moillenrs conductenrs du moment.,
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'Varzi a gagné 3 Monza
| e

| La course milanaise a donné ce qiron
attendult ufa[!ﬁ elle fut Aproment dis-
|;nm.t~ et lx gombre comme ln qualits des
.:unduc—teur;a afl présence assura aux di-
TETHE rRdcontreE un net WMtérdt sportif.

IFabond eurent Heu, sur 98 kilomatres,
lew afrles E-J.'mlnrxh}lrug. Dang 1'@prenve
des denx Tthes, 1l v eut dix partants: o
Prancais Ftancelin gagna 3 146 n de
moyenne devant 1"Allemand von Morgen,
tous dewx ety Bugatti o le fhit saiilant
de cotte série fut by défaite des- 1600 cmo
Talbor de Brivio et Biondetti,

En eatiporie trmots Hires, dix woitures
{4 Bugatti, 2 Alta Romeo, 3 Magerati) |

Varzl (Maserati) ot Nuvelarl (Alfa Ho-
mead,
riporoche, Carrpar, of Lekomo sont &li-
minds. La movanne due vaingueur, Ar-
cangell, st de I57.

Pans la grosse catdgorite, la 4 ltres
18 cyiindres Muaseratl, conduite par le
constroctenr, les Jdenx Mereldis de Ca-
rieciola et de CaMisel et Ji Duensenberg
de Stapp de closstrent,

L& replehmge
Compard, ious deox sur Alfe Romeos AL
Peprouve dex 1100 cme Fremol (Salme-
son) ef Scaron (AmBcar),
| L ffale zs cournt sur 240 kilomdtees.
Alors qu'on e=compialt une défense éner-
| gique der AWa Homeo conmtre 1 térrible
Equipe des Mnsarat],
pnéns  Slimindrent
| midres. Di¥g lors;
de 3 lieres GO0,
soratl domindrémt la situstion. Ce fob
néanmaoing la bataille des homnyes @ Viarsk
v dominn ses emaades d'@curks, HeElk-
sant, malgrd un arrét, In moyernns de 150

rapkdénient leg pre-
len mouveles Maserath

qualiffis  Nuvolary ot

hutte sévire entre Arcangeli (Mnseratl),

file Borscchinl (Alfa Romeo) so

der défaillances do|

ainst que laod Hires Ma- |

kilomatres { Mieure, Volcl ie classement @ |

I. Versl (Maserati 20 11t 500,
Dunlop), en 1T hH.
| 160 ke 5007 .

| 2. Avecamgell (Maseratl 2'1it, 500, pneus
Danlep), en 1 h. 85 m. 46 &8,

3. Ern. Maserati (Maseret! 16 oyl
poens Dunlop), en I 36 mu 11 &

b Minossi (Bagattl 3 Utk 1 b
3 5

5. Fagioll (Maserati 2 Iit. 300), 1 B,
389 mL 24 8
6. Btancelin (Bogatti 2 1t I h. 32 m
4 &=

7. Carneciols
42 mi 59 &

Mon classda (la fouls mRynnd envabi I
piste) ; Stapp {(Duensenberg), Caliseh
(AMeroddéad, Bearon §{Asnkbenrk,

Ont abandenné ¢ vom Morgen (Bu-
gatity, Pedrazzing (Bugatil), Bomsacehiui
(AMa Homeo), Muvolari (Alfa Romeo),
Compari (Alfa Romeo).

e

Lo Grand Prix de Monza fut dur aus
pneus;, & el point gue, dang la fAnsle;
geuls les goneurrsnts mentés sur Dunlom
purent. prétendre aux promidves ploces
Et Duniop s'adjuge une victoire &drn-
gante, avec Péquips Magerat]l que la eé-
lepre mididgon équipait, ajoutant un noo-
| vonu succts de cholx & M longue lete
de ses tricmphes sportifs

preus
3% m. 44 5. (moy. hor.

39 m.

(Merchdda T L), 1 h,
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EL VII GRAN PREMIO
DE SAN SEBASTIAN

P

os comentarios hechos alrededor de la noticla
qua  EL
la determinaclén
pecto a casitn de la: facha
reaneriura del zrao Circmito
podido. ser mas ologlesos pars la labor del
Automévil Club Guipuzcosno. ¥ entra
ca oste gue A. F. Navae, el aexcalents critleo de “Ex-
iﬂ.ﬂsl-:ur" el popular diarlo deportivo da en la pri-

I

N

donostiarra,

|mer1 columna, rodedpdole de la importancia de-i

bido al caso,

Dica asi;

"Eae coutento por' el éxito franco que han te-
ido, &l fin, las gestiones de loa organizadores d-!u
jran Premio de San aparte de las
razones expuestas, justificedo sn absoluto.
hido gue el Clreuito de Lasarie as
featacitn espafiola
goria, que “suena®

=i Sabastidn as,
I danica mani-
del aufomdvil que tlensa cate-
en. el campo internacional,
con cartel de cldsica, ganads con siete aflos de
grandes pruchas, igual exactamente, que Le
Mans, que Spa... donde ee -ha desprendido un
sefialadisimo aumento de nuestro prestigle spor-
tivo mundial: en log Estadez Unidos, nl une sola
publicacidn motorfata defe de meneclonar en eu cia-
dro semamel de grandes pruebas mundiales —un
ciadro selectisimo—, &l meeting de Lasarte.
Inglaterra ¥ en Franecla, v en Italla, v en Alema-
nia sucede otro tanto, Gue es, precisaments, lo
qua no suceds con ninguna otra -manifestacitn mo=-
torista —del automovil o de la mofocicleta— de
las gue anualmente s& organitsn en Fapafia, Re-
conoced estos hechos ¥ decirnos lusgo si no hay
| motivo para felicitarnoa de la continuacion de 1=
obra de la Comisién Sportiva del Automovil Club
:ﬂll!P'::Zf':lT-EU. como obra interds naclonal
alla ea,

¥ no ea plense gue alcanzado el objetive prinei-
|pal, 1a continuacion anusl del Cireuito, despuds de
(ong labor gue hey que conocerla de cerca para
saber de su mérito excepeional ¥ gue ha necesita-
do: para triunfar de una aflelsn ¥ de una voluntad
casi milagross, no se imagine gue parantizads va
la celebraciin del Gran Premic de 1930, ss ha en-
tendido que era llegado ¢l momento de descan-
BAr .dands la ecarrera con un nimerp "X de
tniformes “aszulines”, Todo al revés, precieamente.
“Un triunfo debe troer otro”, He aqui sl lema de
lpg animadores de Lasarte. Para conflrmar lo ¢nal
ellos proceden en estos momentos con
moso de los entusiasmos & montar el tinglads de
un Gran Premlo gque, con todas las probabilidades,
serd lo mds estupendo que en carreras de valooi-
dad ge heva visto sobre el embetunado del clircuito

¥i

al
Br
De

Y an

da

donoetiarra, ¥ en el gue —estad sezuros— t{:doql

los records serdin batidos..

Como’ verd al lector, entra ol mundillo deportl-
vo sutomovilistico, la noticia no ha podido cru-
sar mejor efocto, Doseemos ahora que logs esfusr-
zod del B, A, ©, G. se vean recompenzados con la
asistencin de loz "ases” europeos, cuya participa-
elim parece afirmarse.

¥ justo es, tamblén, agradecer el noble comen-
tarlo que tanto enallece a San Sebastidn,

PUEBLD VABCO dic dias pasados sobre |
da ln Comisisn Internaclonal, res-|
F da octubre para !a|
no han |
Heal |
pllog desta-|

s aa-

que |

el més her- |

Setiembre 1930 .

7N

Ayer llegst la confirmacitn de esta noticla, al
Raegl Automévil Club de Guipdzcoa, Benechal, &
guien todes admiramos em aguel famoso Clréuito
del afic 1937, se presentard nuevamente en Hspa-
fia, participando esta vez com decidido cardcter
propio, con gu famoso “Delage” g ellindros, litro ¥
| medio que girvic a Benolst para recoger su feimo-
|50 titulo de Campedn del Mundo,
| a4, pues, & loa “Bugattl"” dos litros y dos litros
| 300 con compresor, se uniré la méds fine maravilla
de mecdnica gque hayan construide los [ranceses.
| | Coche magnificamente preparado, estudiade ocomo
po-:oe v al mando del mismo ese gran sportivo que
| es Benechal, cuvas simpatiss en el Circuito de La=

| sarte son bien conocidas.
Asf, pues, la batalla do este afio, ademds de sar
| una lucha de montas que guarda enorme interds,
gquizds lo mds Interesants de cinco aflos a esta
parte en materia de carreras, se unird la batalla
do industrias, Francie, pressaotada por “Bugatti®
v “Delags” en cabezs, v despuds por “Paugeot”.
Italle por los calebres e insuperables “Masseratti”
¥ los conoeidos “Alfo-Romeo.

La confirmacién de la inseripcitn de Senechal.
fué recibida con verdadero jubllo entre los “sport-
mon” gue dirigen nuestra organizaclsn motorieta,
pues aventura ung pugna llepa toda ella de inte-
rés en los 520 kilometros de la carrera,

o

La - carretera del Clrenito estd mejorapndo de
dia en dfa, sl es qua &n alguuna parts estuvo re-
gularments atendida alguna wvez, o slmplemanta
algo deterlorada por le Inlenso del triflco. FPriga-
das de obreros, llevan a cabo con toda raplu.. las
obrzs de afirmado que han de dejar el Clrauito
¢n inmejorables condiclones para la gran carre-
ra del 5 de octubre.

Principalmsnte ¢n dos o tres cnrvas se he afir-
mado el terrengo magnificamenta prometiéndonos
bellos momentos de emoclén, gracias al magnifico
trabajo del Ingeniero de nuestra Excma. Diputa-
| ¢lém, sefior Pagola, verdedero entusissta de estas
¢osas del meotor ¥ uno de log primercos técnicos
nacionales.
| & K

! Los de propegands tembién avanzan.
| Cerea de 2000 carteles van ziendo eftuados on
log prineipales: puntos de T.rm'f-s*‘as ¥ Cruces dﬁ
poblaclones importantes.
bla ya de nuestra oarrera, 'I/L Gazzotta de]!-.a
Bports'de Milano, le consagra uno de gus prime-
roe artienios como noticla de enorme Interds na-
clonaly al ser la primera vez por -asi deelrlo, gue
il-.‘;-:s ftaliznoy econourren a Hspafia oficlalments ep
| garreras: de velogidad ¥ con sus mejores ases al
i frents.

LR LN
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El Circuito

-

de Lasarte

Varzi y el constructor Maserati se han inscripto

Roberto Senechal pllotara un “Delage*

Los grandes ases -Italianos vienen esle afio
al escenario lasartedrra tras los laureles de la
vietoria. No sdlo en'la Iucha de marcas, sino
enla de equipos macionales van a presentar
una batalla formidahle.

A las muy valiosas inseripeiones anunciadas
tenemos que agregar hoy la del famoso cam-
pedn italiano Varzl — ganador del altimo Gran
Premio ‘de Ialin — v la del constructor v no-
tahilisimo piloto Maserati, El 'EL{:I.E[!IH Maserati,
imhatide en cuantas earreras ha  parlicipado
en 1a 1iltima temporada, va.a presenfarse en
gl VIIT Gran Premio de San Sebastian con sus
azes del volante: Varzi, Argangeli, Pachioli ¥
Allerl Magerati.

i0uidn puso en duda el éxito del proximo
Tirenito domostiarea® Pues a rectificar tocan.
La prucha del 5 de oclubve va . a ser la mds
interesante de. la temporada europea desde to-
dos los puntos de vista, téenieos ¥ deportivos.

Loz famoszos Maserati 8 cilindros 2504 ¢. €.
que han revelads de manera formidable el
mérito exeepeional de su disefio ¥ de S0 cons-
truceion trinnfande en todas las grandes proe-
bas italianas, van a zambar en Lasarts, La
presencla de los “rojos” constituled sin duds
] mds grande aliciente de la earrera. Pero sin
olvidar que sus aspiraciones de vietoria encon-
trarin una rodisima oposicidn en el camino
de las proezas. Porgque Fa es segura la parti-
sipacidn de Roberto Senechal ¢on el famoso
& eilindroz litro v medio “Delage”; la de Slof-
tel con un “Pengeol” potente ¥ rapidizimo; los
| “Bugatti™ de Etancelin, Dreyfus, ¥ los que for-
{ man el equipo oficial de los “pur sang”
—aunque ésta falta confirmarse oflelalmente,

pero se espera de un momento & olro—, Chi-
ron, Dive v Bouriat. :

Hay, tamhién, ofras inseripeiones en earte-
ra... que irdn sallendo. Y entre 8stas las co-
rrespondientes a dos productog “Ford” que
han corrlde ya en el Norte de Francia =on
Exito completo.

Los “Ferd” de Montier, padre e hijo, espe-
plalmente preparados para el Circuito de La-
sarte ¥ eapaces de una veloeidad media espe-
luznante a juzgar por los ensayos hechos y por
las pruebas dadas; competirin llevando los co-
lores de los Estados Unidos contra Italia ¥
Franeia,

El Cirenilo esti sufriendo una transforma-
pidn em variags de sus curvas mAs peligrosas,
Sa™a reafirmado el terreno, peraltando dos o
tres de las mas diflenltosas, awmentando con
psto el Inferds de la carrera.

EL GRAN PREMIO DE SAN SEBASTIAN
DEL A®0O PROXIMO

En Paris se ha reunide el A, C. [. para acor-
dar las foohaz que se conceden & log grandes
premios automovilisticos, en vista de las soli-
citudes que hay recibidas.

Como se sabe, de una gran prueba 4 olra de-
be mediar un plazo minimo de 15 dls.

Segin el ecalendarlo Infernaeional aprobado,
las earreras se celehrardn:

Mavo de 1931.—Gran Premilo de IndlanGpolis.

a{ de junio.—Gran Premio de]l A. C. de Francla.

5 de }IJ”I'I.—”["B.!'I Premio de Bélgiea.

1# de julio—Gran Premio de Alemania.

2 de Agosto.—GRAN PREMIO DE SAN SEBAS-
TIAN.

23 de agosto.—Gran Premilo de Inglaterrs.

% de geplembre—Gran Premio de Iialla, en
Monza.
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o I
El Gran Premio del Automévil Club
de Francia

s

La capital bearnesa se vistis el domingo de gran
gala, Hasta ahora, simples organizaciones locales
0 cuando miés regionales de carreras em cneata.
Después del gran Raly, una de sus mavores atrac-
clones. Ahora, ¢l Gran Premio del Automdvil Club
do Francia, a cuya edcenifieacion ha contribuido
FPan, construyendo un magnifico Clreniio, capas de
velocidades medias insuperables ¥ enclavado admi-
rablements eerca de la eapital ® Realizacisn costo-
#a en 1a goe todos han puesto mano, desde el Go-
blerno hasta &l menor contribuyente ue la reglén,
pues son millones de francos los gue se han vol-
cado en esos trabajos de preparacicn en mrmr_e-l

|rad fue ya antes eran mis gque huoenas,

No' nos extrafia pues, el éxito obtenido. Se dice,
aunque nosotros no podamos asegurarlo, que los
antomdiviles que acudierom & este Gran Premio,
presentado con su hermano menor el Gran Pmul
mio de Motos, llegaron a la asombrosa cifra de
12,000, Con este queds dicho todo, Nosotroes .s.il
podemos decir haber visto la fleha 5693 en poder
del coche E-3383, de Eapafia. Cabe, pues, afirmar
que mais de 10,000 coches acudisron a la ET# -
dicsa manifestacion del gran “motor” probande lo |
qua tanias vecea hemos repetido en estas mismas
columnas acerca de la flebre de estas grandes or- |
ganizaciones deportivas qoe bajo el punto de vista |
turistico —nico por el cual Pau se ha decidido |
4 crear ‘su Gircuifo Permanente— tiepen un inte-
rés. primordial para las regiones que han de pa-
BEAL sus nombres por el extranjero, en reclamo de
situacisn ¥ bellezas dignas de CONOCATES,

Champetier de Ribes, ministro de Pensiones, lo
dijo en su discurso de la moche: “Nosotrog os da-
mog los medios, vogotros pondréis la obra”. Poli-
tica gubernamental, digna de ser imitada en el ca-
80 concreto de estas cindades de turismeo, cuya
orfentacitn necesita gu alcance,

A& &

Etancelin, gans el Gran el Gran Premio de Fran-
cia, ¥ gans bien, Mejor dichp, merecidamente, Fuds
el mas regular, un tanto asi temerario al eruzar
tribumas & 176 teniendo la “epingle a chevoux” a
200 melros. Hizo una carrera bellfsima, No par-
tieipan de esta opinién alguncs de sus competido-
res cuyos nombre he de omitir. Recogienda impre-
slones de la ecarrera, en una mesa rotundaments
aportiva que sirvid para que en el banquete de la

| noche, en los Ambassadeurs, eonocléramoes el buen |
| bumor de Lehoux, de Daniel, das Cinszhowsky, do
| L'Espee, de Etancelin mismo, pudimos comprobar
| que Etancelin no din todo lo que podia dar, No

tenfa enemigo ante s, ¥ desde Ia vuelta 15, na-
vegaba em conserva con 2, 3 ¥ hasta 4 minutos
gcbre ¢l verde Bentloy del capitin Birkin, “Ftan-
celin pudo ¥ debis haber dado més, insistia X
en nuestra mesa™ —el vencedor “hizo” ung me-
dia heraria de cerea 148 kllsmetros sobre los 400
da recorrido—, El comentario general era e no
aprets en las dltimas vueltas, porque tenfa ya la|
carrers en la mano. Asl vimos que De I'Espee, que |
quizas haya hecho la mejor carrera de Bu vida,
¥a que gln dos pérdidos estipidas da o ¥ 3 minu- |
tos respectivamente, hubiera copado el puesto al |

poluco Classkosky ¥ al chileno Zanelli, anduve du-|
rante algungs vueltas en. las “faldas” del rounen-
nais, navegando también & Su Ver en conServa.
Btaneelin ‘12 Navaba una voelta exacta da ventaja. |
o sed aproximadaments § minutos ¥ sesundos, 1";
€3 que Etancelin, con ese magnifico. © litros con
compressor, qua con €] 14 y el 68 (Chiron v Wi-
liams) eran los mds ripldos sobre el terrenc, no
quiso forzar esa maravilla de meecfnica que ha
redado a 150 de media en Monza, ni quiso expo-
nerse a un posible fracaso, Chiron, bajo, muy bajo
de forma el afio actual; Dreyfus, el gran favorito
da Pau, ¥ Williams, el hombre més ripido gobre
el terreno (record de la vuelta a 154 kms. 70 me-
troa en su nmovena), desaparecido de la carrera,
Lqué enemigos de verdadera calldad tenia bse ad-
mirable conductor, muy del tipo italiano por &n
ardid ¥ fogoeldad si que no por virtnozlsmo de
conductor?

Hay muochos que esldin va convencldos de que
Etancelin es la estrella del afio... slempre que
Dreylus no estd a en lado. Hoy forman los dos el

|
|
|

|equinn més completo ¥ misg pelizgroso que pueda

enviirss @ uUna carrera, porque en los dos conaon-
rren las mismas cireunstancias; Juventud., ambi-
cidn, wvalentia ¥ mucho conocimiento de la mi-
quina. Se ha hablade de Chiron. Chiron hize una
carrers desastrosa; dejaba el mando a Bouriat sin
motivo alguno; no justificd su reputacién, quizas

[por algo de “nonchalance”, producida por sns Te-

laciones con lg Casa ¥ cuestiones de orden inte- |
rior; poro esto sflo aparente, puesto qua lo quci
es verdaderamente clerto ea gue Chiron solamenta
ha ganado un primer premio este aflo: =l Gran|
Pramio de Europa, en Bélglea: ¥ para ello, Bou-|
riat tuve que “aflojar™ el acelerador al obhjoto de
que el compzafiero de enndra designade ganara la|
carrera, |
Willlams era nuestro favorito, Conociamos alsn-|
noa de sus tiempos on Ios ensavos; erefamos saber |
algg de so mAquine, ¥ slempre, aungue no lo pa-|
rerca, aunque nl aparente asf, apovado por Ba-
gatti, aunque el gran ¥y rubicundo constructor da |
Molsheim se lo calle o lo nisgue 8 vecps, A Wi-|
lHas debemos los momentos de més emocidn _F:} la
carrera. Anduvo a 150 de media constantemente
hasta su retirada en la vaolta. décimaquinta: pero
llevando.- la cabeza en las diez primeras yneltas,
e 1oa ﬂ';}]]:la‘ﬁ, Zaneld nos gusid bastante: »
mucho, muchizimo el barén Je 1'Espée, le “con-
renr-journaliste”, « propietario de “La Courrier de
Eayona”. Hizo la carrera mds reégular ¥ a 136
de media boraria; ¥ el orupar el quinla lngar de
la clagificacién gntre los 13 que terminaron la ca-
rrara —puesto ganado a Senechal en la Gitima
vielle—, jnstifica lo que de &1 hemos dicho antes|
regpecto a que muy posiblemente sea la mejor ca-
rrera de so vida deportiva, ¥ qunizés... Iz ditima
No olvidamoes a Birkin, El ecapitin Inglés Uevs
mis que henrosaments  loz  colores briténicos ¥
acreditd ser un plloto de categoria, ¥ quizis mis
| marecador de un trinnfo rotondo al levar su “es-




rro™ con pasmnsa facilidad econtra Tas dificultades
aeradindmicaa, que In desventajaba en relaciin a
1oa “Bugatti™. por su eapaclal construecidn. que,
en rTealidad, es easi la misma de serie, puss es
coche que ha corrido en Le Mans en gran “sport®.
Su eclasificacidn de segunde le honra; ¥ bkora e8
ra de gue-se rompa cai pratendida superioriddad
|-.'1n loz “purc-cieln”, contra los ¢uales mo gA- CO-
{moce olra competencia que la de los propiog co-
chea de carrera ¥ de construccisn especial, por lo
tanto.

Clakosky, el polaco, [nd cuarto. Quizda el *6”
no esperaba esta clasificacitn. Es buemo; pero dejd
atrds a Benechal, a Bouriat, a Da I'Eapée mamo ¥
a otros gque gon mejores que ¢, ¥ con la criba
de coches qae bizo la recta de Tarbes (2aliasron
28 ¥ Nlezaron 11), eo vid en un coarto lugar gue
le valld sug buenos 25.000 francos de premio,
inesperados en verdad, pues po hay mis que ge-
guir su colocacidn cada einco vueltas, y hasta la
fltima serle no lezd a figurar en los primerocs
lugares, ¥ eso gracias a determinadas retenciones.

En resumen; una carrera misz bien Zoga. Kso [
espléndida en  cuanto al aparato, presentacifn ¥
nimers dg coches. Pero... falté algo. Espivity de
lucha, acometividad, competencia, en suma. Kg pre-
| elzo presentar a los azunles otros coches dg calidad
|'para quoe’ aprieten. :Qué ea lo gue mo haria 1a
fantasian de Dreyfus ¥ un Etancelin, *hien empu-
jados"”, en Lazarte?

Fué muy de lamentar ol accldente del popular
Sabipa. Tiene la mandibula fracturada. En los ed-
trenamientos e prometiz a =l misme inquietar al
vencedor, gue s& veia en Dreyins, Listima el “hu-
mour" de Charavel, .pues poses una enorme. clase
de condpetor, que es la oue le permitld ser gran
vencedor en Monza, Pero esto se ‘alarga. Promete-
mos la reanudacsién con ung poreion de detalles in-
teresantes sobre ol I Gran Premilo corride en Paun
v ‘sus incidencias, aungue antes de terminar he-
mioa de sefinlar un geslo muy congecuente ¥ muy
deportivo. Don Gregorio Odriomola, gerente de la
Delegacién Ford en CGulpizeon, tuve la gentileza ex-
tremnp de poner a dizposicidn del enviado eapeacial
de BL PUEBLO VASCO uno de losg titimog Tmo-
delos. de la Cass. “Con un “Ford™ se va a todas
partps”, sa dice; ¥ a osto, que es quizds sn mejor
| elogio, debemos afiadir que e va tan bien como
en @l major “carre”. Palabra. Prucha es que e
tariamos dispuestos a elezir un viaje mes largo ¥
| més ripide que a la capital bearness... Muehes
' gracias, repilo, a ese gesto lan bellamente depor-
tivo...

MERRDITH,
&

RESULTADOS TECN 1CO3

Vinco vueltas: 1. Williams (m. h.: 149,230);
2. Zamelli: 3. Chiron; 4. Eianceling 6. Birkin.

Diez wneltas: 1, Chiron (m. h.: 1471183 ;. 35
Etancelin: 3. Willlams; 4. Dirkin; 5. Fanelli.
| Quinca voeltas: 1. Efaneelin “m. h.:- 146.544) 5
o Zanelll; 3. Birkin; 4. Chiron: 5. Senechal.

Veinta yueltas: 1, Etancelin (m. d.: 146,665)3
2, Birkn: 3. Banelll; 4. Senechal; §. Cilakosky.

Velnticineo vueltas: 1. Htancelin (media hora=
rin: 145,850); 2. Cap. Dirking 3. Eanelld; 4. Cia-
kosky; 6. Bar6n de 1l'Espée.

Carrera, 25 vueltas, Total da kfl6metros, 395,875,

E aE

A ias ocho de la mafiana se dio la. salida a
los ‘motoristas, gue tenian distintoa recorridos qua
cumplir, segin. el ellindraje de sus mégquinag Tes-
pectivas,

Desdo la vuelta 13 toms el mando el inglés Stan-
ley Woods, que probé pronto ser el mis rapido de
loe cononrrentes, Las clasificasiones han sldo:
Categoria 500 cme.:

1, BStanley Woods, en 2 h. 43" 43", & una me-

dia de 151,830,
COntegoria &50 cme, (una voelta menog)
1. Hicks, en 2 h, 36" 447, & una medle de
121,227,
| Categoria 250 cme.:
| 1. A. Mellors.
Categoria 175 cmc.:
1. Fernborough,
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AUTOMOVILISMO
Ante el Gran Premio de San Sebastia

Las localldades para el Circuito

| Los distingnidos directives del Real Auto-
jmovil Club de Guiptizcoa, eefiores Rezola,
| Maquivar y Zabala, estuvieron el pasado
domingo en Pau presenciando la carrera
del Gran Premio del A. €. de Francia,
| Bemin sus manifestaciones al regreso de
{Pau, no han asimilado ninguna ensefianza
ien el orden tdeniso de lp organizaeidn. Por
el contrario, se mwostraban francamente sa-
{tisfechos al comparar el especticulo pre-
senciado con los ya cldsicos del Circuito
domostiarra;
| Solo una cosa—decian—hemos envidiadn:
la concurrencia extraordinaria de especta-
dores en aquellas amplias tribunas ¥ en In
libre circulagidn, Fn San Sebasztiin nas fal-
ta esa apoyo decidido del piblico, acasa por
la contiguracidin del Circuito de Lasarte que
permite gitunarse en muy diversos puntos
del recorrido librements, zin contribuir a la
taquilla.
| Se caleula en unos 800000 francos lo re-
caudado por enfradaz en Pau,
| El niimero de eoches nacionales v oxtran-
i jerog llegadas o] mismo dia al Cirenito bear-
mf? fué, segin log datos estadisticos, de diex
mil,

Todo: ella revela sl gran entusiasmo de-
portivo del pueblo franeds que responds

siempre con =n adhesidn ¥ presencia a es-
tos acontecimientns.

Cuanto al interds e importancia de la ca-
rrera ofrecida por el A, (. de Francia, la

e e P L P L LA A

24 de 3etlembre 1930.

que se anuncia para el dia 5 de oclubre en|
nuestro  Circuito reunird  indudablemente
mavores alicientes,

La participacidn italiang serd ol “elou™
del Gran Premio de San Sebastidn. En Pau
no pudiertn lograr la inscripeidn de los fa-
mosos bélidos “rojos” gue veremos en La-
sarke.

Como la lista de inscripeidn se eierrp ma-
fiana, jueves, dia-25 pronto podremos Jofre-
cer a nuesteos leclores el enadro completo
con los nombres de los corredores. ¥y marcas
participantes,

¥a ze ha recibido en el R. A, 0. G. la Copa
del rey destinada dl ganador del Gran Pre-
mio de Ban Sehastiin. Fs un espléndido tro-
f‘ﬂnl de plata que lleva grabadas las cifras
reales.

En el R. A, €. G. han ecomenzado & reci-
birse eneargog de localidades para la gran
lribuna de Laszarie.

Los preciog *fijados para el Gran Premio
gon lo. ssignientes:

Palecos: Primera fila (6 asienios), pese-
tag 175, idem segunda, tercera, cuarta, quin-
ta ¥ sexia fila (sin numerar), pesetas 13

Delantera de paleo (numeradas), plas. 25.

Libre circulacion, pesefas 10,

Garaje, pesetas 10,

Las localidades so hallan de venta todos
los dias, en el Real Automivil Cluh de Gui-
plizcoa, Plaza- de Oguendo, de once a una v
de cualro a ocho, ¥




| S0 la earrera de Pan se caracterizé por Ta
{ ausencia de lucha, por Ia carencia de hatalla,
debido a que los ases no existieron desde el

primer momento, no podrd decirse oteo fanto |

(da Lasarte. Ocho corredores ialianos hemos
(de ver al mando de los “Mazserali”, loz *Alfa”
¥ algiin “0.0M," que aparezca a allima hora:
ipero forzoso es sefalar la enorme importancia,
vel eolosal acontecimizntn que supone para San
Sebastiin Ta particinacion del as de los eam-
peones, del eclogo Varzi, veneedor en Monza a
una media horaria impresionante: vencedor ol
afto pasado en Lasarte en sport, ¥ la primera
figura, al lade de Nuvalari, de las montas del
“Tageid".

Todos loa records de Lasarte eaerdin oste
afin. Los AH kildmetros de media, de la mejor
vuelta de Chiron, serdn pulverizados. La me-
dia de 130, a 1a que no &r ha sohrepasado
todavia en Lasarte, serd a su vez deshecha, Sp
cuenta y no se acaba de los dos litros ¥ medio
“Masserati” que han ganado en Monza. Tanto
es asl mue, comparados eon loz més rapidos
| “Bugattl”, que al decir de Tos téenfeozs son
los 2300 con compresor. no hay lucha eon
ellog, ni slquiera con loz nueves dos lLitros
20N COMPTEIOT, que =r asegnra todaviy sor mis
ripidos. Mo eaba sino que los hoambhres ¥ las
mafquinas hagan un esfuerze enlosal, jugdn-
doga materialmente coches v montas, apratan-
do todo lo que hasta Ta fecha mo han apre-
tado por no tener mds que “Bugattis® alrede-
dor, como el afio pasado.
| 8 terminaron va los paseos de los " purn-
pekelo” por Lasarfe, Ahora habrin da eorrer,

¥ gl la participacidn de Drovius ¥ da Etanse-

in, el gran vencedor del Gran Premin de
Franela, es definiliva, prepirense nuestros loc-
tores & ver la lucha mis memorahle del Cip-
eilto donostiarra, la mds dura, la mds san-
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grients, porque esa competencia francoitaliana
que por primera ver, ¥ en esle mamifien e
rreno de Lasarte, ha de jugarse, debe fermi-
nar entregindonos un vencedor a costa de
bajas en las fillas enemigas. Forzosamente,
Los "Masserali® andan mucho, muchizimo.
{En Monza han rodado a 467 ds media en al-
gunas. voeltas, pero aguello ez una plsta En
Lasarta los “Bugatti™ estdn mis habituados. |
Es mis enche el “muro-cielo™ para Todar por

Lasarte, al parecer; v eon un Lehonx, con De
[I'Espee, eon Dreving, que era el gran favoriin
| —no sp presenti—en Pau; econ Etancelin, el
formidable ganador, squé es lo que podrin
hacer estos tres hombres eontra el equipo
itallano? 1E1 mejor equipn italiano que jamis
haya salido al extranjern]

{=]

Lz propaganda signe su eurso, ¥ ascendente,
en los locales del R, A.C.G. Ahora es Franela
la que solicita envio de billetaje. Da las gran-
des masas do Pau vendrin elevados contin-
gentes, apravechando 1unos 1a baja de la pe-
sela ¥ otros la oportunidad de ver a loziita-
lianos eontra Ins francesps, por primera ves
desda hace algunos afins, en plan de ecompe-
lencia fan dura ¥ numerosa. y

Navarra, Vizeaya, Alava... Zaragoza mismo
hizo aver enecargo de lncalidades. Fsto quisrs
decir qua la participaciin de los italianos por
primera ver— entidndasa bien, por primera
vey — en nuestro Circulto, en plan da carrera,
en plan de formidable batalla, ha causado tal
songaslln que gerdn eontados Jos que se que-
den sin ver el virlooslsma de un: Varzi, de un
Marel, del incomparable Maggf, sl eonductor
mas arrojado de la “cuadra®™ itallana, que
ramperdn, a no doadar. lodos lag records r-..-;1_a-
bleidos en Tasarie, obligando a-log “Bnguttl”,
esta vez &, a emplearse a fondo, hasta quemar
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EL. APOGEO CE LOS GRA

Hemeos abandonade Pau

parte, La impreaion de Ios

r nos hallamos a me-
nos de doce dias de nuesiro gran Cirenito ds La-
“hitlidos *

DE PAU A LASARTE

M Gran Pr
medio de un
daberi

per-

Las inscripciones para el Gran Premio de San Sebastian

El equipo completo de los “Masseratti*, los
en Lasarte. = A altima hora han formalizado su inscripcio
del Gran Premlo de Francia, y Dreyfus, que no pudo correr en Pau

grandes vencedores de Monza, correran

n Etancelin, el ganador

sus miquinas, ..

Al menos eso dicen los eranistas ¥ fenicos
italianos. “San’ Sehastidn, la carrera del afio”
la denominan, ¥ no estin exagerados en el
elogio.

[
s

Loz eoclos del B. A. C.G. pueden pasar con
la mayor premurt & recoger su totalidad ¥
pase de garaje, en evitacidn da contingencias
da dltima hora, pues 1a demanda de hilletaje
es grande. Paleos han side varios los reser-
vados. Lo mizmo que localidad de fribuna, en
abundanefa. Ante la posihilidad de que llueva,
los qua hayan de recoger sus localidades de-
terin hacerlo sezuidamente, pres hay grandes
propabllidades de que se agoten las loealida-
des eubierfas qnizds antes da que lleguen &
taquilla ‘en el Cirouito.

Fstos 1iltimos son detalles que nos THeEA
el Real Aotomdvil Club de Guiprizeoa haga-
moz conztar en nuestra informacidn, en hene- |
fielo de todas, nies 1a demanda es grande. |

LA INSCRIPCION DE ETANCELIN

Ayer a tHima hora de la noche sonoeldse
Iz notiefa. A la lista de inseripeiones, hirn
nuirida por elerta, ¥ de celidad, con la pre=
sencla de los Masseratti ha venido a 8 fadices
la_que sobre el papel, en pstos momento:,
mds prestigio pueda darle: la de Etaneshin,
La del vencedor del Gran Premio de Frannia,
recientemente, en anfa muchedumbres

Paill,
elevadas Y no menos nlimero de compatriolas
nuestros. que pudieran apreckr la magnifica
forma del admirable eorredor francés, as da
los ases en la presentn temporada.

La naolicla es realmente sensacional, Hahia
sus dudas sl el “rounennais® podriz venir a
San Sebastiin despuds de 1o elevada calee
gorfa.a que le ha clevado sn reclente vielorla,
Entre los miembros del R. A, 0L G, CUFOS Pa-
fuerzos no podian quedar baldios ¥ bien me-
redian un premio.

Etancelin. el admirabla ganador a mde dn
145 kilémetros de media, eorrerd en San Spe
bastiin ¥ tendrd a su Indo a Drevfus. al ail-
mirable *driver” nicetnse que en Fau no pudo
|lnrrmr la salida.

NDES PREMIOS

emlo de Francia se ha disputado en
temporel técnico y deporiive, que

manecer latente por lo menos: durante  estas dos
pemanas, en las que los ensayos, las puestas a
punto, lag inseripciones  definitivas

Es, pues mis blen una ¢ontinuaciin, antgue sea
una contipnaeiin mejorada..,

mantendrin |
nusstro dnimo dlspuesto a Ins mayores emoclones, |

para npsotros no lo guisiédramos. Que si I.';ugait].!
qua sl Faroux, gue si Perousse, que si... 3. F‘.J.!
resultado de ello fué entregarnos: Nna carrera en |
la que no hube dispubs ni acometividad; no hubo|
sengacion=. f(oriies, porque” no las podia haher,l
no habicndo Butaia, Después ol “rajamiento” de !
loa “ases=" hzciendo ucto de presencia en plan dnj




exhibiciin, colmd onestro “spleen™ ¥ anuls nuesc!

irag esperdnzas,
Qué mal pago para el eufpera de o

dores. Qué mal pago para el esfucren de sae gran |

piblica gue “eotizi® su visita al Circulto con es-
plendidez que, por aqul desconocemos, ¥ qué mal
Pago para esos caballeros del Club Bases  Bear-
nals, entre los que destaca comio fiznra privileziada
P, Charles Combes, nuestro Zappino, nuestre Ma.
guivar de aquf, cuya labor obscura de meses ¥
mesas, no ha sido vista hasta la més hella peall-
zaclén de piblico gue jamds un Gran Premio de
Francla hara logrado.

FPor lo demds.., los comentarios paatumos de un |
24 Gran Premio de Francia, podrian ¥ pueden con- |

Tundirse con los gus levamos dados a nuestro
VIIL Gran Premlo de San Sebastiin, v ai aquel on
el aspecto técnlco espectacular caresis de interés
iPor quéd no acudir al comsuelo de este maravie
lloso Circuito de Lasarte, que no mos cansamos
ds alabar ¥ al que aquf mismo, en casa, hay quien
ge niega la colossl lmportanecla gue debiers dér-
gele?
A & ;

Se ha diche —y e3 rigurosamente olerfo— que
la “recefto” gque tuvo el Gran Premio de Pan, as-
cendls a més da 600.000 francos, o gea, superior
& 210.000 pessins, Vemos al sefior Fala, tesorero
de nuestro R. A, C, G. crear miel en loa labios.
Vaya papal, pensard... Pero ha de explicarss como
esto pueds suceder, Acotando materialments todo
el perimetro del Circufto ¥ eus principales vias

de acceso. Creando un inmenso clarre sobre unos |

veinte kildmetros enadrades de terrenc... Tribu- |
nas prircipales en la reeta de Tarbes, Tribunas |
accesorias en los virajes, Tribunas en Morlass, so-
bre Ins “eses™ —que el dominge pareclan “fos”—
amplios garages para todos edos sarvicics iy “coti- |

|
randao” el acceso! ¥ aquif, eon Donoatfa, vamos a |

descubrir dque el Circuito es ahsolutaments gra-|
tuite? ;Qud recaudaclin no fendriamos sl los de
Oriamendi, loz de Bazcarle, los de Urnieta, Ioa de
Telley Gafie, los de Oria, los da Lagarte, los de
Chigui-Erdl mismo, parasen en la proporeidn de-
bida?

El Clreuito de Lasarte, es un Circuito eminente-
mente popular, No hay que descubrirlo. Lo dije-
ron Segrave, Lee Guinnes, Benolst, Magzottf }Ta-r
terasai... Es un Clreufto de “elan”, de empiije, “Ba
slente uno como llevado por las masss,_ ‘noa
decia Constantini, “¥ por fuerza apretamos ol aés-
lerador” hasta la imposibla”, Lasarte, se diferen-
cla de ofres Circuftos, ¥ principalments de los
francesea (cuya estructura en general responde a
estos pl.'[uuryim: unpa recta, curvas en angulo agu-
do,. curvas en 8 ¥ vuoelta a la Técta), en que as
| vt autodromo realments patural, quea exize calidad

irido pueda mantenerse sl cuenta revpluciones en
11-12 ¥ 137 Lasarte e= algo tan privilegiado, gua
despuée de haber visto olros trazados, se compren-
|de, =e aprecla palpable; la magn nsencla de esa
carrelera a més de 20 metroz de -ancho en cas
todas sus partes ¥ con’ un minimo de 14.., Hsta
“recta curvada®™ de Orlz vista desde tribumnas, es
glgo magnitico e imponderable. Ante ella se han
dado las magnificas batallas Benoist-Matesarri, be-
Il como minguna, ¥ ma remito al juicio de log co-
mentaristas extranjeros Fareux, Phillippe, Petit...
En las tribupas de Lasarte, gue guizds ed otra|
parte del Circulto se “sienten” las ciarreras, ga ¥i= |
ve en ellas, ¥ a pesar de todo el recorrido cstii.|
slempre magnifico de” vitalidad, de huomor, de in-
terés, de... nuevos técnicos relo] en mano, No
conoce €l cronista log recorridos -italinnos, pero
juraria que en ellos 8 mue.. ¢ mismo ardor de|
IIncha que en este lazartearra ...Ahora que aqui la
!".:.'l".'l'lll es mavor, mis soberhia, mis teatro ¥ IAs
:rml.., j

No hay solamente més gue un defecto: qua no
80... paga, Hs popular, eminentemente popular ¥
basta,

& &

Lasarte, por obra ¥ gracla de... —jqué diremos,
amigo Magquivar, de la casualidad?— esa casuali-
dad ‘si ustedes quieren, pero también de un mag-
nffleo tesdn e interss, que rechaza todos log alo-
glos, tiene en su poder la carrera del afio. Pero
para ello, cudnto sacrificio v cudnto desvelo... Se
lgnora probablements; que el Automdvil Club de
Guiplizeea pa un organismo regido por “amateurs”
del automévil, Se ignora que al pousr ésts esa
magnifica obra, de gque hablaba Champetier de
BRibes, ol ministro de Pensiones »—de gquien dicho
sea de paso tenemos guardados uwnos concepios
mis que eloglasticos para osta maravilla del Pais
Vaseo —el R. Automdsvil Club de Guipizeoz, no
ha hecho hasta el momente sino ofrendar su tra-
bajo ¥ poner on rlesgo lza raras economiss que
pueda tener su especial orzanizacisn defensiva en
log intereaes de sus zoclos. Hn Pan, no. En Pau,
el Ayuntamienio ha empezado por ceder gratis un
local “al Automéril Club Basco Eearnafs, daspuds
ha venido el apoye, financiaclon, etc., da las idess
que han dado por resultado la celebracitn de ese
Gran Premic, que para el afia préximo lo repatl-
mes, $8 lo disputan ocho wvillas francesas —tres
con terreno apropinde ¥ elnco dispuestaz & cons-
trulrlo—, No quieren ustedes que el cronista se |
sienta satisfecho, identificadn, con esa exacta iden-i'
logia ¥ comprension de las necesidades de un pue-
blo, demostradas tan palpablements ¥ qua bjen las
quisiera ver en el suyo, en vez de esa labor casl
mendicante, por asi decirlo, de loa caballeros dal
R. A. ©. G., para una organlzacion que es de in-
terés local, reglomal ¥ aaclonel, ¥ gl cuya orge-
nizacitn & ellos compéte por el Léenfelimo fqua ella

| de corredor, da miquing, de virtuoslemo. Un tra-|
=0 gue desconoce tina recta siguiera sea datg da!
(1.000 metros ¥y sobre el que CHirgn ha rodade al
mie de 141 de media, qué ne podrd eatar mag- |
rificamenta prepacado, como  pocos o como pin-
ENnO pard que on sus. 17 kildmetros 3156 de reco-

| exige, au ecelebracion mo s cosa que ellos déhieran
hacer y &i 8l pueblno?

&0 es que vamos a dejar caer esa maravilla de
Cireulto? .

sl EREDITH.
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CIRCUITO DE LASBARTE
—_—

El VIl Gran Premio de San Szbastidn

—_—— e

La gran pruzba de velocidad gque ha de correrss
el dia 5 de Oetubwve ha loprado el intevés de todos
los aflcionados, ¥ promete revestir extraordinaris
importancia.

Respecto a la hora de comismzo para la carrera,
los dirigentes del R. A. C. (. se entrevistaron aver
ayer con Su Majestad, pidlendn a don Alfonss que.
puesto que ha de asistir a la prueba, designase la
hora mia a propdsito. Se acordd que comenzase |4
prueba & las doce. El Monarca hizo elogios del es-
tado del Cireuito, gque recorrld aver con uno de sus
auntomdviles, |

A continunaclén damos las imscripelones v de-
mie detalles:

Lehoux (Bugattl I).
Drayfus (Bugattd TI).
Maleplane (Bugatt] III).
Stoffel ((Peugeot 11,
Ferrand (Pougeot II).
A. Sartorfo (Maseratf 1).
F. Sartorip (Maserati I).
Sapechal (Delage).

Ch, Montier (Ford I).
F. Montler (Ford II).
Fourny (Bugatt] TV),
Daniel (Bugatti V).
Varzl (Maserati III3.
Meggl (Maserat! IV).
Etancellin (Bugatti VI).
Arthezr (Bugattl).

Van Hulzen (Bugatti).

LOS ENTRENAMIENTOSB

El Real Automfell Club de Guipfizeoa ha gefin-

lado las fochas 2, 8 ¥ 4 de octnhre proximn para

Ina entrenamientos oficlales, alonds las horas en

que s bhallard neulrallzado el Clrevito lgs de las
sele ¥ media a ocho de la mafiana.

PRECIOE ¥ VENTA DE
5 LOCALIDADES :: &3

Los precics fijados para &1 Gran Premio d~ Zan |
Eebastidn (incluidos los impuestos), ‘son- lom af-
gulentes:

Paleos, primera fila (eels aslentos), 175 pes.tlas:
fdem sagunda #ila, 150: {dam tersera fila, 100

Gradae, primera filn (numeradaz), 20 pesatas;
idom sagunda, tereses, cvopig, guints v ssxts fla
| (sin’ mumersr), 15 paseins.

Delantern de paleo (pumerada), 35 pesetas,

Libre elrculacidn, 10 pesstas,

Garage, 10 pozetas

Las localidades se hallan a la vents todos los
(@las en el Real Automéyil Club de Guipdzeoa
| (Plaza de Ogquendo), de once & una ¥ de cuatro &
ocho. |

A LOS SOCIOE DEL R, A. C G,

Los soclos del R. A, 0. G. deberin solicltar en
el domicilio soecfa]l las Jocalldades para la tribuna
da La 8 ¥ los pases para el garage mediante la
presentecidn de la tarjeta de goclo or
ta al afio actual, |

Es Indizpensable el cumplimisnto de esta requi- |
sito ¥ por ello se advierte a todoe los soclop ‘el
Real Automdvil Club de Guipdzcoa.

LAS INSTALACIONES DEL CIRCIITO

Las cavreteras del Clrenlto estdn slendo objeto
da una completa reparecifn en aquellos trozos gue
{a8f lo requerfan.

Una wer més la Diputacidn Provinelal sende a
| prestar su valioeo concurso a #=ta gEran pruekba au-
tomovilista, ponlendo en eévidencla encomiable sus
peritisimos serviclos téenicos ¥ In bondad de las
| earreteras provineclales.

En Lasarte las tribunag ban sido dasalojadas de
todos los materiales destinados a las instalaclones |
de los “stands®, “atfict ", etg. Dentro de muy|
pocos dias, todos los trabajos estardn teérminados
v ofreceri aquel pintoresco luzar el asjaets de vn
| escenaric puesto para la representacidn de gala.

Como ¢n les afios precedenies, la Inztulacisn tao-
'I.ﬁ]‘C-nic::. para las comunicaciones dsl Cireuita esta-
{r4d a- cargo de la Red Provincial v la parte avxiliar
|1a realizardn los avtilleros militares.
| Mo faltari el menor detalle, pues habri hasta
| regtaurante. !
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Notas del Clrculto

Ayer se realizo el sorteo de los “partants‘* que
correran en el Gran Premio automovilista
de San Sa_bastién

AYER SE VERIFICO EL SORTEO DE LOs
“PARTANTS"

“Nunrea es farde =i 13 dicha es buena®
fdice el aforismo popular, aplicando éste al
priximo Circuito, quiere decir, gus la ulti-
ma earrera del calendario europao.va g ser
la" primera en todos los aspectos: téenico,
deporlivo ¥ especlacular,

Cirennslancias eonocidas. han querida ane
el VIII Gran Premio de San Sebaostiin havo |
sido demorado hasta ol préximo dominga, 5
de oclubre. Con ello hemos za'ido nolahle- |
mente benefleiados, Se ha conzeguido una
Hsta nubrida ¥ valiosa de inssripoiones, en
In que se destaca la presencia de [o: famnsos
“ages" ilalianos, ¥ se ha estirado la jor-
nada veraniega ocon este sensacionnl fesle-
Jo automnovilista,

En &l Real Automdvil Glub se verificsd aver
el sorten de mimeros de log “partans” co-=
reespondiendn. los signientes:

Sartorio A. (Mazerati).
Stoeffel (Peugeot),
Senechal (Delage).
Etancelin (Bugatti),
Montier F. (Ford).
X, (X}
Farrand (Peugeot).

. Varzi (Magerati).

9. Montier C. (Ford).

10. Maleplane (Bugaiti’

11, X, (X))

12, Maggi (Maserati),

14. Lehoux (Bugatti).

15. Dreyfus (Bugatti).

16. Bartorio P. (Maser-

18. De L'Espes (Bugatt

19. Zanelli (Bugatti).

20. Yan Hulzen (Bugatt’

21, Daniel (Bugatti).

2. Fourny (Bugatti). -

23. Arthez (Bugatti).

ECOS3 DEL CIRCUITO |

Lioa enlrenamicnios ofleialez pzldin sefia-
iadoz con el Circuilo neulralizado los dias
2, 3 ¥ 4 de oclubre, de scis a ochio de 1a ma-
nana.

—En el =orleo de mimeros de los coches

participantes, fueron excluides el 13 ¥ 17
porque, semin log corredores, ticne *jelfa-|
tura™ |

—En la listy de “parlanis” aparecen dos X.
Una corresponde al ilaliane Nuvelari, que
después de eslar inzeripto fud viclima de un
grave accidente on Monga v ge decled “for-

fait". Posteriormente ‘hemos leido =0 nom-
bre entre lo sinseriplos para el Gran Pre-
mio de Checoeslovaguia. Se le sigue resep-
vando el nimero por &i se decide a sorrer
en ¢l Cireuilo donostiarra.

—lLoz hermanos Sartorio que fripulardn
dos “Maserali”, han anunciado telegrifica-
mente su arribo a San Sebastiin hov, mar-
tes. ¥ el jueves a primera hora, Varzi v
Maggi, -con sus miquinas rojas de “corsa’

—Iil chileno Zanelli salid aver de Niza |
con dos de 508 “racera”. Viene por caretera
para estar mafiana por la noche en ésta.

—El bardn do L'Espée esluvo aver on el
Cirenito con su coche de ensavos, Para Ia
carera del domingo espera un nueve dos li-
lros de la fibrica de Molhsein

—Elancelin, el ganador del Gran Premio
de  Pau. ha anunciade también &n llegada
para mifana g fin de comenzar el jueves
los enleenamientos en el Cirenito,

—Los zefiores comizarios de ruta, han sido
convocados para esta larde, a las siele, en
Ina locales del . A, . G, al objelo de reco-
gor brazaleles ¢ instrocciones.

—3igue muy animado e ldespacho de lo-
calidades para las [(ribunas de Lasarle en
lag olicinas del 0. A, C. G, (Plaza de Oquenda)

Loz encargos snlo se reservardn hasta el
prdximo viernes, Pasade esfa tiltime plazo
serdn puestos a la venty laz localidades que
nao havan sido recoridaz.

—De Pau ¥ organfzado por el Anlomdwil

Club Vaseo-Bearnds vended el dominge una

caravana de mas de 5 coches para presan- |

ciar la carrera.

EL CIRCULD MERCANTIL E INDUSTRIAL
T EL CIRCUITO AUTOMOVILISTA

Lo ssocios ¥ sus fnmilias podrin presen-

ciar las carreras de automdviies desde unp

da los punios més eslratégicos del Cireui-

|to, gozando de. las deliciaz de un dia de

CAmpo

Ei lugar desimnado e5 una hermosa Eam-
pa del cazerio “Hermolegui™ situado en .1- r-
niela Habrd puesto de meriendasz, bebidas
¥ relrescos.

Para la. mefop organizacidn de la excur-
sidn 5o ruega o loz sefiores s0cios pasen por
Secralaria do cualro a ziele de la'tarde para
retirar la tarjefa con indicacidn del logar
que les dard derecho al acceso al campo.

. B L B A B B T A T
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EL BARON DE L' ESPEE
r———
Corredor, periodista, pelotari,,,

Vageo, nacldn ¥ afincads ap Guethary, 1quisn | Y Da 1I'Bapéa :pma!gll,"uu. en su “"Bug” de ontre-
o compce, siguiera de oldas, ege magnifice palacls | namiento, un “purc-clelo” fuznete da g juventud
rampestre, de enamorado, que & Hlama “Marga | moderna, una ronda demasledo velor cerca de Baz-
nia"? | ¢ardo. — BEL BPTAKER. y |

=Tl . i / flhar b
1581, ko ue e e Fiioath g DE

organiraclones marores, ¥ pang, Gand sy carrem‘? NDTAS DEL CIECUITD

en cothes de “sporte, Ochenta ¥ cloeo de medls e

o es coesiderabla: Pero de sqnf & entonces, ol Ayer mafigna, primera sesldn de entrenamisnto,

Cirenlto s ganado on rapidez v 1a miquing; .. 1Ia r:rc'.arrnn ocho coches; & saber: Stoeffel, con “Peus

miguing tambidn, Contra el viejo 4 cilindros de geot”; Ferrand, ocon “Paugeot”; Van Hulzen, con

emicaced, hoy recibird de Molsheim gy magnifico un “Bugattl" naranje (holandéds): Zamell, Fourny

% coflindros 2 ltros,. “derniarg nouveauts”, de Bi. (el 63), Lehoux, D¢ 1'Espde, Drayfus, con “DBu-

Zaltl. Alrededor de los 228 en “paliar®, ,, zattl”, azules, Todos ellop apretaron de frme des-
—i¥ cree usted domiper ese verdadero “pur- de el comisnze. “JQué sucede?”, nos pregunta-

sang"” en Lasarte? moE,

£l dirsctor de “Le Courrler do Bayonne™ gon- Lo ignoramos, Lo clerto es que se “pegd” muy
rie;..., sonrfe como un “grand anfant®: lierte.

—iQooh! Bf. “Haece" mgs todavia; pers Lasarte | Leboux anduvo a oerea de 189 de medla: Four-
e ancho, mucho mds ancho que Pau. Ba poede h¥ le pisd los talones; Zanelll hizo diabluraé con
rodar... sl hay alma. I su “poro-clele”., A la “mente™ le Al por plant

—:C6mo ha encontrado  usted las modificgelo- | muy fuerte, Cosa que no s& ve Jamés en ol pri-
nes del Ciroufto? MEr ensavo,

—Fuenas. Muy hnenas Ripddo v durs a I "iQué sucede?", nos preguntamos,
ver. Hay gue Ir de prisa: y pg puede conflarse | o A ;

8o, porque no hay rectas, ' Los italianos rodaron por la tarde. En plan de
—i Entonces? { preparacitn, Var#l fud enseflando las “coneéntrl-
—No hay que mofiar en ganar. Hay pente dal 25" al conde Magel, Los “rojoa™ andivieron en

clage, de mucha clase delants de mi:Vargl, 2. | razos de tantes, probando las difioultades & muy

nolll, Mazel, Ftancelin, Lehoux, Drepfys. (AR ¥ “allure™.

Verdin ustedeg g Dreyfus, en gy Propla salsa. con. Hoy guizid apristan dn poco: aungue 1o fuda-

tra. los italiancs. Buen Plato. ¥ todos andan mup- mog, pussto que los coches vlemen nuevectics, con

cho; todes, porque hay muy buenss miquings, so- iuna puesta & punts cronoméiricn; ¥ por o acaso,
brg todo entre g “Bugatti®. oM. cinco mechnicod,

—i¥ log “Masaratiny ey e Varzi ¥ Maggl, prlmeros conductorss Hallanos,
—Tengo entendldo que mop Io mefor que sa ha con coche ftaliano, en plan da veloeldad pura, blen
hiaat + COMO T4Dldos y regls. | venides sedle &1 Clrénlto donostlarra, ¥ suerte.
tentag, ¥ onal tlena que ger para ganar ellog golos X
e Monza, ¥ muy ficlimente, & 1og “Alfa® Luas lecdHdades slgten vendléndose con més ani- |
“Bugattl” v & todn e mundg, { maceidn qiue nonncn en of B, A, O G Bl tlempd, |

—Entonces, [vencsdnr del Gran Premig Yar...? Ina ilelianeos, las Insefipoiones; 14 1ncha de ases,

—Veremoa. Todg 8 ouestidn de tdoticn, Hay todo ha podide determinar ésa flabra qua sa de-
ina batalla en tods regla a plantar g Jos Italfanps, rnots & través de los continnos encargos. {ome
Son méa ripldos e ndolioa ¥ myy vallentog, | Bs advierte nmevamente a log gue 'Il:r'!.ll..urlle.;_
Varzl, ademds, conoos hian e Clrealto; ¥ Begura- hecling, que acldmente hasta hoy, ¥ lne slete da
mente que, debide g 840, CUODts ustedes apn Ial 1a larde, les sordn reséfvadak, Despuds da esa hor, |
inseripeibn que ha codisfadg todo el mundo, por veata Jbre: de todas laa lodalidedes.
ser el melor corredor dal afio, wa que Maseratq AR
protenderd sostenar M triunte de Monsa, Aver hubo 119 ohéhes ffente a tribunas. Hors,

—Luega, jel prondstioat aefs ¥ media de la matann: Primer dia dfr‘l‘-ﬂ_tfﬂ‘

—Imposible. Bon muchos, muches, DMecioshn ::.--tni.-JrLtn. Cifra-“record” 'da 108 ensayos del r.-r:n
miguinas rodando en & Clrenitode Lasarte, pe da. Premlo de Europs, hatlda. iPuede darse detalle
esfada gente para CTer gue sata frap Prem! mis demostrative sl [fterés que ha :1*:-91:0:1“&0]
nuedan ganar los anes breclaaments,” Hay qua {pe | In “carrera del afio”? |
¢har, ¥ mucha. 1 Plan deportive puro... Hasts o madragdn, |

—Con slnceridad. 7Qus Gred ustad ae nuestra it n W N
corrara’t Hazy nna apuesta gensacionsl. Clen "amadecs o

—Muy buens. Lo mefor, 1n mefor del afio, Tie- nechenta;, & que los italianos gaoan la cartera,
nen ustedes los Itallanos, ¥ psg cusata dinpreo,




de los ¢16n, td folodano: v ol A& 165 ochenta, o0
donostinrra,

Thomas estd en San Hcbastifin, Aver diseurrld,
gin “bolido”, desde luego, por las rias donostia-
rras @ hizo acto de presepcls en la Plaza de
Oquendo,

—En Parls —nos dijo—ee agvarda con  interds
loco ol resultado de 1a batalla “Bugattl™ - “Mage
ratf”.  Ademds, como estamos en plens Baldn, to-
dos preguntan “;Qué hard "Bugatti”?".

Be | fnotor Interesante de wventas el resultado
de lu « ¢ del domingo, pura el constructar de
Molshelm. iu snpremacis pueda Ir de golpas hacla
abajo, sl Varzi ¥ Magzl hacen lo que los italia-
uos, ¥ eon ellos sus tédenicos, creen.

Bar: imposiclén definitiva de loa “rojos”;
porque of afioc que viene...

T i

No olvidarse que la carrera comienza & laz doce
en panto de! mediodia, Una hore antes sa siarra
el Clreafto. TLos artilleros, como en otros afios,
| guardarin la carrera, Ellogs v los comisarios tlenen
tienen drdenes severisimes para los controvento-
lres de las disposiciones dadss para garantizar Ia
[ eernridad d2] corrodor ¥,.. del piablico, 2 iz ver

No 1o olviden,

e

Lehoux ex la quinta ver que eorre en San Se-
| bastld, “No hay quinto malc", suels decivas en tér-
| minos taurdflos. ;Serd date ol de la “sorprasza’?
iI\*cu &4 por qud me parece gue sste afio serd el ani-
mador do la earreral El Constantini ds 10320, Bstd

{en forma; rdpide ¥ con suerte. Veramos. |
& X

Ayer no se hablaba més que ds la presencia de
log Itallanos en San Sehastifn. @ ha ha-
bldo yo da ellos, tantas Hantis han sido las goas-
tiones para que acudlesen a tal o cual Cran Pro-|
min, que las maszs dudaban de si Varszl vy Magel
roderian por Lasarte.

Ya estdn ahf. Ahora, como as, ne falta mis
que Dtancelin. Bl wvencedor del Gran Premis do

« €0 Pau, El hombre de 1o temporada. Tam-

n dse llega, ¥y @l cuadro de super-ases quedd
complelo.

Bl Ayuntamiente de Rouen, su villa natal le
hs hecho una espléndida despedida —szogin lee-
mos en “L'Auto”— antes de salic para SBan Sebas-
tiin, ¥ llegard a la capital guipuzceana en avién.

Hoy, al medlodfa, Etancelin, que conoce perfec-|
famente 8l Cirenito por haber corrido va en &1, os-
tard en Parma (aerddromo de Parma, en Blarritz,
no confundirse).

A A

Para terminar hoy., Todos los “records” da par-
tirlpantes en velocidad en San Sebastlin, desde!
el aflo 1223, batidos. Diecinueve coches, Sei filuz|
de & tres en la salida. Emocionante, Be mascs ¥a |
8l wvertlzo. — EL SPEAKER.
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Ayer rodaron esplémdidaments hasts trece mé-
quinas. Mds gue dia de entrenamiento, parecia
va el din de la carrerda, Hubo dos “pases? colo-
sales, de “poder & poder”, a cargo de Etamcelin.
Emocionantes ambos. Saludamos al campesn de
Francia, vencedor del Cran Premie de Pau Se
halla ‘encantado de la forma en que &0 encusm-
tra el Clreuito.

Admirable, admirable.., —nos decla— 8e pue-
da “andar”, Nes conts su vigje. que hubo de ade-
[antarlo por fuerza, s causa da la salids prama-
jtara de su avisn, legando con un dia da antici-
|pa:1-’.‘m 8 Hendays, donde wa le aguardaba su
1 flal 44",

Que arer mismo queds travsformedo en el 4"
{para nuestra carrera, com sflo una pincelada da
lazul ultramar,

i Igual gue el “holand

» Aue pretendia pintar
(80 50 "neranja” —no sa pusde decir agui media-
|L‘n.:‘unja. Balaniza— la nocionslidad del coche, la
Isuya, la de su meednico ¥ los niimercs, en co-
| leres,

Muy holandés.

'r'r 'I"ﬁ-

Tombidn ayer se pegt algo fuerte, Fourny hizo

Una gran exhibicionm, Etancelin hizo loz 135 BEn

la recta de Ovia, en la curve de tribunas, entrd
2 4.B50 revoluclones, que deu sproximadamente |

|—#ezin el pusnte— unos 184 kilometros por ho-
{re, Lo vimos en un precioso grifleo gue Droyfus
tavo la amabilidad de prestarnos,

Desde luego es una velocldad calonlada ¥ [o
cronometrada; pere qus puede errar, & lo sumao,
60 unos tres o cuatro kildmetros, Los 180 por
hora, pues, fueron hien cubiertos,

1“‘* I.l
| EBn el Circuite vimos mds gents, mucha maR
|gente que el primer dia, Se contaron hasta B00
automdviles, La presencia de loz {taliznos provo-
;ud el arribo de muchos coches bilbainos. RAVREITOE,
cicétera, quo tuvieron gque darse el medrugin co-
rrespondiente.
| FPor todo el recorride la animecisn fud BHOIME,
jEegln manifestaclones de los corredores, Log ita-
|lanes ss sentiat admirades por low gritos ane &u
i||:'-'.:1121:|u:'i:1 levantaba en determinados Iuzare:,
i Decididamente, los "raips",..
i S

Ya es sahldo que la Famila Real acudird al
Clrenite, Lo anticips 5. M. &l Rey a los safiores

IRezola ¥ Maquivar, en su veclente visita a Falaclo, |

LA Y

Alfieri Masserati, ol dencdado constructor, ha

hecho manifestaciones muy favorables pare 8l Clr-
culto donostisrra. Considera —y s opinidn des-
tacada de todos los "conneisseurs”— gue ez du-
ro ¥ ripido a la vez, dificilisime, qilzds més e
la° propla Targa Florlo; ¥ dezde lnego que pare
ganar so necesita no solamente upa buspna mib-
nqulna, sino catezorfa de “as”.

Masserat!, constructor, cousce ya la carrera,
aunque de antes de la rveforma de 1926, En 1024
| particips sobre un Diatto, que los aficlopados ra-
imrdardu todavia.

Tlene, puess, el recorrides motivos de simpatia
'5-:.-.-41 el gonial consiructor de los formidables “ca-
|Troa® ltalianos. Bus esperanzas, no hay gue deelpr-
lo, son grandes ¥ blen fundadas despuda de la se-
rle de vietoriss del nfio, aue han culminade re-

(rientemente en Monzk, derretends en toda 1g 1|

|ner 1a competencls da Alfa ¥ Buzatti
& &

Ayer llegavon los hermancs Sartorio. Moutaran,
€l tandem, un presiosg Masserati. dos litros, del
gua hoy veremos los ensavor dafinitives. pues vie-
ne dirsetamente de la fdbrica de Bolonia.

Con este coche, la representacidn ftallanas va lu-
clda ¥y completa. Tres “carros” v tres corredores
de “primissimo cartello”,

b

Tamblén vimos ayer representantes da perisdl-
cos {tallanos, que se ban anticipado en unos dias
parid ver los entrenamientes de la Grpn Proeha,
Nog anu ron el arribo, en el dia de how, de

4 Uepresentaciones de la nacisn del “fascip,
diciéndonos que on Ttalia s=a ezpera con interds
grandisgimo &l resultade del Gram Premio,  final
.'.'.H.' la temporada.

Y mo serd precleo decirlo: eon 61, o] triunfe de
la “wettura nazionale™

En el eutrenamisnto estuvieron ayer:

Montier, con Ford; Stoaffel. con Peugeot: Fe-
rrand, con Paugeot: Van Hulren, con Bugattl:
Fourny, Da 1.'Espde, Etancelin. Drevins, Malapla-
ne ¥ Zanslli, con Bugatti: Varzl » Mazzi, con
Maggerat],

Lae mayores velocldades las hizo Etancelin, con
un escalofriante paso frenmte a iribupas. Drayfuos
parece eatd contento de la puesta a punio de o
|coche. Mile, Rosa Tier tambisn saluds a los oo-
misarios deportivos de]l R. A © G.; pero en “Le-
oue da ville",

Farece =or gue Bugatt! ¥ Faroux Hegardn ma-
fane, dominge, en sl sudexpreso de Feriz, Son las
Gltimas noticias,
| S

Un prontetico:

Zamelll ...pnensenenar  Bugattl
Etancelln o o T
Da L'BSpSe sueponnvcinnsss  Bugatt.
Drer iR i diakve s siie i 1
Lehoux LLLLAXN TET AL N SRT TN | H
Van Huleed gouirepeanses Buguttl
Varsl ..ooommaerars T
Messorat] .vinpennacer  Masserat],
Meggh . .cancnmnnnannse MasseTALI,
Los orfticos (7)cosssesss Masserati.
Un espectador ......oeees  Masserat{,
F1 del 100 & 30 ..veovses  Vars
o

Hoy, de once a una ¥ de cuatro & slete, se
sxpenderdn localidades on o]l R. A. C. G. Aviso &
| los rezagados.
| Hoy tamblén, tiltimo dla de ontrenamisnte, de
siete menos cuarto & ocho de la mafspa. Y pe-
gaje, Los “carroa™. pues, rodardn por ume ves por
la gravilla de la plaza de Oquendo,

!'




Periodistas en al Cireuito |

La importancia del VIII Gran Fremio de Ban
Sebagtldn, con la participacidn oficlal de Italia, &n
velogidad, frente & los invenclbles Bugsattl, ha he-|
¢ho que la afluencia de representaciones de Prea-
%a Epeg considerable, hasta el extremo de gue he-
mos da retrotraerncs al IV Gran Premio de Eu-
| Topa, en 1826, para huscar un parangsn.

Aver so hallaban ¥a ep San Sebastidn dom Al-|
fredo Giorzl, del "Corriere dells Sera®, de Mildn, |
v “gStampa”, de Torine: ¥ Nava, de “Excelsior”,
el diario deportive bilbaino, Hoy legzan mdis ra-

presentantes  Italignos, 'franceses. ¥ madrilefios.

Rulz F v Diez de lgs Heras, de la villa ¥ ocr-
te: "L'Intransigeant”, de Faris, ¥ "La Petite Gi-
‘ronde”, de Burdecs, desplazan tamblen represen-
! tentes: Bisrritz, Bayona y Toulouse igualmente
apuncian ol vigje de enviados especiales, sin con-
tar corresponsales sspeciales de Frensa, elc; Gio-
vanni Canegirini es esperado de un momento a

les deseamos cordialments una ostan-
de excslente recuerde en San  Sebas-

L SPEAKER,
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HOY, EN LASARTE

Bl Gran Premio de San Sebastian, a las doce

il

A las once se cierra el circulto.  La formidable batalla “Bugatti,,

Sels favoritos para el primer puesto. Participarn

15 corredores; y se supone quedarén batidos todos los records.

N
“Masserati,,
Participantes definitives
Nim, 3i Stosffel (Peugoot), Cllindrada, 3.950,
Color, nzul.
il 4: Etnngelln (Bugatt!): 2.000 ¥ aszul
3 B: Montlaer (hifo) (Fard):
bhlanpg,
L T+ Ferrand (Peugeot): T.950 v azul
o 8; Varzl (Maserati): 2500 y rojo,
" §: Montler (padre) (Ford): &.300 ¥
blanco.
10: Maloplane (Bugattl): 2,000 ¥ azul.
o 13 Maggl (Maserntl): 2.500 ¥ rojo.
o dds Lehoux (Bugnattl): 2.3000 §F oazal
Ho 16 Droyioe [Bugdtiiy: 23000 -y sgul.
"o 18! P, Bdartorio (Magarati): 2000 ¥ rojo.
" 18: De l'Espés (Bugattl): 2,000 ¥ azul
B A0 Fanalll (Bugatid): 2,300 ¥ azul,
Be 20+ Van Hulzen (Bugatti):--2.300 ¥ na-
ranja,
" 283: Fourny (Bugattl): 2,300 ¥ azul,
Azul, Fronela; rojo, Italin; blanco, Norteamé-
rich; ¥ mneranja, Holonds,

Jurade de Ia carrern | I 5
| Awer, tercer dix de entrennmiento, fué - alzo apo-
tedsicn, Todos jos “oerros? redaron o dos pass, hi-|

Director de la carrera: D. Juan
sidente. del ln Comislén Deportiva del Real
moyl Club Guiptizooa.

Auto-

. Comijsarios deportivog: ©Di Tederlco Zappino,
1D, Tihurclo Bea, D. Antonig ban Gil, conde de
Ura ¥ marqués de Espela (delegado del R. Auto-|

movil C. H.).

Soorotario do "meetlng™; D, José Marin Magui-
yar (Zecrotarip del R, 4. C. G.).

FPresidenta del R A, C. G.i D. Mannel Retola.

Jueces ‘de legads: Conde de Coudilla, T, Carles
Resines; D. Javier: Pofin ¥ Do Julio Cegovia.

. Comisarion téenlcos; Conde de Gra ¥ D, Vicento
Amastoy.

Comisarios de pesajes: D, EBalustlanag Lolnak,
D, Juasto Diez Tortosa, D, Javier Lizpsoaln, D, An-
tonio Angule, D. Folgencio Zala, D. Josd Oructa ¥
. Lufis Larrafizga.

Comisarios jefes de tuta: D, Alberto: Abrisqueta
v I, Manuel Ariocla,

HEppaker®: D. Josd Balanzatcgmil.

Palmarés de velocldades fel
Clrouldto

de Linsartn

Afin 1823: BEduardo Landa (Harley
Yelocidad enm Jaswvuelta mis viplda, 106 ltma,
Medin horaria en ln carrera mds  riipida,
a0,

Davidann)
ahl. |
10 |
kkms;

Gurot (Rolland - Pllaln)., Media. horarip en [2
gilrers mais rdplida, 106,350,

Dubonnet: (Hispano-Suiza). Valocidad ea la yuel-
fa mids rdplda. 113,810,

Monlojo, pre-|

carrota mis rdplda, 103,100,

mds raplda, 113318,
1925: Dive (Delaga). Medls horarla en lg cu

2,300 ¥ |rrora mis TApidan, 123,349, :

Consténtiol (Bugatti). Vuella mig riplda
133,654,

1026: Conatantinl (Bugatti). Madia horaria en
lan carrera mis riplda, 128,776.

Constantini (Bugattl). Vuolta mds riplda,
135,214,

1027: Benoist (Dolage), Madia horaris en la

carrera mois - ripida, 129,692,
Maternal (Bugeiti), Vuelta mas ripida, 189,762

|
|
rrora mis rdplda, 318,118,

El chileno Zanelli,

1924: Sengrave (Sunbram). Media h:rrarlu.' on 1n

Constantinl  (Bugattl), Veloeided en la yuelts

182%. Chiron (Bugattl), Media horarle en 1a |
carrersd. mas Tapida, 139.8359.
Chiron (Bugatti). Vuelta mds ripida;- 141,764

1820: Chiron (Bugatti), Medla horarla en la.ca-

Chiron [ Bugatti), Vialta mds rapida, 129,448,/

Urecondman'!

San Sebastian

que aman s6lo In veloflda no g0 pyyn diaas en
Ia proeza de los “Ford™ Bero loy entenaidos han
dirlgide sus miradad 8 F808 nepneo o coches qua
han dade en ol entremiMignty 15 oo de roguli-
ridad. Un detalle framfifiente aamionic. 100 dos
coches han dado sus SH8NG yyajpa, exactamente
a la misma velosidad. (St Ate de yna
habido la diferencia de Sl dezunag:

Los “Peugeot". — Modestos bagta de papooto
un poco anticuado est0f "Péngaotn. parq la gran
marca francesa ha tomBdd ectay oo con carifio
¥ las velocidades qus “B08ron" aver 3 {0z coches
prueban que pueden 80 o “Poycaqe anamigos
temibles ‘para log mejores.

A otra haya

El pasaje

Ayer, por In mallpnd SB¥erifiod o] pesaje y do-
mis praliminares, , i

Loa alrededorer del B A '€ 6. fuevon invedi-
+ |dos por Ja gente, gué deieeby var de cercn dichas
operaciones ¥ comocer 108 detalles de eagy coche,

cleron cosas fovovodimilew.

hreo todo, por todo do largo de lag tribunas.
Voayamos ‘con ‘lpa! participintes .de ‘Hoy:

Wna empress o como: 1o carrerd de-autos.

En sus. onfrénamisntos de. avar. log "oronostt
marcaron” una vuelta en 7' 497 & uns mediz. de
141,090 a In hora, batiéndo el Yrecord” de Chiron

por T/L0; |

Lolonx. — ®Wl formidahle piloln de “Bugatt"
aig: dos wvuelles, emploando 7 21" en cads und
dn ollag Lo gue supone 141,846 de media. ;Tam-

tidn sa Acorcn & Ja marca de Chironl

iDroyius]  (Etaneelinl — Algo fantdsticg. Con
un dominlo Insuperable; dleron muestra aloguente
do hallernos ante dog virtuosos del volante; ¥,
a, no dudar, han de ompclonar en el dia de hoy.
Tos “Masorntl"., — TLos roloR, o sea lom. [talla-
nos e moatraron en plan de "misteriosos”,
Deoelmos. eato, Dofqua =" -enta no quisleron
mostrar g potencialidad ¥ mds hien se lHmitaron
a artuar en plan de obsarvacldn: el terreno, las
curviag. ote

Mo obetante, Hubo rolo que en la ¥uelta invir-
{6 7 26", lo que supone ung medin de 188,
i¥arzl! (Conda Maggl! Aguardemos, aguatde-
MosE;

Eraes
CAMIONES ‘TRACTO-f ~ | o .

ol REGADERAS,
! _TANQ].TEH;. !

o

CUADRO DE VELOCIDADES DEL CIRCUITO

Nada digantos: del: pablice, que aeudls en oni-
mero incaloulnble a7iles puntos: egtratézleos ¥, =20-

Zanellf,, — B imillonario. [ ¥ .que, A&: pedar de
Imn_ nrromete don; dostreza ¥ valor insuperable én

Los “Ford" entnslasman. — Ea posible que Im‘]

Soa, 7 m: & m, 9 m. 10 m., 11, m 12. m. & m.  I4dm 15 m, 15 m.
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Ly priniers ~nsllls e3 ln fracclén de segundos empleéada on

der uns vuelta,

igpivienian I velogldad medla por vaeltn exprepada en klldmetros y metros,

caprudor dnvigrte A0 minoton ¥ 87 segundos sy e puslin, ln velocldea madis sa
i dndiraa por 08 mingdias, o seg 10, an In que Hay Qoe

poF Ine s inndot o sen

oy .
b

Eleruee g groheg-dn 097 i Gmetros 86o n It hora.

Les domds cap|llag
Un efemplo; sl gn
hella en 1a colum
bajar al Gacncutre com la fla refinlada

i : S S

e
s O
B s |y o i s sim =gy

D, JOSE M MAQUIVAR,
sacretarip dol H.CAD C, e Gulphiecoa.

En lag oficinae de dieho organlzmo se encon-
[traba el Infante don Jalme, quien estuvo conver-
sando con directivos ¥ ecofrcdores.

Gran animaciin
La animacion sigus "In crescendo. Do todes por-
Itea hay pedidos de: looalidades, lo cusl quicre de-
jelr que hoy ‘el aspecta de lag tribunas serd aigo
| Imponente,

Dol elemente popular, #l que deche tlena que
acudird en. masn, plivs no slemprs 8o presenta oca-
Blon como e de oy,

Tamhbidn se eficusnutran en &8t numerbsos com-
pafieros de Pransa {tellonos, franceses, de Madpid,
Barcelona v Rilbao. A todns nusstra  hlenvanida
¥ que guarden mrato recyerdo de su breve estan-
cila en Donostia,

Ditimon: detalles
Lan carrera comenzard & las doce en punto del
mediodia; A log onee serd carrndo ol Clroudto. Lo

[{.coches que

A 1 o =T
wr‘ﬁfﬁmﬁgﬁwﬂfﬁ;’ﬂfﬁé’ﬁpﬁ u?f‘hﬁfﬂ o

Bl restaurante dard dos servicios, ‘que’ se anun-
clardh on tribunms. bifo el algulente "mend™: En-
tremeses, Huevos noln rugs Langosta onh mahones
ed. Pollo neado, Fostres. Habrd, como de costums-
bre; gerviclo de “avituallamienta"” en habpatibles ¥
comestiblas,

Lag fuerzos de Artillerfe ¥ buen nimero de co-
migarion guardan sl Clrenito, Sa ecpera da la cul-
tury del ‘pdblica 1n flel observancia a lng drdenes
de ellog.an evitacifn da ineldentes dF.:;:;'.rnr!:t}J!eﬁ.

La fomilin penl
Como ef gabido, lo iamilia real preégenciprd 1a
carrara, pira la cual 8. M.'ml Bsy, prinsipalménte,

estd intercpadisimo on EU desarrollo; confirmando
i personglidad ¥ esfieidn al gran “motor".

Extraordinavia  animueion

Ey realmente extrmordinesin
exista para 1o gran cortera; v
canoclda en afios anterlores.

Log trenez de Madrid legaron ayer nochs com-

los de hop, pOF ln ‘mafina, sechdn In-

animaneién Quo
des=-

la
abanlulamente

pletoe: ¥
formes de los derviclos [8Froviarios, tomadog o il-
tima hora, vlenen tambilén con todam los plazas |
cublertas,
Da Bilbio se anuncian ttenes sspecizles, ain con-
tar el sinnimers de ¥ohiculos qua han de Megar
por carretera.
En Frinnin ge he levantido un interés epovme
por presenciar la betalln Francin Italla, traducide
gn el arribio fdo centennre® de automavilse que lle-|
garon anoche, principalments de Toulouse, Peu,
Biurdeos ¥ alguncs de Fetls, De Blarritz y Bayona
g¢ anunclan también grabdes oontingentes.
Al éxito deportivo, descontade wa, viene a ofe-|
diree el éxito, de pithlied ‘Primla meorcoldo a 1o
Asfucrzos de lon dirigentes dol R, A, G, G
Prondsticos

Muy diffoll darles. Nadie se atreve & pronos
tlear, Unloamente, gque 198 “rasords" de Lasarte
fuadardan pulvarizados. Bn esn  estdn todos de
acuerdo: pero lo mismo [ {tnllenes qua loa fran-
cogos cuentan con grended simpating ¥ proggotan
un eguilibric de [uerze QU8 haee diffell aventurar
el vencador.

La carrers, pues, HEAEUD interds desconacido
husta Iz fecha,

JE] spenkert
ey e e

Como. en poasados A0S 8] {nconmensurable ¥
popularfsimo Pepe EaIRBIRlegyl s ononrzert de
informar sn tribunes de fodias s “narformances”
que sg aguardan ¥... d8 0ntarnes algdn que otro
ahiste,

Fu ol complements 12%¥lahls de 1a earrern,

e

Desel piso

de 100 u 110 pesotns, ®ado, huen ritio, Iofor-
mos n csta Administracion,
____-“'-.\_

Compraria dos casas

en el cnsco: villa en MfMtoniny. Doy dinere en
hipotecw, Iturralde; Herbani g

| bastidn el "47,

to con las maravillosns oualidades que le hiclaron
on
los
vin: Bordino, ¥ Camaprl, Ascarl, refalgian como ea-
trallps de primern mognitnd,

EL CIRCUITO

DE LASARTE

Ante' el Gran Premio de San Sebastian

-y

Este es, en resumen 8]l resultado de los goLoro-
sos esfuerzos del R. A €. G. Las tribuleclones han,
pasado, y whora se apunta espléndido ¥ slgnifl-
catlvo, ol éxito verdadersments daflnitive del Clr-
onito de Lasorte, al dar en su earréra-clerre, en
lun 5 de octubre, la Pruoeba del nfig. La prgos mis
emoclonanta: baje todos los mepectoa da la tom-
porada Interniacionsl, Tanto hemos dado a laa li-
notiplas sobre el particdlar, que no harfamos, en
¢atde momontos, sing volver n repetly términos
eonocidon, Unlcamente guedn 1a leceldn, B, AL, el
Rey presenciard estn carrern. El sabe mejor que
nadie, pies &l Intervino en la concesion, las sipli-
cas, lps trabajos, las gestlones que hublercn de
yoalizarge parn poner en ple In megoifien organi-
zaelon' de 1a que serd hoy el primero, més brillan-
ta ¥ decldida eapecthdor. Sa fijard también en la
importincin enormisima dada en el extranjera &
potng 1uchas modernas, ol dirigic su vista sobro
gl cusdro .de reprosentaclones de In Pronaa mun-
digl, que ha de cobljarse bajo Tribunas, Pues bien!
sl mejor argumento gue puede darse de una or-
| ganizaclén naclonal solida, blen clmentadn ¥ do
|'decidideo reliove y prestiglo, 1o dard hoy Lasarte
en osta mognifica esceng honra para el espiritn
del pafs ¥ para los obreros guipuzeopncg, Miles de
papelas Azules comunieardn oatn tarde vy ogta no-
phe, & todo ol mundp elvilizsado, ol prestiglo de
una soberbia realizacion -espaiiols, desvendando 1o
Ipculture do las: gentes. Lesarte; Guiplizooa por
mejor decir, que hi - llavado a cabo can “tour de

rutero da Duropa, ante los ojos atonitos de Ios
represontaciones extranjeras, ofreca a KEspafin au
l'ohre, El Clreundite permanente de Lasarie, deba ser
un heocho, con un -gpoyo oficinl ¥y detarminade ya
e antemane por parte del Goblernc, al igual que
nocltn francean, Y Lasares,
banco de ensayos ofleiz]l del pafa; no veri en pes-
ligra esa espacticulo incomparable ¥ utilltario en

sucede en la  ¥ecina

| extrame, gue lo intervemcldn de S, M, en un an-
| gustiosn “nzul” de Londres pudo salvar a tiomyo,
|-:|:m'u:- pramio para esn hella obia guipuzconna,

| & &

|

El animadisimo antrennmionto de ayer, ocerrd do-
finitivamente las puertas de nuestrog “Luyaux" ¥
da . ln _requisitorla constante que hemos realizado
eatos dins sobre homhres y midgquinas, 8o tratp de
una carrern de veloeldad, v nada- hay ya fque do-
clr sohre lo que hamos citndo oetos ding, como no
son estudine proplamente ln carrern ¥ ofrecer a las
masns nne dedueeldn de lo que lexitima ¥y l6gica-
mente —ipay, In loglca estd refilda con la veloci-
dad!— puede sar, ol maravillosn eapeotdenlo que
nog ofrece hoy la competencia sepsacional rojo-
azul, Francla-Italia. Bugatti-Masseratl, Do cons-
truntores, latinos ambos, que traen s dissusitn o
{iprin latine, pero neutral, Los eapafioles, los gui-
pizconnos en sume, debamos sin duda, gozer bhuon
arddite ante esos brillantes portavoces del progre-
g0 de sus pafses, Pero ve & faltay eapaclo, Y bosta
de digrasiones. Hemos- dicho estoa dins que lo ca-
rrera tiene un interds bajo el punto de viston co-

cferte. Do tos 156 toches qie tomardn. Ia salids, ha
de eliminarse enm plen vencedor a, los “Pougoot!
de' Werrand vy Soteffel, A los “Ford" do los Mon-
tier, A lod hormanos Sartorio, con su "doeserati™
dos Hires. A Maleplane, Da | Espee, Yan Hiilzen,
(o Fourny, ¥ dejames para eso primer pucaio a
soln hombres, a saber: Varzl, Maggl, sobre “Mas-
goritl” ¥ Dreyfus, Zanelll, Lehoux ¥ Etancelin go-
bra “Biigattl", Sels campeones, Bols vencodores da
Pruebas de importpncla en Francla e Italia, Sels
“pies' que Con iguales derechos pueden aspirar
a1 ' eodielado trofea de B M. el Hey ¥... & lis

15.000 pesetes del promio. ¥, después da ran oll-
minacion léglea de nuneve hombres, sln que esto
quiera declr fque algdn entre glloa’ no deje. de dor
alguna sovprese —Ia espléndidne galecclon de fans
gris magniflces montos, nos dejn \'nrr[::lix-r.im.’-r!.ml
absortos, cubileteando eon ol méximo ¥ minimo da
probabilidades que hemos de buscar en la Eumi
de hombre ¥ miquina. FPorgus no geri preciso
gelarar, que amhbos aungqie unidos en Ia cari Ta, |
marchen independicntes ¥ D naden destrozar al|
pronsstico. mis 16glco, el venocedor mas legal (7)
sohra el papel,

Los “Mpsserati” —empecamos por
pns—— gof unos '“carroa’, dos litros ¥ medio, ooho
cilindros, ctyva maegis megdinicn ha dado ya sus
resultndos, Ha venoldo, ain mis cnumergciones fa- |

las: mdqui-

renllzar lo fantastion velocidad do 165 klltmetros
104 metres (vuelta mis rapida de Arcangell’ en
& aliminatoria) para triunfaor definitlvemente con
In miquine de Varzl, & onn media horarla de 150
kilémetros 444, en 1a final del Gran Premio, Como
dstalle gomparativa de’ ln competencla “Bugnttl™-
Wilaeseratl”, podemns: indlear qua Etanoelin, gue
dins mis tards hahia de gaoar &l Gron Preomils de
Franole, en Pau. ¥ qie hoy meontard en Ban Se-
fus séptimo a cuatro minuntos ¥
sogundos del vencedor, Montemera ¥ la Clopa Acer-
bo, vieron antes yo victorizs de la brillants prodoe-
elon de Alfler] Massceratl ¥ oolocan definitlvamente
pgte “carro’ on cabeza de los mds rapldos ¥ vio- |
torioso nl final de ln temporada.

Voamos ARhora los hombres, Achilles: Varzl, no|
s preciss descubrirlo, Dos wvictorias da este ;u‘in.i
1 Terga (Eobra “Alfa™) y esa’ Gran Premio, son |
guficlentes para exigir de su categoria de "es" In
{ostificacion a osa titulo de favorito de que viens
precedido desde tierrn ltallaom, Las mases, lo di-
gen asl, ¥ do loa “rojos hn de ser la wictoria, n
juzgar por las simpatins que han levanfodo estod
dina, ¥ entro los “rojos” justo ea deatscnr n Varzl,
de gu compafioro 8l megniflco “driver” Aymo Mog-
gl, s5ln gque eslo gulera deeir gua el conde [tallano
1o soa capas de suplle su carencia de entrenamien-

ny tlempo, con el finodo Brilll-Perd, fdolo de
piblicos del "faselo”, Y eatonces todovis, vi-

Por &l lado aozul, cuatro "Bugatti™ selecclons-
des. Cumtro espléndides mignines, de megnifice
puesta A punto, Dreyfud, Lahoux y Zanalll, con
uoa dos Niros 300 Etancolin; con una dog Hiros,
Tadon ocon compresor, Lo dos lires $00 va mejor
en Lasarte, puesto que lo sinuosidad del Clrcuito
oxlgs fuertes reprisea, La doz ltros Lleps miks “es-
(rada® su directa... Cada conductor guardes una

Un éxito. técnico y deportivo.

forca’ eapléndldo’de preaentar. el mejor Circuito |

podlaonlar jumis eopocldo eu - Lesarte, ¥ oala &g

timosas en el Gran Premio de Monza, legaudo o |

Un pronéstico dificil.

oplnfin diferente an coanto a la preparacicn do
la méquine para nussiro Clroufto y de ahf, e=a di-
versidad de opinlonea en aspectod qua i mejoran
in welocldad del “ecarro” pueden lofiuir tambido
part dudar de &u duracidin hosin el fin da Ia co-
rrerd, Como “montas® Zanelll paosdor del Gron
Pramio Bugattl el afio pasado y date, ¥ eapléndldo
tercero en ol G, P. de Francla, en Pau, Etancalin,
enya titule de cnmpedn de Frapels, en Pau, ls
bosth o nuestro Julelo, definda de Iado 2oa pe-
quefica triunfos sobre otras Prosbas, Lahoux, ga-
nador en Argzelia, etorno segundin, de una segurl-
dod asombross, ¥ cuya miguina ea, & nusatro jul-
cio ‘la que’ mejor puesta & punto ha conocido, ¥
Drayiug.

Dejemos parn ditimo lugar ocomo ®e va, sl ni-
cense, El wvencedor del Gram Premio de Mdanzco,
vencedor absoluto de Chiron, sin contemplaclonos
ni cesionas de ningiln género, ara nuestro modes-
to “out-zider” del =afic pasado, Su constancla ¥
8 “sagesse” lo valld un excelanta enarto puestd
detrds de T.ehoux, en nuesira carrers. Hoy ya este
afio,. ha progresado mide, ¥ on Fano era rotunda-
mente ol favorito, pero no salid. (Qulén em capaz
cntra el chlleno ¥ log tres franceses, de sefialar
nl vencedor de "l'ecurie Bugettl™, ¥ oponerlo al
preaunto vencedor . da  "l'ecuris Maosserat!®™ para
buscar ¢l primero del codicindo puesto?

L luehe ha de zer dura, durlsimae. A Ia ecom-
potencin  de miguinas, hay uns  compatencia por-
pongl, quizdz do nodlonplidad (deportivaments ha-
blondo) ¥ esto hard que todos los “records™  dael
Cirenfto paligran Desde  luego croemos qula
log 7 m, 19 8 7-10 de In vneltn 31 en ol Criterinm
de Asesx, qua on jullo de 1828, vid al trlunto de
Chirdn mord ado completomentsa. Le modia
mis- alevpdn del Clreufln, que pertenece tamhbién
nl monegasco, 120 kildmotros 659, ol mismo
nfla- (ai 603 Kklldmetros de resorrido)
rera: mis dilioll suneriria pose al rRocortamlsnto de
la prucko n fos 520 kildmetros.

Sobra ol papel el vencodor 1o hemos da huscar
enira’ YVarzl, #zobra Drayfus,. sohra
“Bugal Lehoux guardan de
Iiestos gon Fanelll v Megel al Ilado
Pero esto gohre el papel, pordue para o] oronlzia
ey unn Incdgnita: opdeptacion de loa ®Masseratl™
o lnarretern gulpizooana, A log “Bugattl" les va
wdmirablamentn, A log “rojos” mis ripidoa af, poro
L& nomn [oa puro-clelo n
dentes de la oarretora,

hioy

der

oon
hian: sobra

“Masserati” ¥

14 [RR

| Etoncelin ¥ 1ns

de honor,

nn “hechos™

log aconl-
Jqud morprospa ha da gupT-
diarles al contornendn del Boruntza?

Abl astard 1o carrern. El “record” de la vusltn
caerd, pero esto no serdt sino nna congocuencia da
I lucha fantdstica en gue se habrién metida los
sals enmpeonos, Y o consecusncis de esta lucha, a
niestro Inioio, tiene probabilldades do noe ser na-
di benoflelosa para Iea “rojos'. Y en este ocman;
Ia  decoracién camblnid por complete, Un triunfo-
dor azul. pero iquldén, date?

sDrayius? pBEtancelin? (Zanslli? En cuzlquier
om0, demod como ‘un “but-sldert pellgromo al va-
torano Lehouy, Bl 14,

e e e MR DT
Ungtiento URTUBI

Cura con rapldez ouemocdierns, flgaras y toda
claza de heridng, por Importantes gue -gaan,

R. REZABAL
£ M EEHH ST A

ENTRO CATOLICO

Hoy, como do costiumbra, hobri dos sealpnes de

cine, L primérda, cod Drogrami -rl'._-.j'mfln]. eatd de-
dicadn olos nifios ¥ ompasari & las duntnn ¥ cuar-
Lo, proyectindose ung péllcnln-comiea en dos pas-
tea ¥ una Intercsanie elnta en ciooo.

En ln segunda, nque comenzard a lng sleto, =e
proveciard una divertide pelfouln cdmlea en dos
partea ¥ una - entretenlda y divertida cinte en dos.

"“""@E R o G s 1d s
Oaion Cuskalduna
IARKRIO DE LOYOLA,

Grandes baolles de guaito ¥ medla a ocho ¥ mo-

din, amoenizados por 1o bapdn de midsica ¥ orques-
tina; "La Lira'.
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Academia Corte de Paris

Slstemps de a3 grandes Acodeming de Parls, Al
mismo tlempo gue aprenden & coser, coriar y pro-
bar todn clave de prendas, co#en Euy vestidos ¥
do sn familie, bajo [n direceldn de ln profesora.
BUEN PASTOR, 11, 8 — Telfftono 1-30-08.
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San Sebasfidno

Esta tarde, en Gal, el partido Real Union - Tolosa.

charla

EL JUEGO DE REEBOTE

’ —0—
Hablando con el presidente de la

Asociacion

—D

Tie todos son ennocldas ]_n_i-., nﬂ.tj\"‘lﬂ_;ldﬁ rabotisti-
ens de don Jos4 Trecn, e digno presidente de la
Asorlaeion de Fomento del juego de Pelota a Re-
bote” ¥, por lo tanto, huslga &n presesntaciin.

Ha sldo de los pocos que han conservado Bu afl-
gltn & esa modalldad del juego de pelota, ¥ da los
pogquisimea gue nunca descsperaron de hacerla Te-
surglr. Unos cuantos nfios ha consiguis agrupar
algunos aficlonados entusiastas’ que, animados de
los mejores desoos, emprendieron una cruzadas en
pro de tan hermoso- deporte. Bl malhadado derrl-
bo de ln Ploza‘de Atocha dis al traste con los en-
tusiaemos d & agqualios aficlonados. Ya se daba
por definitivamente perdida la partida ¥ nadie pen-
56 en ocuparse maAs del asunto, com la sola excep-
cifn’ del ‘gofiod Tréon; que sa:'obsting en la:luchi
Mo results indtil esta’ tenocldnd "de nuestro:-inter-
yviuvado, ‘porqua’ andendo €l tiempo ee- enconird
con 12 valiosfslma eolaboracion deltinfatigable domn
T.als Salls, ds Irin, -secundado. por ‘don Carlos In-
dart ¥ otros amigos de la misma cludad, ¥ ‘este he
gido el verdadera ¥ defilnltive pnnto’ de. partida u
origen del apogeo & Que Beguraments llegard: muy
pronto.

Despuds de fofo esto nos parecld que podria
Interesar una charla con don Josd acerca dal asun-
to ¥, en efecto, le abordamos en un momento en
qua juntos saboredibamoa ‘algunas notables juga-
das de un bien peloteado partido.

—DParecs que ostd usted contento del éxito a
que sa ha legade, gverdad?

—La estoy, en eéfecto —moa contesté— porque
Yeo gue hemos conzeznide buena parte de cuan-
to desedbamos ¥ mucho mis dea:lo gue podiamos
aaperar en tan corto tlempo.

—;8erd durafiera ‘esta aficlén o una rifagn mo-
mentinea?

—A mi juiclo;, &l movimionte rebotistico inicin-
do ¥ desarrolindo egte’ verano, responde & un yer-
dadero estado de/nfizidn ¥ no una rilaza lan s6lo,
como ueted dice, Ts demasiado’ hermoso e intere-
gante esle’ jugEn parn que nadie que se hava in-
trodueide ‘un poco nada mia en a8u conoclmiento
lo abamdone sin: pena, por el gran. placer, goe la
pnic-uqn da - tan, bollo sport - proporcionas Ademits,
tengo plenda vonfanza en gue, contando” con- log
brins juveniles del yiejo Embil, la entusiasta pe-
tuaciin. de los bravos villabonatarras ¥ Ia- intell-
gencia ¥ actividad ‘nada comunes del sefior Salls,
el -auge Infeiado ¥ gue por. momentos . se ¥a con-
golidande, tardarid poco enm llegar al grado mi-
ximo,

Queremnsg poner nna nota.de pesimismo en los
entnsiasmos del sefior Treen ¥ la decimos:

—Acndrdess da lo sucedido anterlormenba,

¥ nuestro interlocutor repliea, rapido:

s que ahora no existen las elrcunstancias
qua motivaron el fracaso aludido.

—Qulens ‘usﬁd concretarme las cansss- da aquel
fracnsoT

—Onicamenta ¢l derribo del frontim de Atochs
—¥ Agremi— QU4 listimal

L& ohjetamos qla no vemos claTaments tal in-
fluencin, porqua ahora, sin-aguel frontém, ha resur-
Eldo la afieidn, a lo que &1 contesta:

—Y¥a la he dicho gue las clreunstanclag ham
eambiando. Antes eran 5an Bebastlin nuestro cen-
tro de acluncitn, Aqul nos reanimos unos cuan-
tos aficlonados qua llegamos &l eacrificlo” de una
gunscripeisn. voluntasia de cincuenta pesetas cada
gne; 0 gran parta; otros yeinticineo, treinta, eto.,
congizuiendo reonlr de 2.500-a 4000 pesetas, Bo
rezalaron cestas ¥ pelotns’ a loa' jovenes de los
pusbleos en que Mebin plazas, so hizo una campa-
fia. em pro de la aficién, =& jugaron partidos en
Astensu, Villnbona, Ban Sebastlin, ete., ealleron a
la prlestra” figuras «de rélieve como Avestardn, que
llevaba 25 afies retirado, ete., ¥ cuando  parecia
qua todo estaba en marcha,  vino el derribo de
Atecha ¥ eon 4l el enfriamiento general da los
buenns eficlonados denostiarras, Loa gue hosta en-
fonees so Eaceificaron, -cosa- muy natural, ol ver
qua ya no. podion contemplar partidos en Ban Se-
bastlin: ¥ su gacrificle hobia de redundar tan stlo
en benoficlo de los poeblos gue conservaban su
plaza. Hoy, en camblo, 58 ha buscade s los pue-

blos, ¥ de alles viene la Influencia a la capital.
For ese mo ha lmporinde el gue no existiera fron-
tén en San Sebastiin.

—Pero, aum o pesar de alles, lno crea ustad
Indiapensable nn fromién en 1a capital para ol buen
desemwolvimiento de la afleitn?

—Tante comg indispensehle. ,no; pero muy con-
venlenta, ai,

Queramos ahondar on este terreno ¥ le mostra-
mo# noedtra extrafieza ante o falta de dicha fron-
ttén, euande ‘lo tlemen los mis diminutos pueblos
eome Asteasf), Lazcune, Ibarra, oto,

—H4 eiorin —responde don José— pers no ha
glde por nuestra faltn, como va usted & ver. El

fromtfn de; Atocha se derrlbid con la promess for-
mal par parte da todo el Ayuniamients, déa cons-
trudr uno nuevo, en brove ploxo. Pero vioo 1o

fatatidad, ol Dircotorlo, ¥ con é1.se fusron nnes-

tros promesing, A posar de ello, hemos continnado
nuesiras gpestiofies con todos los  Ayuntamlentos,
hasta gue surgld «] proyecto del Btadium, gquedan-
do paralizides nuestroa trobajos con' le eaperanza
do gue ge edificaria en brave la plaza; pero DAre-
oo gue eale proyiecle esti estancado por causas
do tedoa comooldns,

Aborn len; Sel o mi slstema de ssperar slampra
fndando, mo he colnde en ml lsbor ¥ he seguido,
slge ¥ pepulrd laborinde hastn consegulr mi om-
pofio, Es mifis, oy creo poder OscEurar que se
construya o o &l Stadlum, no transcorricin dos
afiod sln gue haya plagn de rebote en Ban Sobas-
EHdn,

Mealments ea unna vergllenca gue poblogiomen

INFORMACIONES

Ha muerto en Valencia el puigil Gabiola

En Rentetia, Euskalduna - Beasain (amistoso):

Una

con el presidente de la Asociacién de Rebote.

-
ron como las mis genuinas representantes del yas-
quismo vendo & la cabeza, en lo qQue goncierne a
laz bellas tradlclones del pafs, vayan en este as-
pecto @ la cola de los mis insignificnntes villo-
rrios 3 carezean de un frontin de rebote, cuya adi-
fleacion no seria onerosa, en tanto qua en AqUé-
Nlos se juegan muchos ¥ hermoscs partidos de es-
te génaro.
Queremos terminar esta charla ¥ ezpatamos la
filtima pregunta a nuestro interrogado:
—;0ué le ha pareecido la temporada rebotistica
de este verano?
—Eapléndida, en grado sumo —nod responde
entusiasmado—, Se han jugade mis de veinte par-
tidos —slIn contar los jugndos en Francia— en
las plazas de Irin, Fuenterrabis, Andoain; Zuble-
ta, Us=tirhil, Villabona, Ibarra, Lazeano, -ete. Aho-
ra mismo estamos solicitados por el Ayuntamien-
to de Villafranca para jugar un partide’ em dicha
villa ¥ no hemos podido atender los deseos da otros
pueblos: por cirecer de plaza adecuada.
Contamos como usted sabe, con unos sesenta
jugadores en active, pues tenemos sels equipos de
gegunda categoria ¥ cunatro de primera, aparte de
una buena reserva de jovenes gue emplezan a des-
tacar, Lo dificil esti hecho ¥ es de suponer gue
gntes de mucho tiempo estos sesenta lleguen al
clento ¥ se eleve también el nimero de equipos,
pues, comp dice un refrin francés: "“cuestn mis
consegiir el primer millar que el segundo millan™.
—De modo que podemos mirar con optimismo
¢l porvenir rebotistico?
Y en forma categirica ¥ rotunda replicay
~—3in género alguno de duda.
T con estos optimismos nos despedimos. da nues-

lro infztigable presidents, - que conserva adn la
tenacidad, el entusissamp v el espiritu gue parz &l
quisieran muchos jovenes, — IRRINTZI

DESAFIO A LOS JUGADORES DE
REROTE DE GUIPUZCOA

[ ——

Lios jugadores de rehote da Sara desaffan a cual
quier equipo gulpuzeoang a jugar un partido en
la plaza de Bara {domingo o dia 'de labor) antes
del 'dfa 25 del corrlénts mea; ¥ la apuesta serd ‘da
3.000 francos.

Sl ge animan los guipuzcoanos, se les Tuega con-
testen a D. Carlos Aruirre: Sare (Bajos Plrineos;

Francia).
AYER, EN EL MODERNO

La lucha de remontistas navarros contra gul-
puzcoanos, levd ayer tarde 2l frontin del paseo
de Atocha, & Un piblico tan numerosos que, pare-
cla tratarse de nm dia festivo.

En su paleco 8¢ enconiraba, también, el infante
don Gonzalo.

Jugaron el primer encuentro, Arce ¥ Faponda
(dal cuadro de Pamplons) rojos, contra ‘log herma-
nos Salaverria T 7 I (del del San Sebastidn) azu-
les, sacando de los cuadros diez ¥ medio ¥y onca
Ezponda ¥ Salaverria IT respectivemente,

La “cétedra” se Incling por loz hermanos, pero
pronto. tuvo que rectificar al ver la excelents dis-
poslclém’ de los pamploneses, que se empleaban o
fondo desde el comienza del partido,

Arce, dando sus tremendos cachetazos ¥ Ezpon-
da extendiendo lan pelota guapamente, tuvleron
acorralades a los Salaverria —en una tarde  des-

=
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que sa le pareciera, demostrande con el tablera
fque marcs el tanto 60 para los rojos, por 28 loa
Salaverrin,

Dijlmos haca dfns, que la parefa Arce y Hzpon-
da es pareja de gran respeto y sslo podia inquis-
tarles: ¥ hnsta ganarles la de loa hermanos Sala-
verria; pero ayer nos encontramos con uncs Sala-
verria gque ng dieron una a derechas,

v A

Después jugaron, también a remonta, Izagni-
rre ¥ Zumets, rojos, contra’ Lasa ¥ -Altuna, sncan-
do los dulanl;arua del*coadro once.

El encuentro results de los revoltoscs, con su
¥uelta final de harto quebranto para la “citedra”.

Esta, salls en sus ofertas n favor de los rojos,
eotizaciin que tuvo =us alternntivas, siguniendo el
curso del tablera, ¥a que en oscilzclon constanta,
enotamos las igualadas en los tantes 3, 5, 15,
19,21, 23, %5 ¥ 2G. Pero o partir de este empate
lograron {mponerse loa rojos, ¥ en su dominlo ea-
lleron avanzando en lo puntuaciin, llegando en al-
Eunas ocasiones & los slete tantos de ventala,

T cunando todo haocla supomer en el fdcil triun-
fo de los rojos (43 por 28) por su gran dominle
vino el elbito decalmiento da Izaguirre con gun
falta de sague ¥ sns continuas pifina, ¥ esto unido
o la'arrancada de Lasa, nos lrajo como de la ma-
no las igualadas a 43 y 44 con paso franco de
Lasa ¥ Altuna, hasta el tonto 50 por 46 en que
nueédaron Izagulrre ¥ Zumela,

P

Para esta tarde tenemos cite excelenta cartsl:
a ramonta, Ostolaza ¥ Salaverria IT, contra Mina
¥ Zabaleta, después o pala, Gallurta IIT ¥ Quinta-
na IT contra Solozdbal ¥ Feorea

La Empresa advierts que, con motive da las
carreras de antos que & juszan en Lasarte, comen-
zarin los partldos a las cuntro de la tarde, a fin
de no privar a muchisimos aficlonades del espec-
tdculp: del’ Clrcuito ¥ tengan tiempo da llegar dea-

T

pigés a log partidos de pelota,
De modo que ¥a lo saben: Hoy loa partides de
pelota o las cuatro de la tarde
u ak
Mafiana, lunes, comienza la temporada de lnvier-
no a los efectos de los precios de entrada, qua se-
rin populares,

Enfermedades de los ojos

R. MARTICORENA

Consults de 10 a 1 y 8 a 0, — Guaribay, 15 his,

n

FIGURAS DHEL

CIROUTTO: el Parén de L'Espée, Btancelin y Leonx, y Van Hulzent. — (Fot.

Marin, )
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DEL “RING" A LA TUMBA
00—
Ha muerto el piigil Antonio Gabiola
—e

Valencia, — Como ee temfs, ha muerto, como
consecnencia de las lesiones euflridaz en &u comba-
te contra el filiplno Luis. Pelllcer Logan, &l boxea-
dor vzcaino Antonio Gablola,

En la mafiana de ayver parecis régesionar; paro
a lag doce del mediodia fallecin, rodeado de al-
gunos famillares, su “ménager” 3 varlos compa-
fiarog,

La Federaclon Nacional de Boxeoa se ha reunido
para tomar acuerdos relacionados con esta des-
gracin, que ha capsado pencsa lmpresiin en, los
Centros pugilisticos.

d M

N. de 1n R. Antonlo Gabiola, & malogrado
pugilista vizcaino, era natural de Amoroto ¥ Be
hizo boxeedor animado por alsuonos entusiastas
da en fuerte complexidén, en los tlempos en qua
el encumbramiento da Paulino Uzcodun puso de
moda en Espafla, ¥ gobra todo en las provinelas
vascongndas, el ‘pugllisma,

De levantador de pesos pagd asi a pugillsta,
trasiaddindose n Parls con fdnimo ds unirse o Uz~
cudun—ypor aquel entonces a Ing Grdencs de Daes-
campi—. Pero tuvo que conformanse con Servir da
aguantagolpes, antes que fueran reconoclklas s0s
excalentas cusnlidades,

Da voelta a Vizeave, tuvo varlas brillanies @c-
tuaclones; ¥ pronto quedd convertido en sl fdolo
da 1pg bilbafnosa. ¥, como: tantos ‘otros, tuve a 5o
lado & gpantes gue tratarom, méAs fque de encauzarle
dobidamenta en el deporte puzilistico, en explotar
sn nombre. No elempre, segin ‘porece, con arreclo
a ln' mis cstricta moral deportive.

Be apunté  una serie de viotoriae por desealifl-
tiiclon de sus contrarios; ¥ llegd o campefin  es-
pafin]l da los semipesndos. Retado por Tgnaclo
Are ¥ Mateo Osa, hobo de pelear gl fln con désts,
que ls desposeyd del titulo, como se esperaba, La
victoria de Osa fué por abendono dal vizeafno,

Ahora, cuando ya habin' enunciado 8o retirada,
8l combiita celebrado en Valencla contra el Miplno
Logan le ha trafido Ia muerte. Bl percance ha de
sar lamentado en toda Espafin, ¥ muy especinlmen-
te an Vizeayn, donde, como ya. hemos dicho, On-
biola tenfn pumerosos admiradores, p pesar de gue
olartas dassvensncina enira 4l ¥y su "ménager” po-
Eleron nlgunn wer en evidencla elertos dstalles no

fowo Ban Babastlén y Tolosa, gue slampre fgure-

i

muy olerca de su vida pogilistioa

L
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EN BARCELONA HAN QUERIDD SOBORNARL A

UN ARBITRO

Bargelons. — Se ha presentado un caso curioso.

Hage unos dias persopnse en la Federaclfn de
Fatbol ‘el 4rbitre sefior Hpada, 2 quien se habia
conflado el arbitraje del partido Sabadell - Europs,
jugado el domingo dltimg, para denunclar una
coaccion da gue fud ohjetg por un individuo que
fué a visitarle en su domicllio ¥ que, segin dijo,
era aficionado al flithol y pdmirado del Buropa.

El Consejo de la Federgcitn envis un delegado
2l encuenlrg ¥ se did ayigp a la Polleie sabade-
llense de lo que ceurria, Cppyinose ¥a de antemano
que, &l el Arbltro veiy al antor da la coacelfn
carca de 1a caseta, cambiapfa un saludo con él; ¥
esl lo hizo al llegar al dpseanso, terminado el pri-
mer tiempo, al ver a dlohg {ndividuo cerca del vea-
tuario.

Adelantése entonces 1y policin, deteniendo ol
autor del intento da sppapno ¥ levindole a la
Comisaria, a donde acngiy temblén el Arbitro al
terminar el “match™. 1

Perece ger que el sefinp @oada se ratificd en la
gcusacién, ¥ quo el asunty ha quedado en mancs
del Jonzgado.

Dicese que el autor g, la coaccién obré pr
cuenta propia, ¥ que en asta psnfto 00 tiena n
qua ver el Q. D, Eurgpn_

HOY, BN 1 iRZABAL
Por la mafiana, Beasaly y puzkolduns en partido

tumisgnso

EBonito encuentra g Qug g0 apmncia para estd
mufiana en el campy Tenaplino. Nada menos que
los. beasalndarrns, qug ngts afio POBECIL TN ORI
junto “excelente, sogin pen demostrado en 1o
vorios partidos gue llevay fpgados ¥ en log cuf-
les han salida victoriogog, papin los que Be enfren-
ten eantra el onee euzkalg, gheta:

El Beasaln, guorlendy yeer un brillante papel
frenta n sus antigyog Tl"ﬁl&l-‘ manda todo sw pri-
mer: equipo, que asrg t0img lzne:

_ Zublrl; Arquifiang, Qly... Arrillage, Bloy, Ar-
dora; Martin, Snsleta, Bl 'ul- Pérez, Cacho.

El Euzkalduna 1aa um“ﬁ Al Big’uicﬂlﬂ “laam:

IB;I:ILE Mafz, Tiarpg endl; - Gamborena, Que-
raln A m boreni, - L] Lo
o II, Zu.lnca!nln‘li:"lut:;ﬂt“’?" Bamoudl FRuh

Buplentes: Mﬂ“ﬂ‘a:u‘.. o Retogu! ¥ Narclen.

Para qgue log aflely "! nedan pragenclar la
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EN EL ESTADIO GAL
—_—

Tolosa E. B, - Real Linién

e

Muchoz partides llevan jugados, entre amistozos
¥ de campeonato, los' eguipos de Tolpsa a Irdn;
¥ poquisimas veces se habrd dado el caso da ob-
Bervarse tanta soimacién como la qua hoy se.da
por el paritdo que estd tarde juegan en el campo
del Club campeon de Guiplzcoa.

Por' esta razém esperamos: ver en -la. tarde. de
hoy sumamente concurrido el Hstadio Gal, ¥ Dpa-
garnog em &l un par de horas agradables viendo
jugar un huen fitbol a log equipos: contondientes,
que van-con entuslasmo tras los dos puntos, tan
apetecidos por todos: log poarticipantes en el tornec
mancomunade de Navarra-Guipizeon.

Como ¥a hemos dicho, el encpontro dard, prio-
clplo & las tres ¥ medin en punto, por ser esta hora
eefizlada por la Federacién regigasl. Los preclos
eztablecidos - para este aconlecimiento, son idéntl-
¢od A los habidos en el.anterior.

Y ahora npd quedn esperar & saber cufil’ de los
dos pnces triunfa, cosa para Ja que-no teneémos
ging gue aguardar unas horas.

Notieias gue nos vienen -de la antigus capital
foral, dan la sepuridad da que loa “urdifins™ es-
tdén dotados deo un entusiasmo formidable:para 18
lucha con  losd blanguinegros, abrigando: clerta o8-
paranza de aleanzar Ja  victoria, contando para

graciada de éatos— y asl no hubo lucha ni coss

cldog de sus defensorcs, gue daben llegnr hien ¥
prooto & loa dominles de la zaga adversaria o in-
quistar constantementa al guardametn, Unn ves
mis quieren demostrarlo ante la afleldn.
For mn parte, lod Irondarras levan tamblén fi6-
Trep empeflo por ‘vencer} ¥ en esta nmbionta pe
desarrolinrd con la nobleza deportivye necesaria, el
partldo de hoy, — X, i

EL EQUIPO DEL TOINSA
Ha aldo sefialado el oneo que, en<definitiva, de-
fenderf hoy, domingo, frénts al Heal [Unidn; los
colores del Tolosa F, Cs Liaiil
s el miguiente: :
Cenzano: Andonsgul, Arzsor Orcolaga, Gnbarain,
Ban Martin: Insaunstl, Lingora, Artechs, Churrica,
Uronlcln. i |
Difiera del ane luch®é con 1 Oeasuna, én que B4
ha dado entrada o log ordiclanos Aresn ¥ Churru-

ea, reemplarando a Calparsoro ¥ Aguirra. — B,
—— e e T —

EN ZARAUZ
b} —

Un anciano se ahorea con la faja

—
Comunican de Farauns quo & Ips eals de Ia tarde
da nver, Joad Martin Echeverria, wecino da Aya,
de 095 mfion ¥ soltero, gqua go hpllaba recluido an
ln Benoflcencin, aprovechd Ia ausemcin de un com-
pafiero suyo ¥ se ahored, -utllizando para ella la
fajn, con In gue hize, un audo corcedizo, atin-
dola por el otro extremo a un travesaio de 12
yventona del dormitorio.

——

ENSENANZA MUNICIPA

LA FIESTA DEL LIBRO

La Comisidn de Inatrucceldm, en compafiin da ya-
rios maeatros de-1a Iocalidad, se ha encargado de
{1 adquisicién de yvoltimenes da caricter Instruc
tivo-recreative, voldmenes que gerdn repartidos em
las escusins piblicas de la loedlidad con mativo
de 1a Flesta del Libro, gue tendrd lugar el mar-
tes,=T:

Eite dia, los moestros dardn una clase de” me-
dia hora explicando a los alumnoa el aleance del
libro en las socledades humands,

Por la Alerldia se ha comunicado: gl sefior fe-
te da la Guurdis Municipal, como el afio pasado,
para gque en esta fecha se permita & log dusfios
da librerins de la localidad gue monten lag
puertas de sBus Tespectlyas casas pueslos da ‘venta
de 1libros, tenlendo culdado eclamente que la colo-
opcion de los mismos no estorbe ls clrenlacion: de

loa transeuntes,
BECAS MUNICIFALES

Con la subvenclén de 2.500 pesetas nnuales se
han anunciade por el Municiplo dos becas de las
Uomadas - ckelna Marfa Crigtings, ung para la es-
peclalidad da la, misica en sus distintng mamitess
toclones, ¥ ofra para los' ghraros que desean Clr=
anr estudios profesionnles, blen en Espafie o en
el BExtranjoro.

La admision de solicltudes para la beca de mils
glea expira el lunes, 6.

La destinnda para los obreros tlens un plazo
hasta el 25 del corrlente mes para recibo da solis
cltudes,

Las condicipnes que 82 exigen: para el disfros
te de eatad becns g hallan de manifiesio en lod

soportales de la Casa Coosistorial
MATRICULAS PAERA TAH
ES0UELAS DE ADULTOS

En la Ssceldsn de Gobernncléin-Fomento ge hallz

ahierta 1n matrienln’ parn los Eseuelas de Adultos

de la localidad, en las horas comprendidas do

pueve.n una de la tarde. Los deérechos de fnserips

cion pon tres pesetas,

EN LA ESCUELA DE
¥ OIICIOSs

ARTES

—

A lag siete ¥ media de la tarde pa celebrd ed
el galdn de sesiones del Ayuntamiento. el meto de
apertura de curso de Ia Escuela de Artes y Ofi-
cios, Presidis el gobernador civily ¥ asistieron el
ayndanta de Ja Comandancla de Marina, yarlos
poncejales. ¥ los. profesores de lo Hscuela,

En primer lugar, el secratario. de la Hscuela did
lecfura a una interesante Memorin, en la gua re«
cords s Inndacién, aludlendo all primer  director,
don Mieolis Bustinduy, ¥ .al venerahle don Rogo-
lg. Gorddn, ¥ analizdila obra gual g6 viena mexlis
zando: ¢l aumento: do clases ¥ de alimnos, o ex-
curaidn  reallzadn este afio & Barcalonay las sub-
venciones aue: so conceden, ete, Este mearitisimo
trabaie del sefior Gil. Montes (fné muoy splandido.

A continuacion.el sefior Loyarte. leyd una’ ax-

tonea conferencin: gobie 1o bellezn ¥ el arta, onn-

tando, con .gran..acoplo; da clitas, laz excelencing

de la espiritualidnd, que-slempre ha de estar) por

encima de “los cosos terrenas, Hizo: copslderoelo-

nea gobre la. belleza 3 ol arte en sus manifesta=

clones da escultura, arquitectiura, pintura, efe, ¥

exhortd o los:alumnod. para . quellds cultiven eoomo

basa principal del trabijo. Fod muy aplandide,

Ba. procedld seguldomenta al  rvepario de  pro-

mios: ¥ por dltime el gobernador dijo gne, trad

lo ‘lefdo. por el sefior Lovercte, iba a ser brove,

Glogt algunos coneceplos del gefior Loyarte ¥ re-

cords como llegaron & ser artlstas eélebres algo=

noa homildes alumnod qua aprendieron en estes

E=scuelas. Elogla al. profesorado y execita. & los

alumnos para que. trabajen, porgue el trabajo, Que

e castigo ¥ rebabilitaclin, dignifice al hombre, |
También el sefior Bantals fué muy aplawdido,

La falta de espocio nos Impide publicar g res

elle eon Ia juventud ¥ los brios por todos racono-

laclén de alumnog premiados,
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San Sebastian

FI&:&‘TGI MODERNO, — Grandes partldos de|
pelota para hoy, & las tres ¥ medin de la tarde.
Primero: Mina y Salaverrin II (rojos) contra Ju-
rico ¥ Zabaleta, Segundo: Lasa y Aramburu (ro-
Joz) contra Iraguirre e Iturdin,

GRAN HURSAAL. — Hoy, martes, clne selec-
to, Sesldn continua de sels menos cusrto a mnue-
ve v o lng disz y medina, Reestreno de la preclopa
comedis moderoa, de la *UFAY, “Paraiso™, la me-
jor ecreaclén deo la famosa estrella Betty DBalfour.

PRINCI'E, — Compafiin de comedins de Car-
men M, Ortegn, A las gels vy medla ¥ diez ¥ me-
dia da la noche, reposieitén deo la comedin en tres
nctos, de Fodor, tradocldn por Tomis Borrds ¥
Andrés Revem, “[Atreévete, Buozanml™.

MIIKAMAR, — Seslones a lng gels menoca cupar
to, sieta ¥ media tarde y diez ¥ media de la noche,
Estrencs de In “Revista Paramount ndmero G0
¥ de la bella comedin, en slete partes, "5icfios
de amor”, Interpretpada por Joan Crawford y Nils
Aslhar, i

BANDA MUNICIPAL. — Conclerto parn hoy.

Da siete vy media a nueve: 1, “Majeras™ (patodo-
Kle), Betoré; 2, “La princesa persa”™ (fantasia)),
Jones: 3, “La perfecta caspda”™ (saleccitn), Alon-
f0, 4, "Eacenas alspclanas”, Maszsepet; Gy “Amar,

bobar: ¥ cantar®™ (walsea}, Strauss.

TRULEBA., Beslones continunas de alnco ¥
cuBarto o nueve ¥ & las diez y ouArto de la noche.
Estronos del film documental, en tres partes, “De
ln selva a la pantalin” y del drama de gran emo-
tividnd, en alete’ partes, “Madre pecadora', por
Irene Rlch.

SALON NOVEDADES DEL CIROULO DE SAN
IGNACID., — Hoy, martes, a las slete y cuarto,
funcidn de cina con ol slgulente programa: Una
cimica ¥ “El haleSn de los alres”, sels partes,
por John Garrlck y Helen Chandler.

Teatro Victoria Eugenia

g
COMPARIA LIRICA ESPASOLA

PETIT CASINO. — Seslones continuas de ecln-
co ¥y media ¥ nuove ¥ & Ias dlez ¥ cuarto noche.
Heprise del dramn muy intenso ¥ humano, en nue-
yo partes, “El patriota, Interpretada por Emil
Jannings,

VICTORIA EUGENIA, — Compafifa lrlea espa-
fiola Bugenlo Casals, Funclones para hoy. A las
soig ¥ media, el salnote lfrico de costumbres ma-
drilefing, en un acto, dividido en tres cundros, en
prosa, original da Carloa Arniches, mdsica del
maestro Torregrosa, “El santo de la Isidra”, ¥
reposicion del salnete en un acto, dividldo en tres
cusdros, en prosa, original de los sefiores Sevilla
¥ Carrefio, miisleca del maestro Serrano, “Los cle-
veles™. A lns diez 'y medla, grandicso déxito dal
sainete en dos acotos ¥ tres cumdros, original de
loe sefiorez Beville y Carreflo, mislea del maestro
Danlel, “Paca la telefonista o el poder estd en
I viata™. o

BELLAS ARTES, — BSeslones contlpuas de cin-
co y media a nueve ¥ a las diez y cuarto noche.
Hstrence del “Noticlario JFox ndmera 2" v de la
pelfeula ba=ada en un nsunto policlaco, converti-
do: en’ una imagnifica obra de arte, en sels partes;
“Honda nocturna”, por Chester Morris, Eleanor
Griffith, Maze Bush y Pat O'Malley,
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Actuacifn de la Compafiis do_ comedin

CARMEN M ORTEGA

EUGERIO CASALS

en la gue fgura SELICA P. QARPIO,

Funclones para hoy, maortes.

A las sels y media, el sainete lirlco de
costumbrea madrilefias, sn un acto, di-
vidido en tres cuedros, sn prosa, orlgl-
nanl de Carlos Arnlches, misica del maes-
tro Torregrosa, a

“EL BANTO DE LA ISIDRA™,

¥ reposicién del sainete en un acto,
dividide en tres cuadros, en pross, orl-
Zinal de los sefiores Sevilln y Oarrefio,
mdsica del maestro Serrano,

”LCIB GIJ;L'!"EL!':S".

A las diez ¥ media, GRANDIOSO REXI-
T del salnete en dos actos y tres cua-
dros, orlgipal de los soifiores Sevilln ¥
Carreflo, mislca del maestro Danlel,

“PACA LA TELEFONISTA O EL

FPODER ESTA EN LA VISTA.

———— ]
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33 Funclones para Loy, martes,
:; Tarde: A las soizs y media,
:; Noche: A les diez ¥ medis, #
o
|3" Reposicldn de la comedia, traducida por -
|':§ Tomds Borrds y Andrés Rovers, s
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HOY, MARTES DE MODA,

OAN GRAWFORD

CUMEDIA CINEMATOGRAFICA DE LA “METRO

= “SUENOS DE AMOR,

BETRENO EXTRAORDINARIO.

*GOLDWINY, ——iee— EN SBIETE PARTES.

-

“CARTZA

Para les puertog de Bantander, Muoscl, Vigo,
Iencin, Bagunto, Tarragons ¥ Barcelona,

Fara mis Informes, diriglree a sus conslgnatarios enp PASAJE
SERORES HIJOS DE JULIAN DE BALAZAR (S,

Carbones naclonales y extranjeros.

Comparifa Naviera “SOTA Y AZNAR »

—— ¢ Ee—
- Serviclo rapldo semanal de Pasajes a Barcelona
1 marfes 7, mlfreoles 8 y jueves 9 do Octubre cargard on Pasnjes al bugue-mator

] MEHBI;;

Bevilla, Ronanza, Miloga, Almeria, Alicante, Va-

B y BAN BEBABTIAN
PASAJES. ———fe— Teléfono 5-0-27,

Agencla de Aduanas.

EN C.),

Habiendo recibido los

Jandro; hermanas politlcas, dofia Falipa

brarin hoy, MARTES, o las NUEVE de
BUEN PASTOR, ¥y acto sexuldo a
(Antiguo) al cementerlo de Poilg

Ean

LA SENORA

D.: Maria Ferndndez Izaguirre

Falleci6 el dfa de ayer, victima de un accidente de automévil
A 108 53 AR08 DE EDAD,

Santos Sacramentos y la Bendi
R. I. P.

Gus desconsolados hermancs, don Antonio, dofin Rita, don Mannel

sobrinos y demds parlentes particlpan a sus omi
rusgan la tengan presents an aus oraclones

la conducelén del caddver desde la CRUZ ROJA
% por lo que les guedarin pternamente agra-

cion de S, S.

¥ don Ale-
gul: primos,
goa tan dolorosa’ pérdlda ¥ les
¥ nsjstan a los fuperales que so cele-
ln. mafiapa, en la iglesla parroguial del

Rulsena y dofia Muarfa Goroste

Bebastidn, 7 de Octubre de 1920,

7 E " " ¥y
iAbrigo piel a cualquier precio!

Por traslade a Madrid, lHgoidomos toda la exis-
tencin pm Peleterin, Abrigos, ‘deads 85 peseotas, hasta
10.000 peseins. Renores desde 25 pesstis hasta
4,000, infinided de pleles soeltas 1o mGs nuevo, des-
dp 1700 pesclas,

Deptelto de montones Maniia.

BAJOS DEL TEATHO VICTORTIA EUGENTA

i UNICA FABRICA DE PELETERIA!L

Costureras

para trabajar en sum cosas, se necesitan General
Arteche, D, primero, barrlo de Gros.

OCASION

Vendo mequinaria modernfaimn, gorantizads,
puevn y seminueva, para labrar maders; &% moto-

fta do Gasoline y Aceites pesados, tipos DIESEL
¢ BEMINIEEEL, Preclon muy ventnjosos, Eseribld:
spurindo de Correos. 301, BILBAO,

| PIIM, 12, — Teléfons 1-25-71, — Bnn Hobastlin

5, UUNCR ESTLOGRTC
) ==

(UNICA EN BU CLASE))
Be erreglsn toda clase de plua:
mas, plezes da recamblo para
todas cluses ¥y elstemns da plo-
mas. FPlumlllas oro lay en (o
dos log temefios, Hspeclallidad Waterman's, Con-
klin ¥ Bwen,

"y

NOTA, — Todoa los trabafos que hace esta pa-
sa son garantlzados por el maestro Mapual,

URBIETA, 15 — VAUIADUR

—_—
GARAGE

AZCARATE HERMANOS

Alguiler de automdviles do todo luja, b
carradon, Preclos modicos, Jo, whblertos ¥

afindele Allen Pringle, Squly, ooz amoricana

logar una revistan de 00

El mayor peligro del deimrte
automovilista

suele ser el marco. Bl incremedio que tomaria ese
deporte serfa mucho mayor & personas de-
geosas de disfrutarlo no ge @IECeRsen, Phss hisn:
hoy e ha consezuido evitar £l mareo gracias a
ln nueva especlalidad mediclofl: 8] 'Ondoibil, Has-
ta tomar dos capsulitas de O08doidll veinte o trein-
ta minutos antes de poners@ @R mArchs para evi-
tar todan manifestacldn del MATEO » hpcer a] wia=
jo sin molestias v a toda setl8faccién, ¥n farmas
clng,

L I T e L L T ey |

Antidiabético KIMMEROL

Ellmina réplda y gradual@eiie a] azdear. No
produce alteraciones en 8l offanlsmo’y facilita ex-
traordinarinments la vide notmal del diabétleo, De-
positario: Farmacls de Azcdffii, Plazn de Gulpdz-
cog, 9 y on todasg las rarmigiﬂa ¥ droguerias blen
surtidas,
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ASMATICOS

Encontrarédls nn gran alivio ineaperado cop al
procedimizato “Asmons BRimona, muy superior
a todo lo hasta hoy comoooldo: ¥Venta: Farmacias.

EAERELASE SR AL EE SRARBAAAR AR AR RN

» :
:; il . ﬁ
; AN LU 7
¢ #
£ - IMPERMEABLLIE, ﬁ
i TRINCHBRAS %

GABARDINAS, #
GABANES OUERO. §
&

% Fabricade i DAS aa
“: Impermeables E'l- Ej“'ﬂh MUM[][!H g
2 : 4
9 HERNANL, @ (frvonte al Gran Cnsino), ﬁ
A% %A A AR ARNRREARNMAR R R RS MR NN e
e ——— = - ——— —  ———

TEATRG DEL PRINCIPR
--—ﬂ-—lr
& 1 il #
'Representaciones de “jAtrévete
Susanal,,
[y P
Malfna, “Plpioia’, creacidn
de Carmen Ortega
Erillante, artisticanient®, €2 ia ecampafia gue en

{el Principe viéne rezlizando ln Compafiia de Car-
|men M. Ortega; hbrillante spor Ia ealidad de- las
obras que pono en cscef® ¥ por lo excelents in-

Il.-.-'-rpr:-t-".niﬁn que a las mismas da. Diariamente va-
| tin lag obras. Tl sdbade’ 58 represento “Marlane-
1a”, gque constiuyd para Carmen Ortega un triunfo
personel rotundo. Pocasiactiices, contadisimas, lo-
ETarin encavnar ol personaje contral de esta pro-
dueccidn con =l asferto mgue 1o hace la referida pri-
mara actrlz. Ei piblico 85 debld comprenderlo. va
que lo ovaciond con calod 4l fnal da loz tres actos.

Para hoy, martes, audneiass  la reposicida de
“pAtrdvete, Eusang!®™, pfoduccién de Borrds y An-
ili'éa Ez una comedia  humoristica, opli-
mista, muy sgzradable La Compafifa de Carmen
Ortega g interproetn primorosamente, ¥ Ilan monta
con mucho lujo ¥ propledad. Tarde ¥ noche fird
esta obra. v

HRevaczs,

I A&
fgrandes -&xitow de- Carmen Ortegn:  “ Plpioln”, co-
mdela de los hermivos Quintero.

HEstreno extraordinario
El wiernss habrsfi UR estreno Interésante. L&
Compafifa de Carmén Orteza mnos dard o conocer
“Rirrl o la nifia del perro”, pelicala americana,
leacenificada en fres actos (el segundo, dividido en
doa cuadros), traduclds expresamento por Luls do
Olive ¥ R. Herndndes. :
De esta producclon tensmas Ins melores refe-
ronclas, ¥ sabomos gquf en cuentus sitlos se ha
estrennde hg side un eXitd extraordinario.

DESDE AZPEIIA

Bl homenaje o loy #iotes Ventura y Jiuregol
—Y¥a podemos hoy cobtEtar 4 los muchos qune: 82 |
nos hap acercado pregiftindonos lo gne habia so-
bre sl provectado homedlnja a don ILeonclo Ven-
tira ¥ den Apuesifn JiRiegnd.

Como promotiomos @0 Duostra anterior erdnlea,
nos bemoy visto con 208 do los miembros de la
Comislon, qua para 1o Peparacitn v orgarfzoeldn
de los actos 4 celebrarfesse nomhrd en la reunion
aue tuve lugar y de 12 09 on sy dia dimpes cnenta.
Nos' ba. expuesto 12 Hen de los comisfionades,
idea de progroma a deetirallaree, que de momento
nos ha parecido acertidlimio, Como ouiera que
yningonao de los puniof # hn fijndo con cardetor
definitivo, el progroms, oo recagiendo lo o mosn-
trog dicho, pudiframos buh-l]‘--ﬂr. carecaria tde go-
gurlded ¥ pedrin dar ligap nlenng enulvoonda
Interpretaciin, yamos A Weiar de exponerla, con-
| eretdndonos, por ho¥. Wldvoriic a tados aguroblos
que pensaban Dﬂl‘t;,ulng_r.m el homenaje, -ue la
fecha del 12.de Ootubre Ghe primeramentc ge £115,;
g3 ba desecartado, ¥ quela jgan da log Comielona-
dos es celebrar ¢l homenis o) proximo mes de No-
viembre,

Volveremos sohre ellofen s nrimern. cczalén
Fiesta Naclonnl. — Pl o1 dfa 19 del enrriento,
estd anunclada 1a celeDillen dg 'n fiesta nacional
an puestra villa.

Bl programa que 88 Iranary an explén 'do da
verdad, ¥ los organizadobes trabajon 8'n & eanso.
Sabomos de 4us  pro¥efn, ¥ nodemes @ 1 feli-
citarles. La procesion; edijy qua Ti[:urﬂ.ﬂ T o1 de
nifios y nifias, a JUZEST dor Iy actividad que esudn
desplegando, va u 86T 813 qua llame 1a atenclon.
— BESTE-BAT.

—-"_-q.l-q--—__.__
EN BL Mipaaap
-IL-

Estreno de “Stefios de amor”,
por Joan Grawford
T

Un estrano Eﬂf“"‘m-lriu #Mendrd lugar how,
martes ¥ din da modo, B4 g Miramar,

En lodag Ins sesloDl oo o eivAn & laa
horas de costumbre, 8¢ Myys wgiano 40 amor”,
bella y amena comedis Sy, ran0n an 1a mere-
ditade Casa Metro-GaldWn, o™ o0 e A
Joan Grawford, que ceif 8lini0g0 en su papal, =e-

T PHFLURIRNGne, TIereolen; aninaiaga otro as Tom

%
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Del LUNES dia 6 al SABADO dia 11 de Octubre

PARA CELEBRAR LA

GRAN SEMANA
=[EL LIBRO

BRERIA INTERNACIONAL

CHURRUCA, 6
CONCEDERA DURANTE ESOS DIAS

GRANDES DESCUENTOS

el ) f——/

TODA CLASE DE LIBROS

LITERATURA, CIENCIAS, ARTES, ETC. ETC.

——

\ &4
v

APROVECHEN wuca OCASIO

PARA COMPRAR LOS LIBROS CON

rebaja de 10 y hasta 50 9|5
— SOBRE EL PRECIO MARCADO —

T S S 00 0.0 5 g B A 305 g Y g VA 1 5 S A I N 05 40 S A g

Interesante para los Centros culturales, Bibliote-
cas, Colegios, etc,, etc. Los pedidos que vengan
de la Provincia por correo, gozaran de la misma

A D T 6 D “Fenta‘]a' P A

R A S SRR P

vty el — Enr e 5=

por curiosidad duran-
te esta semana la
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LIBRERIA INTERNACIONALL (cruea)

Teléfono 10-261
ENTRADA LIBRE

Como complemento ¢ Brogramn ird en primer

Sildad, en o arle,
La orguestinn de Betom ng

EThma

Dfepnra un selesto pro-
muaical. i
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£L POEBLO VASCO

San Sebastidn

Pregataudo Ia salida de los coches que habfan de

g | L T

EL REY CONVERSANDO CON LOS CORRENORES. — (Fot, Marin))

L

"

' " ¥nn Hifitew, &t fortelor holandds cuva vida se espern =alvar,

Inspeccidn de Centros militares. — Bl domingo

llegaron o =ull osebasyia el capitin general de
la. reglom o &l comanuante. e sogenicros de  la
LZON®, Que dMol Teiearol Uiy visita de inapec=

cién a2 Jos distintos Laftros. militare:, |:;1_ij;u;umj.a
gratamente  sdatislechos del resuitady de esig V=
sita,
—_——
Incendio en Afeporvets. — Bl dominzo por la
tarte =e decloro wil wolento Inoendiv eu el cha-
let' de Ategorrieta “Angel-kmnea”, propiedad del

doctor Elvira, oue lo feue arrendado o la tami-
Ha de lu sswors viddi el g1,

Se inicio el siniestiolan je chimeuen por cau-
Bas desvolbodlilds ahin, PEOG be U8 o pUoliel S8 Cra=
tara de @suna ehispa fue preudio en el hollin:
Loz llamus awguirieron Broltto Eran. proporeisn,
destruyendo In parte  algs del edificio.

Para altime Rhora da'la tarde consignieron los
bomuveros tockiizar el siiiestro, coando ias llames
habian destrozado ya latparte alte del ediltico.

Lzg pérdidag, oo ealénladas, son de bastante
impurtaneia, pues ademds quediaron destruidos mu-~
clhiod enseres,

Hn el momento de producirse el accidonto se
hallaban en cass Onlcamente la gefiora del Rio ¥
una hija, pnes el resto de la familia habiz mar-
chado al Uircuito,

Con los bomberos, que-trabsjaron con gran en-
tusinsme, se hallnban présentes el arguitecto mu-
nicipal ¥ alealde y otrog auloridades municipales,

Mo hubo que lamentar desgracia persunal al-
LU,

—_—r—

Hullazgo de un cadiver en Segnra, — De Se-
gura parvdcipan que en @ carretara de  Mutiloa
{udé hailddo el caddver deun hombre 0 unos cus-
renta ¥ cince anos de adad, que wvestia con po-

(Tor, MMarin.)

BT

Estado en ave quedd ¢l coche de Zantli, despuds de su despite, — (Fot. Juau.)

Iel dim:

ATENEO GUIPUZCOANO

Conyocatorin o Junia genoral

ordinarin ¥

extrpordinaring

La Junta de Goblerno del Ateneo Guipuzeoano,
em wirtud de lo que se dispone en el arifoulo 20
de su iteglamento, convoen a lod sefiores atenals-
tas o junia general extroordinarin que tondra 1o-
EAr en su domliclllo gocinl el din 15, del corrienta

slete de In tarde, pira tratar de unn propuss-
I de la Jupts Directiva gque se refiers o la sube
fatencin, modlificaciin o supreslon do las Secclones.

Cuxlgulera que gca ¢l acuerda que se tomeo po-
ko este asunto, soto continoo se celebrard la fun-
B genoral erdinaria, con arrdéglo al slgulente orden

!

PERDIDA

. Ie un sobre, contenlendn documenton de =uma {m-
portancin unieaments parn In inlarssdds
Fulpizeon o Judbal ln Caldllea, por calle Loyola).
Jo TUegs wu entregn en cala
jo = patificard,

(Plnza

1. Lectura de la momoria gue la Junta de Go-
bierno presenta a la general como: descar-
go de spu gestion durante ol afio,

2. Aprobaciin de cuentps,

4. Henovaelon de la Junta de Goblarno, en lo
que eorregponde eleglr loa slguientes
CATEOH:

Preaidente, vicopresidente secundo, se-
eretario primero, contador, hibliotecario
y doa vocales,
4. Proposiciones: generales,
8¢ recusrdi n lo4 sefiores socies, que ploartfon-
o 28 del "Roglanmento dice quel lon seunrilog die
8¢ lomen serin villdos cunlqulern que sea el ni-
maro ‘de soclos que concurren o Ins reforfdas jun-
tas,
HBan Hebastifin, T do oetubre de 1080, — Bl pre-
aldonte. Josi Magics. — Bl gecrdtario, Fermin Ve
gn de Sceonne,

J. Ibarra Aramburu

CIHUGLA GENERAL, Copsulta: 10 a 1 y 8 a 6.
VIAB -GENITO-URINARIAS,
TELEFONO L-45-14,

B

L8 BE AGOSTU, B3, 5.° tosquips do Banta Maria),

o locidad, 7'6 mis. .\'r:im,\jl;-dd, LO

| Inglaterra.

e

brezi y que hasta la Lechih no b slde fdentificado,
Ve.:

SN . T 0 ij - pbos
@tias Qs Gras
Avrollndo  por un nnt:u.':-mu'rn. — Un .autum-'l

Wlon wivold ayer en Paexied de San Bedro o J 05l
Juarvi=ui, de

j vulptinusye afios, que montaby Lna
bleieletd. wn sSay oelrstian, adonde =5¢ e trasla-
ah, tue aléddido de lsslones HIVETEAS, . Ue  Proucs-

tico rezservaids,

— =
Be ahorea colzfindose v unn vign, — En una
tienda de la cave da Pagg % Gisl fud Dallado
el domingo por 14 mafang el cauuver da Bdlic
Azcona, de cparenta ¥ otros BA08, qne se habin
colgadn  de una vigg por medio de una fuerte
emedy, aanorcindose, Ba ilgnoran 1as CwmusEs ijue
Influyeron al sulelda a gdoptar tal resolucién.

—_0——
Observatorio de l=usldg. — Observaclones z laa

diez de lpg ‘mafiana (e ey
Presion al ‘mivel s mayp, 1.020°8 milibares.
Temperntura del sira g 20 metros del Fuelo,
14'1® . Humedad, 1¢q £, lensivn d=] vapor de
agua, 1670 millbares. Viagrg: dirdeci6n O.N0.; vee
déciinog. Lluevo.

Marsjada; fondo ligero, Yinanla. 5
En 24 horas:
Mixima, 20°8" C. Minfga 13'3* C.

Mediw, 161" ©.
Temperatura A 110 e sobre yerba, 12'3 O,
Erocipitacion, 121 niifmetros.  Hecorrido del
viento, 452 Kkilometros. ineolacién, 8 horas, 18
minutos, o T2 <p. Hvapom.jon, 10 mms,
Tiempo probahle en fpiplzeoa. ¥y «l Gollo da
Vizeaya duranta iz turde da Byver ¥ mafiapa da)
hoy: Asuaceros o clinbasss moderados del Nor-
oeste, Marejadn v mir dg fondn lizero.
Situacidn atmosfericn a jag slete de la mafia-
de ayer: |
Li zonmz depresinnariap lde 1o mitad Norte da
Eur-’.:;:;n prasenta Hoy unl E.ﬂlf!i{m‘:‘ importante so=-
bre el Sur de kscandinaviy i el Mar Baltico, cca-
slonzude lluvias y vientg) dgp] Oestd moderados
en todo el Oceldéute dafpyrope. Bl viento s6lo
e fnerte y Be obscrvan jlgunns  turbonadns en

i FHS

La presién es elovadn
wlhérica, ¥ rcnire
nimo secnundaria.
Bor el Cantibrico ol vlento gopln dal Oeste mo-
erido ¥y se resistran Blgyyoe chubascos; lu lu-
via es géneral en, la comty Norte do Espafia, —
Doporto.

al gpste de la Peninsula
Italla y Bypafia se forma un mi-

1
J

Aruerdos de los “Fepublggnos. — Fn reunldn
celebrada por la Directive ga) partido repnblica-
no de San Sebastlin sa ge,rq6 solidarizarse con

e —

pr————y

=

T

UN ASPECTO DE EA CARRERA DE AUTOMUYILES EN-ORIAMENDL —- (For, Mazin. )

los oradores del mitig i ppadrid, dando por re-
petidos, personalmente y g por uno, todos los
conceptos que aquellos OTyjored OXPresarom.

Egtos acuerdos han 8idg rmados por toda' ln
Junta directiva ¥y muchog b, fliados.

o
Pescaderin, — Venly da.
dfa -6 de Octubra: P
Merluzga de primera, 1,5m% g, a 6820 kilo.
Medinnn, grande ¥ uuqu:f “gg;g'; kilos, a 4°70
¥y 400 kilo, rtupcnti‘rﬂman'a'
Pescadilln, 8,953 Eflog, ain0 ¥ 165 kilo, »
inllos, I1.103 kilos, o !'*LE kilo, 8l por mayor,

paondo pfectuada el

Besugo, 1.183 kU 0 Tig kilo.
Bacalao fresco, 396 kye ', 2'10 kilo.
Cobras, 148 kilos, n 1%y Kllo. i

Almejus, 540 kilos, 5 1
Congrio grande, 630 ki,
Sapon,  L.OTE kilos, a

I
:IS‘EE Kilo, a0

l'ﬁ'ur kil

Pﬂllr:hl‘m, 103 kilﬂﬂ. [T | I1'.|1ﬂ-
Murtines. 6 kilos, n yip kilo
Ordlnarios, comao min]g, ﬂll}g, perlén, chi-

eharro pequefio, rayos, Eilay, yian y DETIItAS, CRLHE

klles, a 0°50 kilo,

mm-;mm_%,rum 1

Los pelugueros. — La Fedoracion  Naclonal de
Obreros pelugnerca-harberns (#eccion de San Bo=
bastldn) partleipe a sus soclos goe £n {nnta ge-
neral celébrada ol dfs 26 do Septiembre scordd
que el pago de cnotns sa afsctdes opn el domleilio
soclal, loa martes ¥ juavoes de 18 aricord guinee-
no de enda mes, de’ ocho y medin o nugve y me-
dia de In
Asimizmp, estn Seeéidn tlens ol honor de roghr
a todog los obreros pelugqueros de sehored pasen
par nuestro. domicllio aociel,
hoy, martes, a lag nuove ¥ media o la noche, con
objeto de comunicarles nsuntos de gran interés,
= La Diractiva,

Choque do sutocanlon: s, —

de

ron dos sutosimloneas
niimerod 7.138 ¥ L1R0, propiedud de don Domins
go Zebaletn y don Vietor Paddn, réspectivanmente
A conspounnein
cochen con grandes desperfectos y herido levemen-
to el conductor del primero; Jesis Diax

b

noche, -

Reaigtra civil. — Inseripeloges da nyer:

Nuviientos: Murfa Aguado Aramburg, Grego-
ric_Argole Sincher, Josd Gastes] Artola, Antonio
UCopa Roea, Franclsco Arrastia Alonso, Luln Sa-
Elilin Labandivar, Hduarde Martinez Toloss, Angol
Morrondo Gonzdles y Alvaro Larrssul Artecha.

Defunclones: Fustaquin Mdglea Yavala.

T, primaro,

Puario,

Por

—

En el kildmatro
de ¥Yillaftraooes, choca-
matrieala de Vicoria,

I enrraterd, . eercit

de la

el chogua reaultaron, los  dos

4

SOLO HOY

sar la Flesta del Litro,
LA RIBLIOTECA POPULAR

(Cleulante) admite nueves nbonados sin cuota de
entrada,
Lea usted codmodamente en ey casa novelas de
los wviejorss dutores clislcos y modaroos.

Las condiclonea ordinarins son 3'60 por afio ¥
26 céntimos por eada libwo, con derecho o rote-
norlo en casa dooo dise,

Anote en su carmet: GUETARIA. XL bajo, Te-
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EL PUEBLO VASCO

San Sebastian

DESDE VERA |

Termina la huelga, —Aforinnadaments, ho gue-
dado resuelio ol conllicto social, gue desde prime-
res de jnlke prizimo pasado, habian llovado la an-
gustla ¥ la amepaza del hambre a los hogare: de
cilas pobres famllias, Desde el 1 de octuobre co-
rriente, feche en gque se abrieron las Fundlciones
de Vera, heno voelio al trabajo cuantos en su ma-
¥orin componfan el elemento obrero de la fibrica,
con anterioridad al planteamiento de la hnelgn: ¥
gungue ¢l hecho de la resnudacien del trabajo, por
sf szolo tlana une gran Importancia, este se multl-
plica aténdiendo @ las condiciones gue han regu-
lade 1o vuelta al mismo, teniendo en consideracitn
In pemurin ¥ oscasez anterior, Peor lo pronto ¥ ¢o-
mo modide bdslea, se han reintegrado & sus poes-
toe los 23 obrerca cuyo despido motive la dealara-
citn de hualga, obienlendo copnjuntamente otras
muchas ventojas que & continoacidn resefiamos, ¥
fiue an principio; ol los obreroe esperaban conse-
goir, n! la gerencin sospoechabs concoder, ¥ gum
durants ol desenvolvimisnto del conflleto han ido

surgirndo ¥ revistiendo el cardcter de necesaria ||

imposicién. Entra ellas las siculentes:

La jornnda da’ § horas, implantada en Ias fundl-
rlones, sard continna, sln aguells arbitraria ¥ poco
lumana disiribucién, hecha por la gorencis ul prin-
viplo de su implantaclsn. Los obreros comordin den-
ivo. del recinto fabril, an las horas sefialadas ¥ al
amperc de les inclemenclas dal tiempo. El pago
fin jornales so ofectuard gquincenalmente, en lugar
do ser mensusl como con anteripridad se hacla.
Sordn respetados Jdos obrercs en sus puestos, Do
pudiendo la empress admitir & otros nuevos hasta
lanto gue la totalidad do los ex-huolgnlstss =s en-
cilentren colocados, La imposiclsn de una mults
v sanclin & cualquiar obrero, la euzl antes reves-
lin curdeter indisoutihle ¥ ejecutiyo, podrd ser ob-
Jeto de reclamaclon ante la superioridad pare su
#nulaclin en caso de gue el reclamanta com pruebe
lo injusto de la medida, con lo gue s evitan de
un plumezo las reprosallas, La gerencia pretendia
suprimir radicalmente una de las dos eundrillas de
lominneitn, basdndose en la falla da pedides, ¥
por couslguiente, de trabaio, consigulendo loa abre-
ros que en lngar de la supresidn, turnen semanal-
mente las dos enadrilles, A todo obrero se lo han
abonado 10 jornales en concepto de Indemnizacisn.
Durante los dos meses gue aproximadaments dure
Ia reparaclén del horno alto, los obreros afectos &
fate servielo, dnlcos gue en 1o mctualidad quedan
fuera provisionnlmente, pereibirin 25 jormales du-
ranta @l plaze del paro fqrzoso por la cousa ax-
Iitesta, reintegrindose al trabaje tan pronto como
¢I' horne gueda reparado, Bn ol departamento del
Lalior do muelles, al mis numeroso, se han obte-
nido, ademds, las sigulentes ventajag econsmicas:
Desde 3 pesetas de jornal a 7,60, velnticines cén-
timos de pesets por Individuo; ¥ de entre estog, al
13 por 100 da sumento en los jornales que desde
< peselas no pasen de §; el 10 por 100 desde § &
v.o0 pesctas; al 3 por 100 desde 7.50 a 10 pesetas
¥el 4 por 100 desde 10 pesetas de jormal en ade-
innte, i

S0 ha impuesto, por lo tanto, la justicla, atortn-

nodamente, ¥ s han relegado loa oddioa; felicitamos
nues, cordinlments, al elemento obrero de eata vi-
i, cuya cordura ¥y sensutoz se ho puesto de palieve
o 1ns8 pasadas dificiles clrennstancias, en un alards
digno ¥ bello gesto de serenidad ¥ cultura: felici-
Lumoes por eu acertada, nonque tardin ecuanimidad,
#l consejo de administracisn dé-laa “Fundiciones
e Vera de Bldnsoa, ¥ hacemoa CONStAT nuestro
volo de agradscimiento, que es e voro gel petla
ro general, al culto ¥ fildntropo abowado sefior i
lling, gwe con sn Intorvencidn oflenz, en represen-
lnsion ‘de laz clases humildes, ho sabido llevar ml
inimo de los consejeros, el elamor de log pobres
necesithdos de amparo, “Ganards al pan, con el su-
dor de tu frente®, dijo Dlos al hombro eunndo lg
arrojt del Paraiso; ¥ em Vera habiria Qe afiadir
fite 10 golo con el sudor de la frenta dal ohrero so |
tatinba el pan, sing qua la amargura de lag ldgri-
mas tha mesclada al sudor dal humdlde para hacer
mencs sabroso el alimentg Decesario; unos hom-
bres se habian encargado de hocer mfis pesadn la
maldiciin de Dios; pero la aocartada gestisn de
otros he lograde que o tantas BMATEUTIS o 6 unie-
'a el acre gabor de lo sangre que gulzi se hubfars |
vertide em represalla de inferidos ultrijes. Qune la
cra de paz comenzade no se turbe con OUeY0s ooll-
HUclod ¥ gue em lo socosivo 1a Iraternidad sca el
lema cntre pudien‘-Tas ¥ mencaterosns,,
D sociedad, Hemon tenido al gusto de salu-
fdar ._1.' ¥er entre nosotros al nneva sefior Ingpector
de Sanidad e Higlone Pocnarias do esta Adpana
loctor don Apustin Pdre: Tomds, guien sa ha po-
gtsionado seguldamente da sn cargo. Bl gafior Pé-
reéz Tomis, que sl propio tlampo ostents loa tito-
‘o5 de doctor en medicina ¥ edpesialista en enfer-,
mediades do los ojos, al participprnoe su eatisfac-
clin por s nueve destino, mostrdndosa ancantado
de lae bellesas paturalea de sste admirable rin-
¢fn navarro, nos ha manifestado sus deseos de de- |
dicaree al eultive de su eapecialldpd, extendiendo |
fu radio do ncciin & Ina cinco villas ¥ & los puchlos
del Baztin, desefindole, por nuestra parie, & tan
netivo ¥ eulto funcioparis un. feliz acierto en 1a
realizacion de sus loables propositos ¥ que su estan.
cia cotra nosotros le sen tan Erala que no nos vea-
rr:r.r:‘. privados de so amabla compafifn, an muchos
il [ to

Préximo enlace matrimoninl, — T 9, de loa eo-
irientes rocibirin In bendicisn nupelal, an la izlesia
parroquisl de esta villa, 1o bellfsima ¥ encantadora
loven de este lecalidsd Emilia Linazasoro ¥ el
simpdtico ¥ distinguido empleads del Baneo Gui-
puztouno, en Irtn, don Pedro Murugarren; la de-
stimos & la fellt parela una lups de mis] intermi-
nubiy en sn eusrto creclonte. — CORRESPONSAL. |
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Ya que sus importantes com-
pras para surlir sus casas de
Haro, Vitoria, Calahorra y San
Sebastian, consigue mejores

precios.
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DESDE 10LOSA

I

| El acondiclonamiento de nuestro apeaders, —
Mucho ha laborado nuestra Comisidn Pormanesrs

] ™ conmseguir sus propdaitos de cstablecimisnla de
: Toas marquesines o cobertlzos en los apderes of

ouastro apeadaro, ¥ no poco han contribofds. &
gln nos comata por motkelns fidediznas qne hem
adguoirids, an el dxito de sue gestinnes, aues:
activo ¥ digno Alealde sefior Agusza ¥ el Intel
|| gente seoretario de la Corporacidn sefior Diatdrd
A ollos; se debe, en gran parto, ln ‘realipacidn e
esta lmportante obrs, que redunda, a las slaras
{

en ntilldad ¥ convenlencia. del pribilleo slevsaa e
nuestra localldad; ¥ agreguemon Iog bemeflclos au
la Implantacién de esa mejora ha de reportnr °
traer al veclodario en general.

Peralstonte In Comisidn Pormanente or ass |de
en ningtin momento la ha abandonado, antes hien
Inborando en poa de ao realldad va a comregulr
qua an breve espaclio de tlempo eea on hecho a0
¥ verdadsro su establecimiento. Pundamentando =i
actitud hemos de exponer gna en principla. =i oo
verdad, tenin resueltos sus firmes intennlome= eu
este zentido. Pero, jcomo? Bufragando de su ocuen
la ¥ riesgo el tatal de csta obra que compreada &
construccidn de un pabelldn en &l andén ascondean
te’ para ofleina ¥ abrigo de viajeros, ¥ oire en e
dezpondente, sdlo para abrigo de los viajaror.

Comprendiendo que el iImplantamizsnto de es=ts
mejora en &l era de una innegahle utlildad ¥ pro
vecho para la Compafifa del Norte, Inalstls la Dar
{| minenta an que contribuvera en 5o Tenllzacidc
| | desarrollande su petfclén conm argumentos ¥ bage:
i
(]

tan de peso ¥ eficaces, gue, aqueilas. abmzinds 3
gifiendo’ tan poderosos ¥ excelentes razonamian
tos, ‘ha optado, sextin nog consta das bueno: fnents
ayudar en su reallzacidn con el 50 por 100 del to
tal del presupuesto de 15000 pesatns gre *barcs
le obra.

Es aaf que ni Carlos mnl s comprilero temerin
en looguesEive, o los... mnleantes.
,:: - Una bhotdo, — ] pasada jueves, en la Iglesin d
"l Santa Marin, tuvo lugar lo ceremonia rellgiosa i
{

I

i

|1.|:=Edn on Indizoluble lazo matrimonial dal Jowo
j'tolosano don Pascuoal Arteaga con la eaccanlacer
| eofiorita Juanita Otegul. Loz nuevos desposadr
';::-.liernn i recorrer, en viaje de luna de miel, In
prinoipales capitales do Espafin. Nuestra olusi
Jfelicitnelén a la venturosa ‘pareja.

La huelga de “Los Tallerea do Tolosa’™ — Con
tintan, desde gl jneves, en hueles, los obraros me
I'taldreicos da "Los Talleres de Tolosa, En Ia
galdin han celebrado varias reonlonea lok pates
nos ¥ obreros, deduciéndose de todo ello quae,
rarecer, no son rouy ‘grand:s lag diferonciin qu
|'eqisten parm avenirse & un arraeglo, suponiand:
desde luego, lleguen & un acuerdo en sus. petleto
nes, lo qua verfamos con agrado.

Los gquo viajan: — Regiesaron de Biltbao |
| gefiors dofia Carmen Amilibia da Toloal, nedinf
finds de st encentadorn hijs Laowrita,

- D& Zaraur las dlstinguidaz famlling’de don Ha
|mon Larrafaga vy don J iekn . Zanonf.

LSTED SABER
RESPECTO A
NELIMATICOS

8,

7 LO UNICO &
’ QUE NECESITA ¥

AR e R L A S Ry

En el mundo enfero mads papsonas corren sobre neumadticos
Goodyear gue sobre |gs de cualguier ofra marca

E—

DE VENTA E¥ EfTABLECIMIENTOS DEL RAMO.

A

SAN SEBASTIAN | XlHENfE Zz. o C=

USANDIZAGA-1
TeL ~ 13004

GOORNSYEAR

PAMPLOMA

Do TMuenterrabin 1o de-los echiores Orla,

—Dal Balnearia de E_ul.‘:hl don Cesireo Larr:
mendi ¥ seliora.

—De Ban Adridn (Nevarre), a donde se . trasla
d6-a dar un conclerto de plano, don José Asarols

—Para Mpdrid Hha =alido ol apravechado esty
dianta Bibhlano Larramandi.

Tentro Gorricd. — Para el maertes v miérool
\estd anunclads 10 alraecidmtrrr-Qudoa”, fue o
i1 constliufda por los elemontes Ty aup Jaus
atracoisn coreogTiflon; Agudicz, denonlnade P
tados los phblicos “La marnyilian fométlea acl =
glo” v Mary Ondrel la movel estrelln de Yo roel
elon. — BL CORRESPONSAL

—_—
Cambio de lacal, — Los surdiinss hap cambiad
de domicilio.
Bs hap trasladado a los bajos dal unrﬁmr‘ Bo
Alaf,. ®itol an 1o ealle Rondilin. .
Un' loeal reducido, pero simpitieo ¥ conguaion.
Bs ol locénl gue dltimente tuvo 1o fonecida &
cledad Tzeuduniata,,
Escuela de Artes y Oflolor. — El alealde publ!
cfi aver un hando dando a conocer la proxima
apartura de la Escuola de,Artes y Ofalos an ol qu
ge¢ hacin resajtar Ia Importancia de sos distints
clbges ¥ opuntabn e convenfencia do procurar
mayor nimero de asistentes 2 cllas que op cusss
anteriorss,
Bl lunes se abriri el plaze habllitando par: |
matriculacidn da alumpos de dibujo, mislea, obu
nisteria ¥ mecanografin, — 5.
—— g gl O .

DESDE PASAJES

e

Fl homennje popular a los rowmeros sampsdong
tarras, ~— Exlsio verdadero enluslasmo para llava)
2 cabo el homenafa & loa remerce de csta villa, L)
Comislan organizadora no coja en Eu smbeflio dy
heoar alego grandiosc, algo gque salga da los homis
pajes corriontes, homannjes qua ea rinden por [
t{leg motivos. El haber- ganado ocho regatzs cop
ercttivas, galardin no conseguldo basts la fecihl
por ninguno deo los quo copcurran o la incompars
ble Concha de San Schastidn ¥ gne serd & adm

racldn do o generscion preseente, Lodo =a lo me
race.

Las tarjetas para al banquate que sa colebrars
(Dioa madiante) ol dia 12 del preasonto mes, son
muy solleitadas, nosolamants antra sampadrota.
rras, zlno tamhldn por loa puablos cireunvecinog
fnalusive de la  capltal, prucha pelpable do Iy
grandea simpatins quoe han oconquistadeo ouestre

muchachos.,

Drches tarjotas para al banguate-homemale, enyo
preolo o8 do quince posetns, sa hallan on venta e

| loa slguiontes establecimlontos:

En San Podro: ‘Fonda del Puerto, Eskerra, bur
Valasco, bar Ndutleo, Odrioroln (comestiblos), La-
sagabaster (droguerial,

En Ancha: I'.msuﬂixhﬂﬁw (farmacin), Ellzaldo
(ferreterin). Valverdo (farreterin).

En gan Juan: reataurant Cdmirs.

La veuta caduooa ol Jueves, B del actnal, & L
ccho do la tarde,

Liumaméa la atencion & loa qone slampra se i

yagan, 8o mouerden de esta focha, para no anlor

pecer los trabajos da la organizacilin, — X

= ]

Academia de corte
T BAN MARTIN, 20, 4% izgda..

En quinge dlza se compromote s sofiors Eoge
nla lzn a enzmefisr a corfar & sum dliglpulis Lods
olage de prendas (blancas ¥ de color) de seflors
y caballero ¥y nlfios, Sistema practioo vy mia mo-
derno, S8e habla vascuence y castellano,

Sefioras de su casa =

Mo no dofen comcelomar. pues todus (nk vlrtodes

AV. CARLOSIN, ¥
Ter = 1551

—_.____-__.____..-—-——

qua pueda taner tal o cuml margla da acvhlcoris
Inn tlena ‘ta. wereditado mareh  do ACGHISGONH LA
uﬁl. ;-_llﬂ-.
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EL PUEBLO VASCO

San Sebastian

EL VIl GRAN PREMIO DE SAN SEBASTIAN
Varzi, sobre “Masserati, vencedor en emocionante pugna

Se borraron todas las marcas, deportivas y de concurrencia. Dos accidentes graves: una
mujer muerta y un corredor gravemente herido.

Contras 1pa negros prezagios de quiepes augura-
ban el fraocaso, la prueba automoviliztica de este
afioc en ol Cirenito de Lasarte ha alcanzado el
méximum dn Interds, borrando todas las morons
reglstrades en afios enteripres. Todas lds marcas:

quedo
galit lanzodo aparatosomente,

-

completaments destrozada: ¥ el corredor |

Aungue &l auto no llegd o trasponer la carrate-

ra, ¢l accldente ocasiond victimas en el piblicd nque
presanciabe la prueha tras los cofinverales que de-

Las da velocidad, Tas de piblico, las de automdyl- [ llmitan el lugar destinado a los eapecladores. Una
lez ¥ heatn Ja=z do emocidn, porgue o emocin ha | de las roedas salid lanzada contra un grapo; ¥
gldo una do los mas destacadas caracteristicns del | elln, o perte del poste destrozado, fueron @ dar

VIII 'Gran Premin 'de San Sebastian.
Ya desdn la vispera comenzd o notarse la aflunen-

g doa safioras, unn de Iae susles, dofin Marin Fer-
pandez Izuguirre, de 57 afiof de edad, sufrib tan

gla de auntoméviles de diversos puntos conduclen- [ graves heridas que ayer. a1 lns diez ¥ madia de

do espectadores para la gran prueba. Se llenaron (1o mafiana, “dejé de existir en la Clinicn de ln

los “garnzez"; ¥ algunas calles guedaron conver- | Oruz Roja, donde habia quednado instalada.

tidas on tnles. Zanelli, ' que recibitd en Deyons la motieia, &8
Poro el arribo de antos, que fué incramentin- | afectd nprofundamente ¥ se '*==lndd o San Sobas-

dosa de madrmgads, aleanzfi zu miAximp grado dn- tidn, prestando declaradidon sobre el sucesp. Mani-

Ma-
Zara-
¥ por |
nna

rante las primeras horas de la mefapz. De
drid, Francia, Valencia, Sevilla, Barcelona,
goza, Pamplona, Bllban, ete., venian coches.
elerto que de la capital wizenina se notaba
afiunecia tan extraordinoria, que no faltaban guie-
nes 1o atribufan a los sucespa desgarrollados en |
aguella villa, que hahian supuesto un poderoso all-
clente’ peEra que numernsas familias ss animasen |
a wvenir a San Sehastiin sprovachando el pretexto
del Circuito.

De nna o de otra forma, 1n clertal es, como
decimos, gne 1z animacifn rebass en muche 1o
de afios auteriores, inclusc la registrada con mo-
tiva del Gran Premio de Europs.

Desde las primeras horas de la mafiana comen-
#6 a mnotarse en la cludad el movimiento del pi-
blico que zcudia a los puntos estratézicos del Cir-
etita. La provisidn de allmentos oue hicleron 1os
excursionistas, llegd a produeir en algonos astable-
mmientns una merma tan extraordinaria, gua gue-
daron aeotados ripldamente alcunos articnlos.

Y¥a 1 medin mafinna, las carreteras que condu-
ren a Herpani, Lasarte, HBeealde, Oriamendl, Baz-
kardo, Andoain ¥, en general, cnantos caminos
llevan all Clrcuito lasattearra, =2 viersn Iinvadidas
por auntes. motoclcletas, bicicletaz ¥ viapndantes
que se disponian a acampar an las proximidades
del Circulto. I

En tribunas la eonecurrencia fud nomerosisimal
bastante antes de comenzar la carrera, Con media
hora previa llegaron lo= Reyes con los Infantes, sien-
do recibldos por el presidente del Rea]l Automb-
vil Club de Guipfizcoa, don Manuel Rezola, ¥ otros
glementos oficlales de la carrera. La familia real
ocupld su paleo, elendo earificsamente ovaclionada,

En un pelep estaba el ex ministro don Santiago

Alba, con su familia ¥ ei ex ministro francéds:
M. Malvy.

Durante toda la earrera, I animacién en lae
tribunas fud extraordinaria. Slemdo insuficientes

lps terremos destinadoa a “garape”, fueron habdli-
tadoa ofroa; ¥ o1 total de eoches entrados en &llos
ge calenla en mis de 4.000. Ta recandacién en
taquilla fod de noas 50000 pesetas.

Hntretanto ihan llendndoms de autos todos loz
terrenos  adyacentes al Clreuito. Resulta imposi-
ble hacer =nl =igniera aproximado on ecdlenlo po-
hra ol nimero-deoaotos qome- o pugna deportivs:
congregi;  poero. alronos entiogos mratendiaron ho-
berlo Haliado, diclando que miry blen podfa asoezu-
rarse que én loa alrededores dol Ciremlts habla co-
ches suflclentea parn, colocadns nno tras otro, for-
mar una linea ecomo de San Sebastlin s Bilbao.
Esto emo suponer gue fscendinn a unos 20,000
lo enal bate el “record™ de las exageraclones ab-
eurdas. Con 10.000 coches va podrian darse por
satisfefhos. T ya es dato expresivo que, a clorta
hora, Hnbo coche que tamdt hora y medin en vol-
ver de Lasarte a Han Sebastiin.

Paro ya hemos dicho que el chlenlo o5 fmpo-
sible. Lo clerto ez que I upanimidad era ahaoluta
&0 reconocer qoe la andmacién habia superndo a
todns las prusbas anterlores; ¥ lo evidente es que,
abierto el Clrenito a1 terminarse 1a prucha, todos
los caminos gue & & eonducen sa vieron materinl-
menta ccupados por filns iInterminables de autos.
Por lo dom#s, solamente los gue se enconiraban
en ol “garage” de tribunas hublesen llenadn, for-
mados en Unea, la carretera de San Sehastiin a
Irin.

P

Dos dolorosos accldentes, empafiaron la agrada-
ble jormada. Del primero reauwltd vietima el corre
dor holandés Van Helzen (ndmero 20, sobra “Bi-
Eattl"). Cuando Iba esta corredor en su vuelta dé-
cimpsexta ocupando pl soxto puesto en la elasiflca-
cifn, sufrid su coche un apdratose despiste entre
Arrazu ¥ Bazkardo, yendo & choear conira un

muro y cayendo el eonductor por un lado, mien-|

tras ol h6lido smo Incendiaba fnera de la carretera.
Itipidamente  fud aoxiliado: el desgraciado corre-
dor, avisindose al suto-ambulancia, en el gue fud
conducido, desde ol Hpaspitalillo de Andoain, a Ia
Clinien de ln Cruz Roja, donde al doctor Martin
Bantos examind detenidamente sns herfdas. Sufria
Van Hulren foerts conmocifn eerebral v visceral,
fractura del parietal ¥ hundimicnto de la basa del
grineo, A peear de que ss intontd hacerle reaccio-
nar con varlas Inyecclones, su estado de postracitn
impidit que podiese hacdrgels Ja trepanacidn, Ayer
continnaba al herldo en o] mismo estadna de gro-
veded; pero poarece que ya el doctor Martin Ban-
tos no estimeba necesarin la trepanncidn,

Bl gefior Refola ¥ algunog directives del Real
Auvtomdvil Club, aef . como otras porsonalidades,
acudieron a la Clinlca de lz Croz Roja para In-
teregarse por el herido, Cuando é&ste volvid eo sl
mird a los fue la rodeaban ¥ preguntd:

—;Qnlén ha ganado?

P S

El otro arcldonte octrrid al chilonn Zanelll en
51 vuelta 26, en el klldmeira. 14 ¥ 16, desapués
de Recalde: ¥ parece qua fof debido a Iz salida
de unia de lna riedas, Es el caso que el excelonte
corredor "amaoloor™, que Iba hagiendo uma magni=-
fiea carrers ¥ babia logrado va colpcaree onooel
sepnindn puesio, fnd a chocar con mu soche conira
un poate, nl qoa derrlbd eorldndols easi de ousio.
El choque fué con g parte trasern del coche, que

EN EL HOTEL BIARRITZ

Par ‘ol Hoto]l Biarrity, donde ss hospedan Ma-
peratl, # [nmoso constructor ¥ los ascs Vorsy ¥
Maggl, hubio syer un constante. desfilo do elomen-
toa que, Almpatizantes o ontusiesmadon por o vic-
torln obtenida por los flalianos, han acudido a [e-
lellurles,

En €l Hotel Binpritz, con este motivo, la ani=

fest( que ak intentar pasar a otro coche sufrid nn
daspiste, de euyn desarrollo. no pudo darse cuecnta
¥-en ol cual resoltd herida grave una sefora €5-
pectadora,

Antes de trosladarse de muevo 3 Bayona, al co-
rroador chileno eneargd una corona de flores para
1n wvictima del deoloroso accldente. El Real Aulo-
mévil Club encargl, nor au parte, otra corona para |
el entierro dp 12 Infortunada sefora.

-
Terminada la pruesba, Ins Reves abindeonaron la

tribuna ‘a log acordes de 1z Marcha Real, mien-
tros un auto del Real Automdvil Clul abria el
Cireuito, por el gue inmedintamenta comenzd un

desfila de eoches que durd mis de rdos horas.

¥ asf, cuando ¥a caip I tarde, comenzd al ani-
marse g cindad, que durante laz horas del Cir-
culte aparecié completamente desierta, sin gente
sn los peEsenyg ni en la playa.

Los tltimos momentos de la pruoeba fueron ani-
madoe por las acrobacias de un asroplano, cuyo
conduetor di6 un par de wvueltag por el Circuito
prezenciando ol final de la emocionante pUgmA.
UNA CENA A LOS PERIODISTAS

En Casa Barandiardn se celebrd el domingo, por
la noche, una cena en obsequio a los periodistas
que han hecho la informacidn del Circuite de La-
garte. Preaidid la ecomida el popular “epeaker® Ee-
fior Balanzalegul; ¥ asistieron & ella compafieros
naclonales ¥ extranjeros. =
A los postres hpbld el sefior Ralanzategui, para
agradecer, en nombre del Real Automévil Clul de
Guipizooa la colaboracidn de, la Prensa, pldiendo
a los periodiatas hagan phblico el agradecimiento
do dicha entidad por la ayuda prestads por la Di-
putacitn de Guipizcos, sln la cual no hublera po-
dido celebrarse esta prueba.

REFPARTO DE PREMIOS
En el Real Automvil Club se verifict aver el
reparto de premios a los corredores qua han par-
ticipado en el VIII Gran Premio ‘de San Sebastifin.
Prealdieron el acto los directivos del Real Au-
tomévil Glub de Guipfizcoa ¥ el sefior Reaines, se-
cretario del Real Auwtomdvil Club de Bspafia. *
Acudieron todos los corredores premiados.

[ —

= e

wegalin rojo...t] Be librs ya, In batalla Bugatti-
Masserat!. 81 hubo quien dudsd de alla, habrd com-
probado gue el plato fuerte del domingo, fud ri-
purcsamente exacto, La carrora del afio, ¥ no hubo
emagaracisn, Rivalldad, entre sels ases, ¥ en la ou-
| neta quedaron los cuatro que pusieron mids tesim ¥
energia en cumplir su papel, gn aguella loca per-
gocuclon al “§% Varzi., Etancelin ¥y Zapalli, despis-
tados, Lehoux ¥ Drevios, pagando meciniciaments,
gn pretension de vemcer &l “balido™ rojo... ¥ loa
rojos, copando los dos primeros puestos de la cla-
elficaclon, después de aguella admirable carrara
en la que no supimos gué admirar mdés si el hom-
bre o la miguina, O, la téetica a 2{ mismo. impues-
ta por €l ganador de Monza, por el ganador de la
Targa Florio.

La vispera de la carrera, Rendé Drevius, nos de-
cln en plan de confeziones: «No me dé Vd. como
ganador. HEs la primera vez que corro con cochae
proplo, Mootard un puenta “15", que no puede pro-
porclonarme tan fuertes reprises como un puenta
“14" gobre la 2.300. Ird & colocarme solamente,
porque los erojoss son mis ripldos que nosotros
v correria el riesgo de gquemar inutilmente la mé-
quina, Esperard un segundo o tercer puesto, Nada

clasa de “driver” que los mismos italianocs han sido
los primeros en reconccer, hizo esa carrern, Tercero
en las cinco wvueltas, Segundo en la 15, para pa-
gar a lercero en lon 20 ¥ segulr slendo segunda en
la 25, Despuds vino.su retirada por rotura del de-
| poaito de esencin, cuando tenia el segundo puesto
Fa BUYO.
destacaba entra los 4 “azuoles”

ealeccionados. (7))

abria nna Interrogante. ;Qué darin de si las md-

te? En los entrenamientos, tal cual lo digimos
haca unos dias, no forzaron o hicieron voa vuelta,
ambos en T m. 26 8, o sea 8 T segundos escasos
del “record” de Chirdm. Luego si las méguinas
reapondfan, no era rezonable esparar algo sensa-
eional, algo nsi como nna demolicldn ahsoluta de
“records™? Y, les dimos; ya de anticlpada, al *re-
cord” da la vuelta & ellos, pero Alfredo Massoratl,
¢l desde hoy, desde esta formidable vietoria de
Ban Sebastiin, constructor internacional de renom-
bre, suplis nuestra omisién, ¥ “ordend” & sus md-
quinas;: Bl “record” del Cireulto tamhbién,

Eso s, “ordend”, Coando un fabhricante llega a
ean perfeccisn mectnica de sua idess, eonsigujen-
do qua el “racer” ohedezch en eaa maravillosa PliasE-
ta & punto del "8™, n los drganos de mando del
mismy, esa o8 In frase, Ordenar, Conflanza, peguari-
dad en la propia labor... Modestian de un trabajo
obzcuro do laboratorlo que el afio nctual se va pre-
miado c¢on lns mas resonantes vietorias, sobre todo
ista que tlena por banco de prusbha, un Clreults
duro, amplin poro sinuoso, que pone 4 prueba to-
dos los mandos dol ebélidor. ¥ asi, no hay sino
“ordonar”. cataban Achilles Vargl, o] conductor de
mia elues da todos cusntos salleron frente a tribo-
nas ¢l dominge, superlored, de Indudahle valla, ¥
¢l eomplets 1o onldod quo habin de sallr vietoricss
forzosaments, on una botalla donde neda se dejaba
il azar.

s fud, soncillumente, ol wecrato de la victo-
rlo de Ios “rojos®.

Ungilento URTUB |

macion ha sido tan extraordinacla como en’ lod
mejoreds dios de la temporada estival,

Cura con rapldey quemaduros, olesrns ¥ todns
clnse de heridas, por importantes que.sean,

mAs"”, ¥ el nicense, donde despunta una magnifica

Con estn “confesién” de Dreyfus, que es el qua
para dar la batalls & los italianos, el cronista se

quinas rojas que corren por primera vezr en Lasar-

LA CARRFRA

No podia ser otra cosa. Etancelin, sl “4", desapa-
recia en la 11.* vuelta, Coche mencs rapido que los
2,200, ¥ deado lungo menos thplde que el Masse- |
rall 2.500, el vencador del Gram Premio de Fran-
cin, suplin con su ardor ¥ ednocimisnto de 1 ca-
rrevi, esa “handicap™ de 80 “Bung®”. Resultanda,
gque dahfa aprovechar sy “directn™ muy estirada
¥&... ¥ Mandazohi, an el destensn famoso recogin,
milagrosamente llego, al gran “rouennals™ La ba-
talla habia dado comlenzol ¥ Aalli, sstaban durante|
las 10 primeras vueltas nuestros 5 “ases”. Varzl, |
Lehoux, Droyfus, Zenelll ¥ Etancelin. Varzi, solo |
contra los cuairo Busattis. El itallano, precedia a |
Loehonx ¥ Dreyiug, que marcheban juntos, de unos |
15 segundos aproximadements, Zaneill v .L‘..;l_'_u_q-Hn.:
iban 8 escago tiempo dal nleense v del argelino.
El molor del chileng, no “2ooaba™ muy hien, Mnag-
gi, “andaba”™ menos pero roRdaba sl quinteto. La
cuza era tenaz, preclosa, porque se& vein los I
Bugattis en persecnciin del Maos=sarat!, dando
impreaién que a la menor detencidin o secidente,
habian de coger inmediatamente la cabeza, ¥ asi

maravilloso “coup de thestre®™ Varzi sa detlene pa-
ra aprovisionarse, ¥ Lahoux, Dreyfus ¥ Zanelli,
pasan & tomar la cabeza, Elzncelin, se -habia des-
Mstado en la vuelta 11, ¥ Maggi, coge sl quinto
puesto detris. de Varzi,

Desde luego se vela que ln decoracisn habia de
sufrir nuevas moditicaciones; levando al “rojo”
a la cabeza, pues se apreciaba una mayor rapidez
eén Varzi, dando mayor sensacitn de veloeldad que
|'los “azules”, pero Achilles lo tomé con un poco
de calma ¥ dejs a Lehoux, que llevase el mando.
Lehoux hizo una preciosa scarrera el domingo. ¥
en la vuelta 20.* la clasificacidn era: Lehonx, Tar.
zl, Dreyius, Zanelli ¥ Magsll En la 21.*, aparscia
¥a el “rojo” frente astribunas levantando tempes-
tades do entusiasmo. ¥ en ln 22, ya mo estaba
| Lehoux, que, averlado; era ln segunda victima que
quedaba en la carretera. Varzi, siguls su ronda in-
fernal. En la vuelta anterior hahfa casi iguaiado
el “record” de la vuelta, pues invirtlé 7 m, 5 =
8410 (el “record” fud en la 8.* con el macniflco
tiempo de 7 m., 5 & 3/10, lo que representa nna
madia horaria de 146 kms. 500 m.) ¥ al ver caer o
[.ehoux, amaind por precaucidn, ¥ ya su vueltas 23,
subid & T m. 18 &, signlendo en progresion Bs-
cendente de tiempo hasta el final da la carrera
(ultima vuelta en & m.) falto ¥o' de enemigo, pues-

Bugattl se despistaba con verdaddra suerte, dado
ol luger ¥ la velocldad, » an 1a 26.*, Rend Dreyius,
guedaba sin esencia en 1a variante de Orla, debido
a la perforaciom del' depssito de gasolina...! Los
cuatro “ases” de Bugatti, habian guedade en la ca-
rretera! :Era o no cierio gue la batalla iba a ser
dura ¥ tenaz, comg jamds lo habia conoeldo el cir-
ciito del Oria? 4
La' eliminacién de Dresfae, Hizo gque Varzi ba-
jase mids al trem; ¥ esto parmitld acercarse algo &
lgs Magzi, a los.steeffal ®oeciny. Fonrny, que ha-
bian de suplir & bastantes visltas del vencedor,
porque habfan sido “doblades” varias veces, n los
hombres que guedaron esparcidos en el durfsimo
recorrido vasco,
Y. por donde, —ya lo derfameos jla légica  estd
refiida con la wvelocldad!— wimos 1o clasificacion
mis disparatada que pueda darse en upa carrera
da velocidad, donda 6 “Bses” trituraron todas las
marcas de tlempo, pundonor ¥ valentia. Una vér-
dadera lncha de héroes, maenifica e impondera-
ble, & incomparable a todo 1o que hemeos conocido
en el Clreuito de Lasarte hésta 1a fecha,
Y esa clasificacion nos eniregaba al indfscutibla
vencedor, Varzi, en cabeza, con una ventaja de
22 minutos (& wvueltas] sohre su compafiern de
“cundra™ el comde Maggl ¥ de 25, 27 ¥ 30 miinn-
tos, respectivamente, sobré los Penzeot de Stoffal
¥ Ferrand respectivamente, ¥ al Bugatti namoro
22, de Fourny.
Loa “mses” azules, habian guedado on el hueco
de esas tres vueltas de venlajs de Varzi a Maggl...
Desgracla, s, pero durd leccidn tamhbién para
Ettore Bugatti.
VELOCIDADES

El domingo e marchi MUy de prisp. Varzi hizo
1589 kms. on ¢l kildémelro Anterior a las tribupas,

|
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La arediada ioreria
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to que en la vualta 25, Zauelll, sl tercera “as"” de

pern Drevius superd todavia In marea reallzando
;1101 kma. 30017, tiampo tomado eléclricameante,

Fin medlas horarias, vamos a seflalar unas cuan-
tag, qua dan idea de lo durisima que iuc la carre-
ra ¥ la memorahla “escolta”™ de los Bugzattis, al
“rojo” da Varzi, No solo Varzi batid el “record”
de la voelta de Chirén, sino que’ tembidén hicieron
lo proplo Lehoux. Dreyfus ¥ Zanelli, El argelino
tuvo Bu voelta mis rdpida eén 1a 10.* Tiempo, T mi-
nutos, 8 &, 3/10. Velocidad, 145 kms. 6440.

Dreyfus, en la 11.* Tlempo, 7 m. '8, Valocidad,
145 kms, 300,

Bl ehileno, en-la 12.% Velocidad, 7 'm, 7 8 2/10.
Velocidad, 145 kms: 81, Hs ‘deqir, o 638 matros
del “record” de Varzl, r

Todos allos batieron ‘el “record™  dal' monegaco,
por mias de 10 segundos. Lo dejaron prever los an-
trenamientos ¥ la enorme rivalidad deportiva, qua
tios ha ontregado la carréra mas senaacional dal
afio, Lécnica ¥y deportivamenta,

x LOS CORREDORES

Qug diremod de Varzi? Inevitzablementa homos
de repetir los conceptos qua estos dias =& han dado
anarca de sn personalidad como “driver’. i su mi-
fuina “andaba” seria el primero indiseutible. La
miquina ha *andado™, ¥ Varzi, cuya diferencia de
‘_'r:l.'s.-:n". ropatimos, le destaca sobre toda sl lote 'da
magnificos corredores que’ vimos el domingo, no
hi hecho sino confirmar que el semilléra verdad,
estd en la tierrn del “{sgscin”. Sa comprende odto,
2n un pais donde hay més de 200 carreras al afio,
con mas de sels millones de lras de premios. Es
el especticnlo nacional por excelencla, benaficiando
intensamente una industria aristocritica ¥ utilita-

sucedid en la vuelta 15, dindonos a los espectado-| 18 aue ha colocado a [talia a la altura de las pri-
res: de tribunas, un magnifice especticuls en aquel

meras niciones del mundo;

Despuas de Varzl, Dreyfus. El gran Rend hizo
| una carrera admirable. “La que habia ezérito sobre
el papel”™. Una “panne” estiiplda, cuando su segun-
| do puesto estq ¥a asegurado; oo quita relleve o ess
(exvepclonal figura, jeywen todavia, pero en quien

g0 ¥ utllitario ¥ o nuestros dignos dirlgentes del
R. A. 0. G., cuyo mas legltimo orzulln ¥ enyo me-
jor pramio, ha de ser, sin duda, el rotundo, rotun-
disimo éxito téenice, deportivo ¥ espectacular ol
temido, anta la absurda ¥ lamentahla incompransian
de ciarto pector local, gue ol domingo no habrd po-
dida dar crédito a sus oios. Y
MERBDITH.
=t ==

LA CARBRERA CADA OINCO VUELTAS

b vualtas: Varzl, Lehotux, Dreyfus, Zanell

Etaneslin,
10 vueltas: Varzl, Lehoux, Drevfus, Zanalll
Etancalin,
15 vunltas: Lehoux, Dreyfus, Zanelld, Varzi,
1 Magg!.
20 wvneltas: Lehoux, Varzi, Dreyfus, Zanalli.
Maggl.
25 wueltaa: Varzl, Dreyfus, Maggi, Fournv,
Stoeffel,
‘30 vueltns: Varzi, Maggl, Stosffel, Ferrmd,
Fourny,
CLASIFICACTON GENERAL
1.* Varzi, 2 h, 43 m. 4 5 8/10,
2." Maggl, sobre Masserati, 4 h, 5 m. 3 8, 8710,
3.* ' Btoeffel, sobre Peugeot, 4 h. & m. 4% a. 2/10,
4"  Forrand, sobre Peugeot, 4 h. 10 m. 10 se-
Eundos 8710,
b.* Fourny, sobre Bugatti, 4 h. 13 m, 58 8. 7/10;

Veloeidad media del voncedor: 138 kms, 762 m,
Vuelta mis rapida: Varzi, en su 5% 146 kili-
metros 00 m.

o

ANTES DEL CIRCUITO

Momentos antes de ser cerrado el cirenita ¥
aprovechando el diz del motor, queé bien pudiera

EUE propios enemigps destzcan cualidades ¥ hahi-
lidad suficlente para hacer de @ un Fsupar-as”,
Valiente y reflaxivo a la vez, tiene toda la escue-
la de Luis Chirdn. Y superd al maeatoo £

Y el argelino Tehoux? Lo presentamos como
“out-slder” de la carrera, ¥y a fé4 que llend admira-
Blemente su cometido, segundo en las 10 vuelins
¥ llevando ln cabeza en la 15 ¥ 20, hasta su elimi-
nacion por accidents mecdinico. Disputs el nicense
el primer puesto de Bugattl durante toda lo co-
TTara. v

Zanelll, es el tercaro. Fozoso, valiente an extre-
mo, de acometivided Incomparable, no guarda pro-
porelin su esfuerzo con los resultados ¥ no es debi-
do sinn a que no corre —a nuestro julelo— con
suficlente ealma. El domlnge fué el dnico que eo-
rrid con neumaticos lisos, ¥ esto es jugarse o) oo-
che ¥ la “"monta” en alarde arriesgadisimo, e
ihrcﬂn hubo de costarle.el formidable “darropage”

8ln mayor mal, milagrosamente, para &l conductor.
Pera Zanelll, gegin iiltimas noticlas ha terminado
Ya-con sus “Bug” ¥ se decide a buscar sns “ca-
rross en Holomia, En los srojoss Masseratl. jQué
oo versmos con el chileno, sobre los rapidisimos
“balidos™ itallanos?

Etancelin, no pude hacer nada, Tal como fué la
carrera, con la reflexisn de Pau, hubiera lavado
el segundo puesio, pero era mucho el acicate da
destacar su titulo entre los “4" azules gque mar-
chaban a la cabeza.

Maggl marchd en econserva, Hl gran “driver”
italiano —¥a lo dijimos edtd falte' de entrenamien-
to ¥, sin embargo, termind pdmirablements la ca-
TreTa; derimignd o e e yasitn 38 ceasmdo - Tie
que los “pges” (ranceses se desparramaban sohre
el ecircuito, presentdnde In maravillosa oportuni-
dad de un expléndidn segundo puesto, no esperado,
sin duda por &l

Btoffal, Farrand y Fonrny, deben sn clasificacion
a las mismas cansas, Desaparecidos loa' ocupantes
gobre el “papel” de los primeros puestos, eilos for-
zogamente habian de llenarlos. Justo ea consignar
én honor de los dos primeros, su admirable carre-
ra sin una retencion, ¥ dando una senseciom, de re-
gularidad y preparacién en los viejos “earroa” de
la Targa, que denota una excelente méguina 7
una gran habilidad mecinleca,

De 1 Eapee, fundii nopa biela. Bin ello, como mar-
chaba en cabeza da los Peugeol, he ahf por donde
el “guetariano-frances” =e hublera clasifitddn-.con
s viejo Bugattl, en'al tercer puesto. No podia ha-
cer mds gua lo.hizo con un coche qua lleva mds da
100.000 kms, en sus entrafias... Maleplane'. cum-
plit. ¥ los Fords, sdmiraron por su estupenda
“tenue en route” ¥y al trocage de sus miquinas gque
les permitis. hacer velocidades muy-alevadas,. so-
bre chasals, motor ¥ 6rgancs de serie... Uns expa-
 rlencia que acredita a los Montler, como reves de
la preparaclin ¥ gue tiene e mizja de reclamo,
para el gran hombre de Detroft. Lo vimos en Pan,

sa de seguridod.
LOs DESPISTES

El plan da batalla calents los dnimés; Los Bu-
gattis forzarom ¥ Lasarte, ‘que exige en todo mo-
mento una gran atonclén, una atencidn  reconcen-
trada, por la carencia de rectas y Ing enormes ve-
locidades que puaden adquirirse,, did ayer una lec-
cién prictica ¥ dolorosa. Ea conoclamos en teoria,
pero no an consecnenclas tan duras. Etancelin, Van
Hulzen ¥ Zanelll, se despistaron. Sip gran - mal, el
4 ¥ al 19, pero gravisimo el holamdés, simpitico
muchacho que habia acudido a la prusba én com-
plato plan amatenr, Zanelli tuve In suerte de sallr
{leso, pero ocasiond una lamentebliisima desgracia:
Fuéd la iinica pota triste da la jornada, qua por
gn brillanter ¥ alcance, estd llamada o tener repar-
cusipnes insospeachadas, ¥ sin perjwicio de segnir
gomentando las consecucnclas de este VIII Gran
Premio da S8an Sebastiin, terminemos por hov, fe-

de Recalde, que ocasiond una lamentable desgracia, !

¥ en San Sebastiin, nos hizo una impresion pasmo- |*

Uamarse, una formidable caravana de diferontes
modelos STERLING dls una vueltz al mismo, (-
mando podercsaments la atenclén de cuantos pa-
peraban el momento en que los bélidos diesen la
nota de emocidn,

Nosotros contamos hasta veintlin chaszsis dife-
rentes y ofmos eloglosos comentarios para ln for-
midable marca americana ¥ Dara sus ropresantan-
tes en Hapafig, Sres. Clordin v Larrinaga.

Aprovechamoz esta oportunidad para dar ao es-
tos eofiores nuestra mas cordial enhorabuena por
el éxito que vienen alcanzando con los camiones
STRRLING, éxito que les nuguribamos cusndo nos
enteramos que los afamndos chassis Iban a ser
representadoz por la prestisicss firma donostiarra.

Nos entrevistamos con so Director-Gerenta, se-
fior Clordia, gnien nos dlio nque entra log mode-
j108 que habiamos visto desfilar fAcuraba el nusvo
| chassis de dos toneladas, una verdadera maravi-
| lla mesdinica gue 13 fAbrica de Milwaukés ha lan-
Izaﬂ:] hare pooo tiempo al mercado v gque bastaria
tpara - acreditar enaigquler marea gqua o estuviess
¥a suficlentementa reconcida como formidabla.

Paso al STERLING, que representa el sdelan-
to formidable, al que contribnyen estas maravillo-
gas exhibiciones del motor, que algunos crecp no
sirven maés que para diversidon del pdblico.
STERLING REPRESENTA CALIDAD, POTENCIA,
SEGUHIDAD Y ECONOMIA EN LOS TRANS-

FORTES,

L_ 3 Deposito: FERMIN CALBETON 44

h‘ - FAN FEBASTIAN
Teléfnna: 1-48-03

JERVICIO A DOMICILIO

i T

OURA LA ULUEHA, GASTHA LA,

Dapositarios:
Droguerias Sres, do Eleaurdl 'y

“EXTOMAKINE*

Remedio eficaz e¢n todas las enfermedades del
ESETOMAGO.

DISPEPSIA,

HIFPERCLORHIDEIA, ete,

FACILITA LA INUESTLON.

Unidn Farmacéotica Guipuzeoana ¥
Compafila ¥ doo
José Marfn Olaizola.

Fldase en todas las Farmacins y DProguerias.’

l{nitando & esa comprénsivar Exema, Dipntacien da
Guipizeoa, a quien se debe gran parta dal grandio-
go éxito apuntado, al Estado, que, ha sabido com-
premder la necesidad de ese espectdculo maravillo-

R. REZABAL

DENTISTA

FUENTERRABIA, 4, | L* Teléfono 1-B5-145,

{' Nﬂuumojlirﬂuuiuﬂno PIDAN

FLE O 2 U S BaSdsd,
=5 CATALOGOD [
ILUSTRADD CRATIS

3N COMPROMISND
HARA Wi

SAN S_E E_MT!AN
poisn ql:lulnnlﬂj *
EXEL LA VOE PARA

EADARA

OTEL IZARRA

El mis pintoresco ¥y econdmlico.
Restanrant da primer orden.

Avenlda de Loyoln. — Aspeltia, ¥

Cola en frio “UNITOL,

leat'.nu[u contra agua, dcldos, aceltes, enlor
frio. Mejor y mis barath gue. la colg anlmwal
) Dupositario para Guipdzcomn:

A. NMAZARICO
Armabal del Bur, =—i— Telélono 87.
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Varzl, el vencedor de la carrera del domingo, el homhre qune pareuia venahlo
langado por un cazador mitolégico. Su aspecto mo es el del candillo gua ha or-
denado a otros que laborasen su wictoria...

qand el premio 'y la admiracidn de las gentes.

8. Btoaffel, en 2-5-58.

9, Malaplane, en £-8-17.

10. Dea 1'Espés, en 2-8-25.

i1, Ferrand, en 2-6-30.

12, Bartorio, en 2-8-44.

La velocidad media de Lehoux era enton-
ees da (142 km, 35 m! !

Y aunfue la elasificacidn “oficial” daba a
Lehoux en primer lugar porque habia pa-
gado la Iinea del ecronomelraje antez gua
Varzi, ‘hay que advertir que.Varzi se detn-
vo a tres metros de aguella lnea para to-
mar pombustible, Luego moralmente, Varzi
concluyd en cabeza la vuelta 15,

CAZA EMOCIONANTE

Dos minutos. tardd en aprovisionarse el
italiano. Todas las operaciones lasz realizd
sin grandes apresuramienos ¥ salid fras de
Lehoux ¥ Dreyfus eual una cenfalla:

In la vuella 16 se deluve para cambiar de
gafas,

Duranle einen vuelfas la lucha ez épica ¥
1a caza que el italiano da a Lehoux es emo-
cionanta en exiremo.

Lehoux, Dreyins y Varzi eubren todas las
vuellas a mdz de 140 kildmetros. En alguna
de ellas sobrepasan los 143 ¥ los 144, Poco &
ioen, muy poco & poco, Varzi va acoriando
Ea dislancia. '

Zanelli, para para aprovisionarse. =

Tiraying lg imita. :

También Lehoux toma gasolina.

Pero loz “Bugatlis” han verificado la ope-
racifn de aprovisionamienlo eon celeridad
increfble ¥ la han terminado sin dejar gue
Narzi los adelantara.

EL PERCANCE DEL HOLANDES

Van Hulze se detiene para tomar gasolina.
‘Al frenar gira en redondo ¥ se queda miran-
do hacia Lasarte, Modifica su posieidn ¥
1kna s depdsito, saliendo inmediatamente,

Poco mis tarde, enire loz Kildmetros 3 ¥ 4,
Wan Hulze se despista v va confra un muro.
Bale el conductop despedido y el coche ge
incendia ¥ queda destrozado.

Dia Lasarte sale la camionefla de la Cruz
Roja ¥ anuncian que al holandézs van a
transportarlo a Andoain con objeto de que
allf pueda ser mejor atendido.

CLASIFICACION DESPUES
DE LA VUELTA 20 :: :: ::

He aqui la clasificacidn después de ou-
biertas lag dos terceras partez del recorrido:
Lehoux, en 2 h. 27 m. 48 5.

Varzi, en 2-27-G6,
Dreyfus, en 2-32-23,
Zanelli, en 2-33-38,
Maggi, en 2-42-5,
Fourny, an 2-i6-44.
Btoalfel, en 2-47-25,
Ferrand, 'en 2-47-28,

. Maleplane, en 2-5i-A3.

10, Sartorio. en 2-51-52. :
Ta media horaria del primero es de 140
kildmetros S metros.

{DREYFUS EABIA PINCHADO!

Cuando el joven Drexfus eobria su voelta
20, tuve la desgracia de pinchar v perdid
eerca de oineg minntos, Llegd a sn “book”
con la goma destrozada por completo ¥
cambifd de Pueda en 45 segnndosl, saliendo
disparadn fraz de Lehoux ¥ Varzi.

! VARZI EN CABEZA

Varzi ha pasade de nueva a Lehoux, El
ftaliano pasa por las tribunas a un segundn
del francds. Amhoz porren verliginosamente

Ya en la vuelia 22 gparece Varzi, pero no
Lehoux v en sezuida el mierdlono dice que

or averia mecdnica Lehoux. parado enire
os kildmelros 10 ¥ {2, ahandonaba oficial-
mente la carrara

CLASIFICAMION DESPUES DE

LA’ VOELTA 28 .ir'ir weiss o
Coche mimero 8 Varzi,
14t kildmelros de media;
Cochae 15, Dreevfus, en 3-10-44,
Coche 12, Magei, en 3-21-56.
Qoche 22, Fourny, en 8-27-48.
Coche 2, Btaeffel, en 3-27-50.
Cache 7, Ferrand, en 3-28-48,
Cacha {, Sartorio, en 3-87-10
Coghe 5 Montier, en 4-13-30
LA VOLTERETA TRAGICA DE ZANE-
LLI ¥ LA RETIRADA DE DREYFUS
Cuands el ehilene Zanelli refifa con Drey-

£ 00 =105 S e B0 B2 e

en 3-4-15, 8
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fus los palmos ds ferreno ¥ lograba en al-

Fiesta coamopnlita 1a carrera da__nugum_}ilw LMo Hens-pl pelly pnarsfapletion

de una carrera’ de caballos en Epzom nijgnes ocoviida de foros en “=u 5 hastidng

pero empieza lo mismo: nerviesided, ffv'e'nd, acaso oracibnes «in mentes...
El mom=nto de e p:fa que 53 pro'anga..

Na hay nimero 43, pero la’ muertr mescha.. El brave eorredor Holandés Van

Hulzem (de blanco), gue en la camera del d0mingo fné el compedn da la des-

dicha, En primer término, su macfnico, 98 al ver al corrodor en tan grave
estado lloraba como un nifio, “0mo un hermano...

(Folo Gueréquiz.)

Coemdpoliz en qua se reunieron el dominge multitudes Avidas de emociones;
gentes: qua en la Incha da los corredoras buscaban satizfacciones patridticas..,
Esta victoria es la suya propia, él El egarages es un detalla del piklico que sblo a las tribunas acudié el domin=
go, dia de Teunidn en nuesiro pueblo, el mds grande.

guna ocasldn coupar el segundo lugar, so-
breving su desgraciady nocidents.

Al tomar la curva de Recalde derrapdls
el eoche ¥ did vuelts, saliends Zanalli lan-
zado, El coche za precipitd sobre uno do
loz postes del, tranvia de Tolosa, derribin=
dole ¥y destrozdndose el coche, Una de sus
ruedas aleanzd a dos mujeres, una do las
euales fué transportada en muy grave es-
tadn al hospital, donde fallecid el lunes por
la ‘mafinna.

Zanelli salid milagrosamenta ilesn dael ac-
cidents, aunque naturalments afectado por
las consecuencias del mismo,

I
Dreyfus también quedaba paradn por fal-
la da esencia, cuando estaba cubriendp =n
vuella 26,

CLASIFICACION GENERAL
Damps a continuacidn In elasificacidn ge-
neral, despuds de lag 30 vueltas al cireuito:
1. Vargi, =obre “Masserali”, gue cubrid
loz 520 kildmetros de recorrido en tres
hioras 43 m, 5 5., a una velocidad media

de 129 &, 782 m; {{Record!)

2. Conde Aymno Maggi, sobrs “Masserali”,
nimers 42 en 4 h.'5'm. § 5. & Ona
media de 127,188 por: hora.

3. Stoeffel, sobre “Paugeol”, niim. 2 én
4-8-48. a una media de 125038 Y

4. Terrand, sobre “PFeugeot”. niim. 7, en
4-10-10, a una medin da {24584,

5. Fourny, sobre “Bugalti®, mim. 22, en
4§-13-58 ‘8 una madia de {22722,

6. Maleplane. sohre "Bugafli®™ nom. 10,
en 4=15-406, & una media de {21856

7. Bartorin. sobhre “Masserati”, niim. 1,

en 4-18-28. A una media da 120,585
FELICITANDO A LOS VENCEDORES

Por &l Holel Biarritz, donda =0 hozneda=
ban lna italianes, desfild numeroso pihlico
para felicilar a loz vencedares.

Fnira lns que hicieron acto de vrezencia
en al mencionado holel se encontraba: el
pinsul de Tlalia ¥ muchag distinguidas per-
aomalidades,

BEREVE COMENTARIO

Bn impusieron los “Maseralis”. Los azules
auizd forzaron excesivamenta sus midoquinas.
Lo cierto es que a Varzi le vimps correr
ron eierta spearidad, con un econvencimisn=
to intimo de galic viclorinso. ¥ con sereni-
dad para “pizar” lo necesario v soficianta.

Las {0, 15, 20 v 25 voeltaz fueron pubier-
I.ﬂIS‘Fl veloeidad de record, va que las 15 50
hicieron a cerca de 143, Tas 20 a mis de 140
v las 25 por encima de oz 141,

Bespués en los einco 1ltimns “sirps” YVar-
%i.zp pased a poco mas de 135 para concluie
& la prueha a una media de 140, por excoso,

Los “Bugallis” fueron cediendo el paso a
Varzi, Lehoux ¥ Dreyfus, va que la sxcli-
sidn de  Elancelin tuvo efecte en la vuel-
ta 11, quemaron todas sus enersias. Coprio=
zom con Varzi durante 20 voellas g veloci=
dades increibles. después quizd conveneidos
de que era imposible despegar al italiano,
gn rIr-:arr_anr:lrimrnn v cedieron ol campo...

Formidable hazadia Ia de Varzl, Ahi que=
dan sus “records”, veremos cudndo v quicn
los destrove, 3

Y no menne formidable, que escapa a toda
ponderaeidn, la que realizaron los dos “Pen-
geol” con sus enatro eilindras, ¥ sin deta-
nerse ni una sola sola vez en el eurso de to=
da la earrerca,

o

Hise pelebrado el VIIT Gircuito aulomovie
E:-: r:nn, para nombre y realce de San Sebas-

Ll +

Sus organizadores son acreedores al Agra-
decimienta de todo el pueblo, ¥ nosotros nos
unimaos a todos para felisitarles por sus des—
interesados esfuerzos ¥ desvelos,
¥ no hemog de silenciar que la Diputa-
elon de Guipizcoa también merece partici-
par en ol elogio, que clla avald 25000 pese-
tas—que afortunadamente no hay necesidad
de locar—ademds de eoopernr muv oficaz—
mente en las gestiones encaminadas a la
consecucidn de la subvencidn oficial.

Para todes, pues, dirigentes del R, A 0,
de .y Diputasion, nuestra méds cordinl en-

horabaena.
LO8 GRAVES ACCIDENTES
DEL DOMINGO 3 33 m:ots s
Una mujer muerta y otra herida—F| ac-
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eidente suffido. por el carredor chileno en
Recalds Anvoe fatales consecuencias. Despis-
tado el eoche, Tué a choear eon la .rueda
posterior derecha contra un poste condue-
tor de la linea eléctriea del tranvia de To-
lpsa, Ta rueda, al desprenderse, aleanzd a
dos mujeres que g8 encontraban tras el va-
llado de cafias presenciandn la prueba.

Asimismo- el poste, gl caer rolo . por Eu
basze, con la escuadra de hiepro donde iba
gujeto el cable del tranvia, aleanzd a una
de las espectadoras, producidndola una ex-
tenza: herida en el frontal izquierdo, con-
{usiones en el vientre ¥ en olras parfes del
cuerpo. Se llamaba esta deseraciada mujer
Maria Ferndndez Tzaguirre, de 57 afios. Fud
trasladada inmediatfamenie a la amhbulancia
milite de la Oruz Roja, frente a las tribu-
ns, donde le prestd asiztencia el doctor Tor-
tosa, quiem®le aprecid la probable fractura
de la base del crdinen, Bin que recobrara el
conogimiento sa le llevd con todo género de
ciidados al’ Hospital de la Cruz Roja, del
Antiguo, donde dejd de existir a las diez
de la mafiana de aver, gin aue la Ciencia
pudiera hagcer nada en su favor.

En la ambulaneia de las tribunas, ¥ tam-
hién por el doector Torloza, recibid aszisten-
cia olra mujer—ouyo nombre no fud ano-
tado—, gue fambién habfa resulfade heri-
da a consecuencia del accidente sufrido par
Zanelll. Presentaba una pequefia confusidn
en la frente.

La conduccidn de los restos de la infor-
tunada Marfa Ferndndez tendrd lugar how,
desde 1| Hospital de la Gruz Roia a Pollos.

Zanelli, gue prestd aver declaraecidn en
el Antomdvil Club. para levantar: el acta
dal aceidente, ha enviado una corona de
flores para que figure con la del Auatomd-
wil Club,

Val Hultzen, gravisimo—El corredor ho-
landés Van Hultzen fud asistido primera-
menta en el botiguin del kildmetro 3, donde
gz enconfraba de servicio el practicanta
don. Bernarding Lasa.

Ezte la aprecid infemsa conmocidn cere-
bral, herida contusa en el lado lzguierdo
de la cara ¥ la fractura de Ia regidn tem-
poral derecha, de cardcler grave,

Le puso varias Invecciones de eafelna ¥
aceils aleanforado, para hacerle tencein-
nar. El doetor Marlin Bantos se presenid
en aquella ambulancia v después de reco-
nocer gl herido dispuso su inmediafo fras-
lado a la Cruz Raja de San Sehaslign, don-
de pudo apreciar nuevamente la eravedad
da su estado. Ademds de la fractura del
parietal derecho, presentaba hundimiento
de la base del erdneo. Su estado inspicd
epria fnquietud desde los primeros momen-
tos, no afreviéndose los médicos a operarle.

Be lp aplicaron warias invecciones, con-
tribuyendo, con la eonstitucién vigorosa dal
herido, a que reaccionara nn poco. Sus pri-
meras palabras fueron para pedic.un poco
de‘agnf, logrando hacerse entender en fran-
offs ¥ alemdn,

A 1lfima hora de la farde nnos comuni-
caron de 14 clfnfea que dentro de la grave-
dad habla experimenfads nna halagiiefia
meforfa en su estado, confiando los médicos
en =alvarle,

Tanto en la Cruz Roja como en el Aufo-
mavil Glub sa piden econtinuamente noti-
vias del estado del desgraciado corredar,

Pablo Gastaminza

Tratamiernto de la blenorragia v de sus
complicaciones en el hombre ¥ en la mujer,
por el procedimienta del dnctor Roncayrol
[(earriente da alta frecuencial.
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REAL UNION, 2 - TOLO2A F. @, 1
Poco piblico en el Btddium Gal. Los sgy|.
‘pos e alinearon asi:

Real Unidn: Emery; Alza, Cotarelo: .
siano, Gamborena, Maya; Echeveste, Padp,
Regueiro, Urlizberea, René ¥ Lecunona,
Tologa: Cepzano; Andonegui, Areso: Op
eolaga, Gabarain, Ban Martin; Insapsy
Churruca, Arteche, Langara ¥ Urquiola, '
Ung mano da Aress produce el primep
penally contra los folosanos. Lo tira Aliy
v por exceso de fuerza va la pelota g 3y
cosindo.

Nuevo penalty en favor de los unionistss
¥ esta ver lo lanza Urfizherea, parands
Cenzano.

Y con empafe a cero concluve la prima
ra mitad.

En el segundo tiempo, los tolosanos map.
can por mediacidn dg Churruca, empatan-
do a Ios pocos segpundos Urtizberea,

Nuevo tanfo. del Real Unidn, resultada dg
un pase de Pedro Regueiro a Urtizhersn,
Y nuevo ¥ definitivo empaie para el To-
losa, a resultas de un bombeado de Orea-
laga qua Arleche envia a las mallas irg-
nesas,

Arbitrd el encuenfro el guipuzeoana Josd
Luiz Tsandizaga, que estuvo acertado en sy
funeidn,

OTRG3 RESULTADOS

Fn El Ferrol: Racing, 3; Celta, 1,

¥ con éste son ya dos los partidos con=

seculivos que pierde- el campedn gallego,

—En Baracaldo, el titular perdid frants

al Athletic de Bilbao, por 2 a; 1.

Arbilrd esta encuentro al ﬁu
18

Ramdn Ban Sebastidn, que N1
por armbos equipos.

—FEn Viloria, el Deportivo. Alavés aplas-
L6 al Sestao, meliéndole sicle tantos pop
oery.

—FEn Madrid, #! Real Madrid., con Zamo-
va; ha ganado justamente al Racing, pop
tres lanfos a dos.

ipuzooana
felicitadn

En Gal empataron el Real Unién y el Tolosa
e e

Nuevas derrotas del Celta y del Espafiol.-El Madrid, pese
a Zamora, venclé al Racing por la minima diferencla

tro a tmo al Europa. Los dos onces presen-
taron lo mejor dg sus jugadores.

—En Teatinos, el Real Oviedo (riunfs del
gporling de Gijén, por 2 a 4,

—FEn Zaragoza, el Heal Zaragoza ha ven-
gida al Iberia por un goal a cero,

—FEn Sabadell, el equipo local vencid al
Espaiiel, con Padrdn, por 4 a 2,

—FEn Badalona, el Badalona triunfd del
Iipiter llimr' Fal

—FEn Pontevedra, el Eirifia le mared sin-
eo goles al Corufia (no al Deportivo), mien-
{raz ézte no lograba inaugurar el tanieadar.
—FEn Riazor, 8l Deportive de Ta Corg-
fin gand por cineo A dos al Burgas,

—FEn Valeneia, ol Levants la gand por
tres a uno al Saguntinp.

—También en Valenecis, el Gimndstico ¥
gl Castelldn empataron,

—FEn Mdlaga, el Mdlaga v el Bevilla em-
pataron,

—El Racinz de Santander ¥ el Eelipsa em-
pataron. (El Racing mandd a su primer
equipn & Las Arenas ¥ enfrentd sus reser-
yvas al ‘Eclipse.)

Ciclismo

LA BEGUNDA VUELTA A LEVANTE
Nuestro estimado colega de Valencia “El Poa-
hlo™, que tan brillantements celabrd el pasado
afin 1a importanta carrera qua denomind Vuelta
elelista a Levante, por desarrollarse su clreuito
por toda esta hermiosa regldn espafiola, ha or-
ganizado la segunda edleldn de aguella magna
prueba deportiva, que eomenzd el pasado do-
mingo dia 5, duranta ocho dias, dlstribuidos en
sels etapas ¥ dos dias de descanso y un reco-
rrido de muy cerca de los mil kildmetros, por
las carreteras de Allcante, Valenecia v Castalldn.
CGerrada la lista de Incripeidn .con 78 corre-
dores, destacan eén ella las nombres més valio-
g08 del ciellemo espafiol, bastanta: recordar los
da Cafiardo, Montero, Trueba, Ezquerra, Telma

En las Corls, el Barcelona gand por cua-

L

Garefa, Elviro Rodriguez, Escurlet, Thifiez, So-
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| notable del mundo, Fuente

La Voz de Guipiizcod m——r————— ] (e Octubre s
Los campeopatos regionales

ler, 1ns eatalanes Barramhan, Toban, Mateu,
Pons, hermanos Alblfiana, Sant, Figueras, el
bilbaino Golzarri, Tallada ¥ olros, dispuestos
todos ellos a compelic en franca lucha por al-
canzar y roparfirse las sieta mil quinlentas pe-
setas quae ol colega destina a premios, siendo el
detalle més importants y ejemplar de esta ca-
rrera, que a todos los corredores que no alean-
cen premio se les dard una gratificacidn, sl
aeaban la earrera dentro del tlempo reglamen-
tarlo, de setenta v cineo pesetas,

Fellcltamos por el éxito al colega.

Liquidamos toda la existen-
cia en Peleteria

a cualquier presic por traslade a Madrid.

Abrigoz. pial, 95 pesr-lgs; renares, 26; echar-

pes, 16; infinidad de pieles suelias, lo mds

nueva, desde 1'90 pesetas.

Nola. Depdzito de mantones de Manila.
Bajos del Teatro Victoria Eugenia
UNICA FAERICA DE PELETERIA

Ex-iefe de contahilidad

de importante fabrica, aceptarfa eargo por
lag mafianas, o llevaria contabilidad por ho-
Tas.

Divigirse por escrito a A. B, a esla Admi-
nistracidn.

Hombres cultos

Inerefbles facilidades para adquirie la fa-
mosa «Enpiclopedia Espasas, La obra més
inagotahla da
cultura, indizpensahle para todo hombre da
estudio, Pida detalles y folletos de lujo en
coloras, gratis.

Regalamos Injosas librerfas para su oo=-
loeacidén a todo comprador, ¥ tambidn ele=
gantisimos despachos, .
Eﬂntru Librers H Americana—CORDOBA.

O T oiuuinnnasunnessnssssssnnsinnsndbasssanssunnssnnnnss .
Profesifin......eeee  Domisiliado.. .

Doctor ORTEGA

Especialista del corazdn ¥ pulmones
Consulta de 4 a i yde 315 a 6
ALFONSO VIII, 7 :-: :=: Teléfono 4-08-77

Para medias

¥ calcetines: Merceria Dorita. Mayor,
Gran surtide en medias de sport.

aaww

Avenida del Carmen, 2 ZARAGOIA

' Los grandes éxitos

en carreras y pruebas automovilistas
gon solo poaibles, fenlendo absoluta
seguridad en el funcionamiento del
Encendido sea Magneto, Bobina,
Bujfa o Distribuidor, y ésto solo se
consigue adoptando el

- Equipo eléctrico

| Bosch

De venta en todos los garajes y principales casas
= da accesoriag para automéviles ===

DENTISTA

V. Sédenz de Viguera

Vergara, 4.—Consnltas de 9 a 1 y da 388 7

G. CLEMENTE MUGICA

VIAS URINARIAS

Consultas de tres a seis
PRIM, 27, sequndo. Teléfono 14-8-03,

Madquinas de escribir

Antes da venderla o cambiarla, sollcite
precio para su puesta a nuevo,
Taller especializado. Camino. 6 Telf. 13.800.

L. VASALLO

Tratamientos modernos de la toberonlosfs,
Medlocina general
SAN MARCIAL. 23 Da 8 a 5. Telf 1-44-08

Notaria

D, ALFONSO RODRIGUEZ REY
Garibay, 47, 2.° Telf. 10.644. San Sebastiin

Juan Larre

NARIZ-GARGARTA-0IDO
Consulia de diez a doce y de tres a cinco
San Marcial, 32 y 34, 3. :: Teléfono 1-26-48

MEDIA
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Lucir «sMEDIAS
DUBARRY: es
signo de distin-
oién y elegancia.

Do venta an todas Jlas
buenas tiendaz da gé=
i meros de punta,

DUDARRY]
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la provincia

HOMEBRE MUERTO FORH UN AUTOMOVIL

En el kildmetro niimero 78 de la earrelera
da Ardnzazu, térmiio de Ofiate, el antomdyll
do 1p matriemla BI. 0.671, de la. Sociedad Acha
¥ (ompafiia, arrolld at anciano Franeisco Laz-
cano, de 72 aios.

Fud reeogidn con gravisimas heridas, asis-
fiéndozele’ en la vills, donde dejé de existir
momenftos despuds.

Conduefa el vehiculo el mecdnico José Maria
Arrald, que ha sido puesto -a disposieldn del
Juzgadn.

HALLAZGO DE UN CADAVER

Oopmunicaron ds Segura al Gobierno elvil,
dando cuenta de gue en el kildmetro nidmern
52 dp 1a carretera de Mutiloa habia sido halla-
dn ol eaddver de un homhre que representaba
unog 45 afios, el cual no pudo ser identifieado.

El caddver que estaba vestida con pantaldn
marrin & rayas hlancas, chaleco de pana ¥
chagueta gris, no prezentaba sefial alzuna de
violenela. aprecldndosela tinfcaments en 30 ros-
tro cierlas muestras de congestion.

Sp eree que es ¢l caddver de nn mendigo a
qiifen sp vid por los caserfos cercanos implorar
la rartdad. :

S0 espera la prictiea de Ta anlopsia pata co-
noree lag eangas one han motivado sn moerts.
HERIDD AL CAERSE DE UN AUTOMOVIL

Fn la carretfera de la eosta, ¥ en la eurva de-
nominada “Chanka”, kilémetro 48 jurisdie-
cidn de Orle, s cayd a la earretera deade el
imperial de un aufohis de linea, ek viajero Luis
Urhieta Tzaguirre, de 38 afios, goltern, fornalas-
o v vecino del Zaranz.

Fué asistido por el ttalar de Orlo, don Ad-
min Pérez, quien la aprecié diversas heridas
que califled de graves.

'na vez asistido de primera Intencidn, se 1p
trasladd a Ia elinlca San Antonio, de nuesira

cindad.
CHOQUE DE AUTOMOVILES

En el kildmetro 39 de la carrefera general,
término de Villafranca, chocaron las camione-
tag automdviles de las malrienlas 5. 8. 1.738
¥ VI 1.180. ¥l eonductor de esta dltimo vehion-
1o, Hamado Jests Diaz, resultd eon heridas de
pronasticn leve.

Loz dos wehienlos quedaron cast destrozadns

El aceidenta oeurrld en un eorva de la ca-
rralera.

CONATO DE INCENDIO

Proximamente a las doce y madia de la
noehe del domingo se declard un pequefin In-
crndio en la planta baja de la easa nlimero.3
dn la ecalle Ban Franeisco, en Elgpihar, donde
tiems nstalada wna confitarfa don Joan Echi-
niz. Segiin las versiones' que hemos podido re-
coger, se prodnio el fncendio a causa e algdn
eontacto (e eables eléctricos. Del mismo se
dieron enenis anns Ji es trasnochadares, que
despertaron a 1os vetinos de 1a case v que avi-
dados por algunas personas mas que acudieron
4 dicho Ingar pudieron safoear fdcllments et
Tuepn, que enfonces empezaha a tomar gran
Ineremento. También acudid 1a Banda de in-
cendios munieipal. En resumen. puede declrse
qua mayor fud el sngto quo las pérdidas oca-
gionadas.—1",

ATROPELLO DE AUTOMOVIL
A las tres y media de la tarde de‘aver fué
arrollado por un antocamidn., en Pasajes de
San Pedro, Josd Juarist, de 29 afios, maqui-
:ﬂstnl.‘ que montido en bleicleta sa dirigia al
mualle.

Fug traido a la Casa da Socorrn de nuestra
ciudad. donde le aslztieron de eroslones gene-
rakizadas, contusidn en la eadera lzqulerda y
en el pia derecho, de prondstico resarvadn.

Nel hecho sp did euenta al Tuzgado eorres-
pondirnte,
VIOLENTO CHOQUE DE AUTOMOVILES
EN PASAJES
Ayer por 1a tarde oenrrld un aparatoso cho-
qua da vehieulos en Pasajes, frente & la cuar-

1a via. El anfomidvil da Ia matriculs 8. 8.-7.522,
qua fba eon direceién a Pasajes, choed eontra
una eaminneta antomdavil que eonducia Eduar-
do Amezqueta, de 21 afios, soltern ¥ con do-
mieilio en Duestra oludad, adonde se dirigia.
La colisidn fud tan violenta gue el eocha de
turizmo fud a chooar de recharo contra el muro
de la carretera, woleando a eontinuaeidn.

El conductor eonslgunld salle del interior del
enchip por una ds las ventanillas, no sufriendo
sino una herida sontusa en la plerna laquier-
da, de eardcter lave.

Fud asistido en la Casa da Socorro,

El conduetor de 1a eamionela resulté econ
una profunda herlda en la frents v otras
enntusiones ¥ ernslones en la cabeza ¥ difaren-
tes partes del emerpo, de prondstieo reservado,

S0 1o trasladd a 1a Clinlea Noestra Sefiora
do Ardnzazn, donde quedd debidamente Ins-
taladon.

Fi dnzgado da Alza Intervino en el mueeso.

Loz dos vehfeulos resultaron con desparfec-
fos de considerncidn.

" SECRETAS - PIEL - VIAS URINARIAS

Dr. d. SENRA

EX MEDICO MILITAR
Clinico de la profilaxis antivenérea
Consulta: dediadydeda?
EAN MARTIN, B2, 1° izqda—Talf, 1-33-43

(GGabinetes y comedores
INFINIDAD DE MODELOS

Vean nuestros precios
AL CONTADO Y A PLAEOS

MERKIENA

= URBIETA, 4 =
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Del lunes, dia 6, al sa~
bado, dia 11 de octubre

Para celebrar la GRAN SEMANA del

LIBRO I[a

LIBRERIA INTERNAGIONAL

Churruca, 6

concedera guranie €sos dias

GRANDES DESCUENTOS
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EN
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Literatura, Cienclas,
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TODA CLASE b LIBROS

AT 7 LyF R RPN |

LR ALY

Artes, efc.

APROVECHEN esfa dinica OCASION para comrar
log libros con rebajas de 10 v hasta de 50
por ciento sobre el precio marcado

LR T
LI T

Interesante para los centros
culturales, Bibliotecas, Cole-
gios, etc,, etc,

Los pedidos que vengan de la
provincia por correo gozaran

de la misma ventaja

Visite usted por curiosidad durante

esfa semana Ia

LIBRERIA INTERNACIONAL

Teléf. 10-261

Churruca, 6
i
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De! Municipio
y de la ciudad

L0S BAREROS

Una comisidn de bafieroz o alguiladores
da las cabinss de Ta playa, presentd aver
tn ezerito al alealde, en solicitod de qug se
les rebaje el canon que tenen que pagdr al
Avintamiento pop alquiler da 'as mismas,
debido a yue se ha.permitide al pihlica i
a la playva, con el traje de bafin debajo de &
un albornoz ¥ no utilizaba las eabinaz en
la_proporcidn que los bafieros deseaban.

El eserilo pasd a la Comisidn de Sanidad
Beneficencia,
) VISITA AL ASILO

How wisitard la infanla dofia Bealpiz el
Aziln “Reina Vieloria Eugenia®™ eonaocido
por Azila de Zrrroaza.

En la Diputacion

El presidente, sefior Afiiharro, dijo aver a
j oz perindizstas que Loy emprenderd su. anun=
ciado viaje a la provineia de Huesoa v Repii-
I liea de Andorra, no habiéndolo emprendido
ayer por tener que asistir, en compania del
| ¥icepresidente de la Comisidn provineial, don
Julian Elorza, al hanquele eon que 8l rey oh-
sequiaba a las autoridades comao despedida da
Ferann.

Hahlando incidentalmenta de las negoniacio=
nes que s han seguido con la Junta de Benp-
fleoncia—no con 8l Avuntamiento—, pata re-
solver el problema del Hogpital de Manten,
manifesid que la Diputapidn tiens va hecho
sn ofrecimiento de enatro millonea ¥ medin
de peselas ¥ que ahora hay que ultimar las
negociaciones. con la JTunia.

Respecto a la Fundacidn Goveneche, &2 asin-
to ‘pnramente particular ¥ que toca decidiclo
a ella misma,

Dijo tambidn mue las respectivas Comisio-
nes esldn laborando eom gran actividad en Ia
confencidn de los presipiestos parciales. para
fua Ia da Hastends neavinaial Ing Aeople.

La jornada regia

El domingo por la mafand, los reves, Infanias
dofta Bealriz v dofa Cristing, infanles don Jal=
me ¥ don Juan ¥ los hijos el Infante don Alfon-
80 de Orleans, aslstieron a-las carrerds -de: au=
lomdviles: del Cireaflo. de Lasacba;

Hegresaron & Poalacio s almorzar ¥y poe -la tar-
de volvieron a las tribunas del Cireulto, donde
estuvieron hasta el flpal de Ia prueba.

El infante don Gonzalo,  despuds: des das o8-
rreras de antomoviles - esluvo: e el frontdn;

Doo- Jalme aslalid —a—laTunoldn— do) Yiotoria
Eugenia, i 3, G

=Par la nopha marchd: s Madrld, en ol sud-
expreso, la. Infanta dofin Bealrfz da Urdeans.

En la eslacidn Tué despedidi’ por lds- autorl-
dades,

Aver, lupes, por la malana, salld dofia Vielo-
ria Etgenky pon difescidn a Zaraus,

El Inanle don Jaime estuvo en el Glub Naull-
¢0, Las Infantas dofin Bealrly ¥ dofin Cristing pa=
searon por la poblaciin,

A la una menos euarto, don Alfongs salld de
Palagio, dirlgidndose mbidn &l MNautica,

Don Gonealo sallé a la mizma hora ds Miramar
de excursidn por la oarreters de Navarra y Ix
[rontera,. resradando. por la tarde n  Palaelo.

For la tarde lag Infantas-hicieron una visita al
Hospltal da la Cruz Boja ¥ luego se decigleron
al pampo de Golf, de Lasarte, regresando g Mi-
ramar 4 las alneo de la tarde. A esta hord salid
da Miramar don Alfonso para tomar al 1é en ca-
ga- de log sefiores de- Brugueras,

A las elneo ¥y medla, dofin Vietorin Eugania,
las Infantas 'y don Jalme aslstleron a la funcidn
de einematdzgralo del Salén Miramar.

Par' la noche, don Alfonso InvIild a comer & laa
nuloridades lopales, como despedida de la Jor-
padi voraniega,

Probablamenta galdra
gresn a Madreld e Jueves,

La infania dofin Begirlz visltard hoy e] Asllo
Beina Yietorla.

Vendo caldera Yy méquina

Fabrieacidn Baboock & Wilenx de Tngla-
Lerra, Largura del cuerpo superior 5.700 mi=
limetros, cualra’ elementos da sisle tohos
cada, largos 45600 m/m., didmetro 105 m/m.,
pregidn de trabajo diez kilos.

Praolo de tasacidn, 9.000 pesetas, Dirigir-
.-'-.f-:!‘ Enrique Martinez, Apartado 202.—BIL-
HAD,

Academia de Corte Paris

Bistema de Iax erondes Acrademine Ap Paa.
ela. Al mizma tiempo gue aprenden a ooser,
enrfar v prohar loda cluse de prendas, co=-
san ans vestidos ¢ de sy familia, bajo 1a di-
rereidn de la profesora.

BTTEN PASTOR. 44 1* —— Taléfonn 1-39-89

In familla real de re-

B P

- NEUTTOLINA -

I TESORO DEL VESTUARIO

Limpla ¥ deja como nueve instanti-
VESTIDOS. SOMBRERGS
f § 18, GOA
CORBATAR, MITERLKS, eln., BP:IE&
Haca desnnarecer manchas de:
+ GRASA, VELA, MANTEOTTLLA, PIN-
TTRA, BARNIZ ato. elo,
D wvenla en 8an Rehastidn:
Droqueria de P Arvieta, San Ignaclo
lus

de Loyela, 9. esquina a San Marcial,
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El Circuito automovilista

Ll LT LT

or de Monza, derriba todos los “records™
y gana brillantemente el Gran Premio de San Sebastian

- £

=

Un gentio enorme acudié al circuito para presenciar la lucha, destacandose el contingente extranjero. - Una carrera
‘'muy regular con velocidades de 190 kms. - Varios graves accidentes. = El holandés Van Hulzen, gravemente herido,
ha experimentado mejoria. - Etancelin, que era uno de los favoritos, destrozé su maquina, pero el salio Indemne
Zanelll volcé y derrib6 un poste causando la muerte a una mujer e hiriendo a otra. - Los nuevos “records‘ estableci-
dos son: 146'500 kms. en la vuelta, vy 139'752 en el circuito

EL VIII CIRCUITO AUTOMOVILISTA

iEl Qircuita de Lasarte! Todos los ¢re-

cordss fueron batidos: pablico, pesetas ¥

velogidades, [Bien lor merecen sus ofgani-
zadores!

Este afio, cuando més de uno habiize am-
pefindo en que nuestra capilal no  celebra-
ra su amial proeba automovilista, el Real
Antomdvil Club de Guipfizooa ha organi-
zado una carrera en la que fueron fal el
ciimulo de alicientes reonidos que e] nom-
bra de Ban Sehastidn, una vezr mfs—v pese
8 muchos—, ha recorrido, para admiracion
de todos, el mundo entero.

Innumerables obstdculog de fodos los fr-
denes *s8 opusieron al provecto, mas con
constanpia, Lesdn @ inteligencia fueron sal-
vados, Y pudo, por fin, anunciarse el WIII
Cirenito de Lasarte,

Pern hasta el tiempo, un tiempo esplén-
dido, quiso corresponder al esfuerzo de los
organizadores, ¥ San Hehastidn lucid sus
mejores galas para que propios ¥ exfrafios
quedaran, a su vista, maravillados,

. L0OS PRELIMINARES

Un llegar ¥ llegar, interminable, de co-
ches... La amplia explanada de Lasarte, po-
en & poco, 1ha euajindose de automdviles
_Poco antes de las onee ¥ media [a fami-
lin real llega v el presidenls del Automdvil
Club, sefior Rezola, les atiende

Lios mecdnicos hacen fromar a sus «holi=
doss; lodos ellos responden a los golpes de
zpelerador originando un estruendo horri-
s0nao,

Anuncia «Balantzas, el selecto ¥ popu-
lar espeakers, que faltan 25 minutos.. y
poco después, 138,

¥ los eoches van a formar tras del piloto,
dispeniéndose para la gran prueba.
HA COMENZADO EL

A YIII CIRCUITO :: ::

la =alida

Efancelin, habilidosamente, ha ocogido Ia
cabeza del grupo. Tras de é1 van como fle-
chas los bres Masseratis.

Por el kildmetro 4 va Varzi =e ha colo-
eado en el mando, Tras de &1, Elancelin, ¥
en sepuida, Maggi.

Siguen en, el mismo orden por el kild-
meltn 7, paro antes de llegar al 12 el conde
Maggi adelanta a Etancelin ¥ llegan los
#holidoss a las tribunas de Lasarcte.

Los quince coches que tomaron la sali-
da_pasan por este orden:

Coche nimero 8, «Masseratis, conducido
por Varzi,

A bastante distancia, egan;

Coche nimero 43, «Masseratis, conducido
por Maggi. v

14, «Bugattis, por Lehoux,
=Bugattis, por Etancelin.
sBugatti», por Drayfus,

19, «Bugattis, por Zanelli,

22, <Bugatti», por Founrny.

i, «Masseratis, por Sartorio.

20. «Bugatti», por Van Hulze.

8. «Bugattis, por el barén de 1'Espés,

4,
15,

10. «Bugatti», por Maleplane,
3. =Pougeots, por Stoeffel.
‘;. =Peugeots, por Ferrand,

#Fords, por Montier (F).
9. «Forde, por Montier (C).
Al piiblico ocomienza a interesarle la ca-
rrera. Ha podido apreciarse que los con-
ductores se han lanzado 8 la prueba. con
grrestos ¥ con ganas de lucha,

Varzi vuelve a pasar ante las tribunas. v
esta vez lo hace eon mavor ventaja. Van
fras de él Lehoux v Dreyfus, & quienes si-
Eur el vencedor de Paun.

Poco  después llega Maggi, que sa acerca
8 su wesland», eambia breves palabras con
EU® paisanos ¥ confindala marcha,

 Los demds coches no han variado sus po~
Elviones.

La lucha por el primer puesto se circuns-
eribe al italiang Varzi y a los galos Lehoux
¥ Draylus. y

A Elancelin no le responde Su carro ¥y
pierde confacto con los primerons.

EL «RECORD» DE CHIRON, RE-
PETIDAMENTE BATIDO

Apenas prineipiada la sarrern, en su se-
punda vuella, ol lrazalpinn Varzi congigue
un «giror en 7 minutos, {8 seeundos TA0.
8 una media de 142 km. 100 m, batiendn el
erégords de Chiron, que lo delenlaba* en
T minulns, 19 sagyundnz ¥ 7710,

En gegnida, Varzi coneluve su cuaria
viuelta ¥ ¥a uno de log «Ford» habhia sido
dohiadn.

Ahora ez Lehonx quien termina: su voel-
la cuatro, en 7 m. 18 8, 510, estableciendn
un nueva erscords, a una medip de 142 ki
lémetraos 160 matros, ;

Apenas dada esta nolicia. anuvneian que
Direvius ha echado por tierra todos los re-
cords, establecifndnln en 7 m. 17 & 9/10,

ILa lucha es emocionante. Zanelli ha de-
l'lnrlo rezagado a Btancelin y, aunque a dis-

ancia, ‘sigue sin perder terreno a Varzi,
Tiehests y Droyius, que yuelan mis que co-

doge en punin, el eefioe Montofo dal,

Los cronometradoras sefialan el paso de
1os whdlidos» por las teibunas & veloeido-
des de 18085 [y hasta {907300! (Dreyfus).
|ElL vérkigo de la velocidad!
CLASIFICACION DESPUES DE LA
QUINTA VUELTA ‘2 =i sz s

Siempre- en cabeza, seguido A eScAz0s 5p-
gundos por Lehoux y Dreyfus, Varzi ler-
mina su quinfa vuelta,

He arLuf loz tiempos invertidos por lodos
los coches en la misma distancia: ™

Varzi, ‘36 m. 53 3.
Lehoux, 37-8.
Drayfus, 37-12.
Zanelli, §7-19,
Etancelin, 38-18,
Foruny, 38-24,
Maggi, 38-40.
Sartorio, 40-40,
Van Hulze, d1-14.

Al contemplar esta saberhi
La Intngrar s

Ll

afin fmpre
ia estd tomada al pasay Varzi por

El bardn de L'Bspée... Ignal corre en un ¢ircuito conduciendo un antomdvil sin
apetencias de popularidad, sino por gusl, que recita unos versos de Moliére o
lanza-tunas sentencias de Cicordn a1 & nontafose relive . do  shartienins,

cerca de San Juan de Luz o de Biarritz y tan lejos del mundanal ruido,

tan
(Foto Gueréquiz.)

Maleplane; &2-51.

Bipelfel, 43-00,

e 'Espie, §3-19.

Ferrand, 45-21,

Monlier (F.), 48-40,

Montier (0.), 49-3,

La velocidad media del primero es de
138 kildmetros 500 meiros,

LAS 10 PRIMERAS VUELTAS3

Bigue la Tueha sin. grandes wvariaciongs.
Varzi, - siempre en. cabeza, ¥ pisdndole los
{alones, Lehonx ¥ Dreyios. La carrera ore-

Joe en emocion, pues Ios coches aumenian

gis veloeldades ¥ estin
a vélosidades increibles.

Uno- de loz «Fords, el nimero 9, se datuvo
al dar la sexta vuella, pero Montier repard
la averfa ¥y signid hasta la vuella nuoeve,
anunciando despuds, oficialments, su refli-
rada.

EL BOLIDO

haciendo wvueltas

ta kildmetros & la hora

La lucha entre el italiano ¥ loa france-
ez frajo el establecimiento da un nuevo
urpeorids,

Varzi, ‘sobre el” Masserafi, did la wvuelta
ottava en SIETE MINIDTOS, CINCO. SEGLN=
DS v TRERE DECIMAS, a una media in-
creible de (146 Jkm. M0 m.l
"Las diez primeras vusltad son cubierlas
oo los ziguientes fiempos:

Vared, en 1 h. 12 m. 48 &,
Lehowrx, en 41-13-03.
Dreyfns, en 1-13-03,
Zanalli, en 1-13-35;
Etancelin, en 4-15-53;
Fourny,-on 1-18_38.
Magei, en 1-18-50.

Van Hulze. en 1-20-52,
Barforio, en 1-24-02,
Maleplane, en 1-24-15,
Stoeffal. en 1-25-01
Die 'Espée, en 1-25-08.
3. Ferrand, en. 1-26-13,

14, Montier, en 1-37-26.

Lia media horaria conseguida por Varzi
Heza ahora a 142 kilSmelros B&0 melros: es
derir, oue el italisno ha: cubierlto las diex
primeras voeltaz a' mavor velocidad que el
“record” de una vueliy detentado por sl mo-
negasco Ghiron.

Por las fribunas contimian sumbando Ins
biilidos a velooidades que’ oseilan entre los
180 ¥ los 180 por hord.

EL COCHE NUMERO &
SE "ESTRELLA" :: ::

Cuando cubria Elancelin su vuelta 11, cep-
ca de Trnieta, en el kildmetro 4 del Gireai-
to, Etancelin salid despedido del coche v dste
lué a estrellarse quedando completaments
destrozado

El vencedop de Pau, afortunsdamente, sa-
lig ileso del percance.

o
Con ésts con va dos log coches qua gque-
daron Taera de earrera al'F ¥l d
EL CONDE MAGGI Y FOURNY
No tan sdlo luchan loz primeros. Bl 12 v
el 22 psiin-sosteniendo un duele fantdstico.
Tan pronlo es Maggi como Fourny guien
llega delante v el piiblico que se percala da
su pugilato los aplande,
CLASIFICACION A MEDIA CARRERA
Cuando Varzi terminaba su voelfa 15, pard

GECSoEasgmeN -

para aprovisionarse de carburante. Comn su

“sland™ sa hallaba colocado metros antes de
la linea de cronomefraje no le fud anotada
la vuelta hasta despues de sprovisionar.
: tl*ﬂ clasificacidn oficial, & media carrors,
ué;

1. ‘Lehoux, en { hora 49 minutos ¥ 28 se-
gundos.
Dreyfus, en 1-49-38,
Zanalli, en 1-§9-42,
Varzi, en {-50-55.
Maggi, en 1-59-6,
Van Hulze, en 2-2-25,
Fourny, en 2-3-21.

P9

=3

gfonista, el lector podrd darse una idea de Ta wvelonidad del provectil.,.
delante do lag tribunas de Oria en la voelta mas rdapida, a cfento noven-

(Folo Guardquiz.),
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VELOCIDAD, VELOCIDAD..,

VARZI HACE UNA MEDIA A MAS DE 139 KILOMETROS POR HORA
Y VENCE DESTACADO EN EL GRAN CIRCUITO DE LASARTE.

Varzl, triunlador, y Maserali, constructor del coche
¥ictorloso, felicitados en la tribuna regia. Ademds de
Ia Felicitacidn, 15.500 pesetas v una 1-ar|usﬁsimn copa,

Velecidad, Victoria... !

AcE sol. Un sol terco ¢ insidioso que hade
H poner al rajo los motores de los coches y
el corazin de sus conductores,
Comienza 4 llegar gente. Veraneantes dela
Concha, Turistas extrapjeras. Millonarios, Pe-
riodistas. Constructores. Mecdnicos. Foliticos...
Ha llegado ¢l Rey. Ha legado la Familia Real.
Sonrisas. Aplausos. Sobre todo sonrisas. Tam-
bidn Santiago Alba se levanta en un pales, con el
ex ministro francés monsieur Malvy v su fami-
lia,
Pero el insigne politico. no sonrie. Piensa
El pensar ¥ ¢l sonrefr van refiidos casi siom-

La pizarra de seilales... El sreslavrante... La tribuna... Gente. Mucha gente. ¥ mucho sol

pre. ¥oes que los reflejos—sinceres & hipdcritas—hacen dafio. Por eso Alba no Sone Aunque esty
contento,
El Jurado forma un corro con los andaces eracks del volante.
Un directive les hace ciartas indicaciones. Todos le csenchan extiticos, sCuando 1o banders S Presen.
te asi...o ¢X en las curvas...s Los corredores escuchan.
Ya ol starfer ha dado Ia salida. Parten los quince automdviles como ‘quince balidos lanzados, Al
va el vértigo!
Alld va la velocidad, el modernisme, la rapidez, el corazdn de higre... Todo el circuito presenta un
aspacto maravilloso.
Wan Halseh, €1 brava corredor, que tuvo necesidad de Las tribunas, con ptiblico cribado, snob... Las vallas, culnertas de brazos, que parecen querer tanzar.
Hipuiaba. Van Hulsen: U besdo. Bl siernb ibeieay ¢ al cemento en ansias de estrochar al corredor... oy
ssporte, que 5 cosa de Grecla El restaurant, llemo de risas apretadas v de nerviosismos femenilés, Espuma de refrescos v taponasos
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lucha

en el Estadio, hasta

la tragedia del <«ring»

El =punch= [antistico del lipino Lo-
gan, que ya chugd en olras ecasiones
tragedias de cuadrilitera ssporiivos,
acaba de trazar otra mueca de ho-
rror: sobre ¢l aring= d e Valencia,
Anton Gabiola encontrd la muerie
bien sruel. Logdn no fod culpable.
Fué ¢l azporte, Ln asports mal
enlendidd  TOT. ALVARD

ESAPRENSI-
D VOS5 WE=

nagers.,
Segundos inex-
pertos, Ignoran-
cia. jAh, si se
llegaran 4 exi-
gir responsabi-
lidades! La
muerte d e Ga-
hiola las pide, ¥
nadie, sin em-
hargo, las exige.

El punchde
Logdn, El crite-
rio  equivocado
del drbitro...
El boxeo re-
sulta un depor-

Quesadita,

FOT. ALVARD

te muy poco adecuado & nuestro espiritu de organizacion, Es
necesaria una disciplina mds britanizada, Una  seriedad mis

simétrica, mis general. No «

En Zaragoza.—Viela rivalidad: Iberia y Real Zaragoza luchan una ver
més por la supremacia del fatbol de Aragén. Lucha tenaz ¥ decidida
FOT, MARTINEZ

=05 desniveles de criteriosy arhi-

trariedades distintas. No esa
desprescupaciim indigna.

Y mientras una rigurosa exac-
titud no reine sobre los rings
cspafioles, el ecasos de Gabio-
la se repetird, de szguro... Y.
sl no, al tiempo.

o o

Jornadas campeoniles. Pa-
sidn ¥ lucha de colores. Profe-
sionalismo v aficidm,

Luchan en’ Barcelena los
azalgrana de #Samis contra los
senropecss. Victoria de las hues-
tes del mage. En Sabadell pier-
de el Espaiiol..., ahora definiti-
vamente ssin Zamoras, En Ma-
dridl, el Club decano gana muy
dificilments, Pierde el Celta
por segunda vez. Se destacan
Arenas v Athletic de Bilbao..

Jornadas campeoniles. Ape-
ritivo de la Liga aspafiola
Anuncio de nueves ¥ mas T2
fiidaos combates, Jornadas cam-
peoniles. La pasion se arrastra
por estadios ¥ Sociedades. (Hu-
rral

¢] valiente spibe= del Racing, acomete briosamente & Zamora, que detiene el cuera
en audaz estirada

SRR T ] I

oLinuum

El Espafiol ha encontrado otra

derrota £n sus andanzas campea-

niles. Fué el Sabadell quien le

infligtt una dura correccitn. Y

los esfuerzos blanguiazules se

estrellaron anie la seguridad del
meta sabadellense

FOT. SPORT

Anle el atagoe maravilleso del

Barcelana, levado por la «ma-

gia= sorprendents de Samitier v

el coraje de Goiboru, Alcoriza,

el =backe eurapeista, fud en todo

momento una dificuliad de muay
dificil solucion

FOT. QASPAR
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de naranja... Y mientras, las plzarras automdticas siguen sefia-
lando incidencias, sucesos de interds.

S recibe una tragica noticia, Van Hulzen, un bravo mucha-
cho, ha sufrido un trigico despiste ¥ se ha fracturado la base
del craneo.

Hay un silencio que dirfaze vestido de luto. Sélo rumores
que se arrastran temercsos en busca de mads noticias, Pero la
ola pasa.

YVan Hulzen vivird, 5= reapira... Pero despuds, otra nueva fu-
nesta: una mujer atropellada, & punto de morir. Nuevo sofo.
con. Emociin.

La velocidad arrastra sicmpre inéditas emociones, notahle:
sacudidas de espiritu. Pero los eracks del volante siguen galo.
pando sobre sus-blancos corceles de motor.

Las curvas son para elloa filigranas de circo, Las rectas,
sirenas que invitan al vecord. Para ellos, su novia el coche v

Santiago Alba. Grave, Flldsofo, ¥ el ex ministro [rancés M. Malvy. Su
familia. Piblico, piblico. Pablico esnabe-

sn amor la ruta, Abrazados 4 ella ¥ envueltos en voluptoo
sidad de rapidez, en nada piensan, nada temen, Salo 4 travds
*de sus gafas se filtra un vaho misterioss de patetismo,

Seacabdlacarrera! Lehoux ha abandonado por averias, v la
victoria es va para Varzi. Los crondmetros oliziales sefialan.
un promedio de velocidad de 130,500 kildmetros & la hora
Maserati sonrie satisfecho al ver triunfante 4 su hombre. ¥ic-
toria clara, ficil, brillante.

La pente abandona el recinto—sagrade por el beso de la
velocidad—, mientras que Varzi rie, 4 travas del suder v el
polvo de sa fag amarilla, entre hurras ¥ abrazos de admira.-
cidn ¥ fervor sporfive.

: La gente abandona el recinto. 5o van los Reyes, Sonriendo.
Para ellos—~para los corredores—las. rectas son lindas sirenas que invitan al erecords... Se va Santiago Alba...

T e R N T T

Acaba de llegar & la meta, con la victorin en el wolante, Varzl, el notabilis:mo Antes de la carrera, El Jurado les dice: «Cuando nstedes vean asi
scracke; Maserati, €] consiructor, sonrle... Varzi estd loco de su la bandera...» «¥ en las corvase... Los
dicha, emocionado corredores e gscuchan
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BILBAO Y LOS DE LA U. M. N,

EL MITIN DE PROPAGANDA POLITICA

QUE PROVOCO UNA HUELGA GENERAL

(Notas suellas de un espia imparcial)

LOS TRANVIAS INUTILIZADOS POR LOS HUELGLISTAS.—LUn coche, derribado por los huelguis-
tas bilbainos, en la Ribera, como protesta contra los ex npetistas, durante la celebracidn del mitin de la
Unidn Monarquica Nacional. Eo la carga que sigeid 4 esta hazada resoltaron heridos dos paisanos

v variogs caballos de la Guardia civil

FOT. ESFidA

P I T T

Bilbao, planteada lulminantemente como sefial de protesta
contra la actuacidn do los hombres de la Dictadura, habia
tenido va consecuencias dolorozas.

Las noticias llegadas & Madrid, de muertos ¥ heridos, de
incendios de tranvias vy asaltos de establecimientos, recorda.
ban 4 los viajeros, aumentado en proporcidn al caso de aho-
ra, el recibimiento que, yeride con Calve Sotelo, las habia
hecho en todas partes el pueblo de Galicia.

5i la iracundia de los campesines gallegos, que brotd es-
pontdnea & su paso, les habia puesto en tan duros trances,
iqué no deberia temerse de una hostilidad perfectamente
organizada como era la que les esperaba en Bilbao?

Mi impresion leal de aguella noche es éstar sentfan
miedo v no confiaban en legar & celebrar el "acto pro-
yoctada,

LAS CARGAS DURANTE EL MITIN.—Alrededores del Frontén Euskalduna—a mds de tresclentos
metros dz] Frontén—durante un amago de carga para disolver 4 la mualtitud  protestante, que intentaba

acercarse al lugar donde se celebraba el acto mondrqulco
La noche heroica

A verdadera emocidn hefoica de esta batalla mondrquicorepubli-
L cana del dominge tltimo en Bilbao—amago de escaramuza, mds

bien, en que los enemigos no llegaron & encontrarse frente 4 fren-
te—queds diluida en cigarrillos elegantes, la vispera, en el sleaping
aue llevaba de Madrid 4 Ia cindad de los Sitios 4 los oradores mas ca-
racterizados de la U. M. N, (José Antonio Primo de Rivera v el conde
de Guadalhoree). Ninguno de Ios dos—lo confesaban en el tren al
periodista—se sentia belicoso, ni siquiera arrastrado por una fuerte
vacacidn 4 la politica, Pero ambos marchaban 4 Bilbao en cumplimien-
to de un deber.

Y, dindose cuenta del peligro que iban 4 arrostrar, no bas-
taba & tranquilizarles la asistencia que les prestaban sus amigos
miis obligados (los ex ministros Yanguas Messias y Callejo), que cen
ellos viajaban hacia la amenazante incdgnita... La huelga general de

Eamds: temian que, de cumplirse esta presuncién suya,
va no podrian organizar mds mitines de propaganda en
Espafia por falta de asistencia en la opinitn, v sobre todo

rot. atonsa e decizién en sus correligionarios de otras provincias.

Y no hubo nada

La fuerza publica—un verdadero alarde de precaucioncs tomadas por el
gobernador de Vircaya—habia canalizado perfectamente los tres itinera-
rios que durante las trece horas de su estada en Eilbao habrian de seguir los
propagandistas de la Dictadura.

e Arrigorriaga. (veinte minutos antes de la estacidim de términoy al ho.
tel, en la Plaza Eliptica, dos awtomdéviles escoltades por la Guardia Civil &
caballo.

e la Plaza Eliptica ‘al frontén (una sola calle), ni un alma, comeo no
fuera la de los guardias de Seguridad ¥ los civiles, que finicamente deja-
ban circular por ella 4 gquienes jban provistos de invitacidn, ¥ eso cachedindo.
los con toda minuciosidad v vigilindolos en sus menores movimientos hasta
remitirlos al cuidado dela policia secreta, que ocupaba, confundida con los in-
vitados, buena parte del fromtém.

Y de dste al Torémtegui, donde se celebrd el almuerzo ofrecido por los ex
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EL BALANCE DEL CIRCUITO

Comentando ciertas actitudes|

El sefior Prad_n, el Ayuntamliento y la Diputacién

i Terminibamos  nuestra’  informacion
o] ultimo Circuito, con la promesa de |
o o bpouparnos  de |
ciertas  actitu-
des” hostiles v
vacilantes, que
pudieron ‘dar zl
traste con lo
que hay que
] Conservar | a
todo trance, g

Pues bien; el balance muy halagiie-
fio del VIII Gran Premio de San Se-
bastian, tiene una contrapartida moral
en- sus cumientos, gque merece analizar-
se ahord que’ ha quedado cerrada’ la
cuenta de este festejo deportivo-vera-
niego- con un silds netamente beneficio-
so-para los intereses e la eindad,

81 a nuestra modesta visionede las
reglidades * del turismo. veraniero. do-
nostiarra, no hubo escapado . el dafio
tangible que podia originirsele  rom.
piendo la cadena de las organizaciones
del’ Cirenito—y en la coleccion de LA
PRENSA estdin nnestras manifestacio-
nes oclaras ¥ termitiantes - eticatninadas |
4 EXCUAT v estimiular A cudntos o déle- |
mentos debian v podian exitar la sus- |
pensitin t]t:? este festejo ‘antomovilista—
o concurria el misme criterio ' aprecia-
tive en. determinadas esferas, ..

El Real Automovil Club de Guipfiz-
Cod, entusiasta v experimentadn en las
lnbtm:_s-' de orggnizacion del’ Circuito,
cumplio perfectamente Ta parte inicial
de su procrama de carveras: obtuvo las
fethas de julio ‘del Comité - Departivo
Internacional, . did curso - las solicitu.
deés de - subvencion al ministerio corres-
pondiente v esperq. ..

nmentras tanto, :que hizo la Cor-
PoLacion municipal 2

El tiempo transcurria, v de Madeid
no llegaban ofras noticias que las que.
dimanaban del Ministerio de Hacienda:
=] seiior Argielles no soltaba una pe-
seta para el Circuito.

Pero en el Ministerio de Fomento
estaba el sefior Matos, nuestro asiduo
veraneanfe, grandemente interesado en
apoyar la solicitud del B. A. C. G. Es-
to, . tambifn se sabia, |

El Jsenor Prado., nuestro. alealde,
marchd a Madrid con el propasito de
gestionar la resoldeion ‘mifs ripida de
fas subvenciones solicitadas, Y se vino
Hg vacio. En parte nonos  extraio el
fxsto? e sus gestiones,  Conodianios
su: especial . eriterio en -este’ asunto - del
Circaito: entre éste v m Corridae de
dorgs extraordinaria,  representaba mas
esta para los intereses del veraneo ‘do-
nostiarea,

N naturalmente, puso’ mis interés en
tratar con el sehnor Pagés, que en oh-
tener del sefior Matos una promesa ofi-
cial de subvencion para el Circuito,

El divorcio: ‘era evidente entre la
Corporacitn municipal v el B. A, C. G.
De ahioque los elementos directivos e

la entidad automovilista  destallecierne
en -sus entusiasmos -y adoptardn
actitud” pasiva, hasta cierto punto jus-
tificada.

! F'.[ todos sus trabajos v desvelos los
dedieaban  solo en provecho ‘de San
Sebastian,  ;come  laborar. faltindoles
el estimulo e la representacion’ 'del
puehlo ?

No vamos a ser mas papistas oue el
Pana.! exclamaban los mas caractsviza-
dos elementos del R, AL G (3

Moszotros, a pesar de todas las son-
tias, mo! hubiéramos obrado de tal suer-
te: labriamos abandonado el barco el
Circuite a la-derivac.s El BoACC G|
tiene ‘al frente personas de alto presti-
1o v de reconocito crédito, para haber
lierado donde fuern menester antes que
renunciar a la orpanizacion de su VIII
Gran, Premio. |

Fuera de casa, en Barcelona, unos.
peviodistas  deportives, demostrands un
elevardo e=pivitu de justicia v bien per-
catados de la transcendencia depoftiva
internacional del - Civeuito - dofostiarea.
dirigieron un mensaje al presidente del
Consejo interesando la concesidn de la
subvencion solicitada para el Gran Pre-
min e San  Sebastian.

Mientras tanto,  nuestros anticireuista
alealde, sepuip tvatando con Pages.

Y entrd en escena la Diputacion, en
un- gesto espontaneo digno de nuestros
IMANOTES ﬂlll'.‘ﬁ['l'l['i.l}i. L

El presidente de la Corporacion pro-
vincial se dirigié al jefe del Gobierno
pars - recordarlé i solicitud | preséntada
por-el. R, AL € G vopeditle su apoyo
para’ que figgrd concedida [a- sabvencion
pecesatia ‘para llévar a efeécto lds ca-
rreras automovilistas en el Circuito de
Lasarte! y

Este éjeniplo no cundio en las filas
Mimicipales. :Para qué? Si va tenia-
mos reforzado el cartel de las Corri-
das de Toros v habianos contratado
iid.'.ﬂrj.;l.:;i colecciones  de iuegos artificia-

Proxima la fecha de julio proyecta-
dd para el Circtito, el KA. CO G, to-
6 la décision’ de suspenderlo. Y en
visperas del dia’ sefialadd para el VIII
Grap Premio, legaron sendos  telepra-
mas de don Alfomso: v del ministro de
Fomento anuticiando al B. A G G, ha-

ber sidno otorgados uma subvencion, -
gue inferior a la solieitada. para el Cir-
clito.

| Estamos persuadidos, que la suspen-
siom fecretadd no habrid tenido efecto
v el Circuito se hubiera celebrada en
la segondd gquincena de-julio, s1 'guien
hoy . desempena la Alealdia o 'sintiera
I cuando menos ipuales preferencias ©por
la festa automovilista que por la tatiri-
nia. Porque las simpatias del senor. Ma-
[ tos por el Circuito eran harto conoci-
das vy se sabia que anpddba biiscando las
pesetas del algion capitulo, del que lue-
ol debierorn saliv, ¥ el senor Prado pu-|




do  haber garautizado al R A, C. G.
la seguridad de qué las pesetas: lleparian
a tiempo. Y- el -Club orpanizador ha-
bria pueste en marcha el tren de sus
trabajos en wvez de decidir ufa suspen-
sion casi coincidiends con el anuncio
de’ la subvencion ¥4, otorgada. "
* R %

Y hay luepo una sepunda parte, que
también  pone ‘a descublerto el fuferds
de nuestro flamante  Avantamiente | por
las carreras del Circuito.

Bl R. A € G oconocia, como es 16-
gico, la cifra global del costo de s
Gran FPremio, Desde luego, €ra supe-
rior a la sobvencidn concedida por el
Estado. ¥ para cubrirse de un posible
deéficit, solicitd del  Ayuntamiento un
aval de 25.000 pesetas,

i Munea lo hicieral... Los sefiores
concejales tomaron i cosa a chacota,
51 esp ha fracasado, decian. alpunos,
para’ que guieren las pesetas? Y hasta
se¢ hablaba que las 275.000 pesetas pro-
cedentes de Madrid e ingresadas en la
Depositaria "-fumu.|1J:1.I—;'.uu:r:suc::~u de
buena administracion, sin  doda, pero
desusada cuando vienen consignadas a
iz entidad  determinada v de intacha-
ble solvencia comao el K. A, C. G—se-
rian destinadas '4  subvencionar otras
fiestas mas reproductivas {7y para la
cindad,

El  Ayuntamiento, por: boca de “la
Comision  Permanente, denegd el aval
solicitado, El Circuito, no interesaba...

Y enfrente de esta actitud  equivoca
¥ censurable’de los’ administradored del
pueblo—censurable, porque” revela wn
desconocimiento del. walor de 1a propa-
randa de San Sebastidn en el extran-
jero, dafluerite de las informaciones del
Cirouito «gue ‘en tarifa ‘de publicidad al-
canzarian a muchos miles de  pesetas
mis que laz. gque se solicitaban para el
a0 de un déficit, gue afortunadamen:
te no secha producide—Ila de la Dipu-
tacion, presta a rendic su apovo eco-
nomico @ la obra del B A C G, ha-
ciendo frente al aval solicitado v reali-
gando las necesarias obras de repara-
cion’ en el firme del Circuito,

La:leccion ha sido dura para el se-
nior Prado y el Avuntamiento que pre-
side,

El VIII. Gran, Premio de San: Se-
hastian se ha v:riflc.‘tﬂu—sin 5L apoyo
moral ni materidl-—el' 5 de octubre, en
la inica ferha que el c_';l.lt'n:];l.rm inter-
nacional lo permitia. ¥ su i éxito, bajo
todos los. aspectos, ha superado a los
caleulos . mas optimistas.

San Sebastian ha disfrutado ¥ a la
vez ha ofrecdo a sus numerdgsos visi-
tantes, un especticulo edcepciogal, un
numem deportiva que solo se exhibe en
ciertos privilegiados lugares del extran-
iero, un festejo, en fin, que ‘esta a tono
con. el justo. renombre  veraniego de
nuestra ciucad.

El jefe del FEstado, presente en el
Circuito, mostrd su mas grata compla-
cencia e hizo promesa de apovar con
el mavor entusiasmo-oel IX Gran Pre-
mio de San Sebastiin.

Reunidas 1a aportacion nacional, pro-
'n'mv;ml y local, puede hacerse el afio
Proximo un programa  de carreras en
el Circuito capax de!movilizar vy atrder
al mindo turista, Y gue el nombre de
San| Sébastian repercuta en las hojas
volanderas de la Prensa mundial.

Todo no ha de ser, =efior Prado,
“Pan v TorosY...
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Tiemos de dejar de lado las tribulaciones ¥ las
fatigag que ios mismbros directivos del R. A. C.
G. han visto desfilar tras sus esluerzos. Quizis,

elloe mismos no o guigrsn ni Bcevdarse de  ellag,

Dan por hien jugadas sus cartas. Pero forzoso @8
coneignar, que & no Ser por un empefio  persona-
Hafmo, -avalado con oo histérico —mpara la vida
del Cireuito de San Sehastiin- telograma de la
Excma.- Diputacién a les  Poderes centrales, a9
| pecticule cumbre del afio. la prueha fehaclente ¥
demopatrativa de. una nreamiraeifn cuvo aleance ¥
heneficio” para San dahabtidin ¥ Chifipiscoa, una
- A eomUrender, no

medinnn enltnre
huhiera tenide lugar.

Mo 52 conformb. nu
‘pon cuidar ¥ atander con entusiasmo grande,
eorrido lasartearra. sind aue Pagola, ese admirado
i faetotum” modestia, Inhnriosidad, talento ¥ “gui-
| puzeoanismo™ personificados, ha reslizodn en bre-
ve tiempo una obra ane ha dado por resultado el
| gxito. téonico del; VIII Gran Premin de San Se-
bastiin.

Cuando- 8- M. el Rew charll Foni todos log eo-
| predores, momenies ~=i=n de 1a prueba, ninsmno
| agaatims - eloglos nara el Herldn, Tndn, 1o €oN-

gn nee entdalla Aa monefras

extra Corporacitn provincial
el Te-

| frarina - Tia sca mima
mh mas TAR WA EeliA  pamecta-

21 Fnlwneinaras Frdne Tom “re-

| parmad e weime

| emlar dela mrenoha,
eors " da Tagarte. dfird=mo= walaaldndan mus mos
tadisimos Circuitos roteros fonneati em el mundo
Ha side un motive mis de reolamn. de
virtudes ¥ poderio de un puaehlo,
nir la sleva a 1a categoria de
log més clivilizados, al no conocer nl el mis leve
| expedienteo, ; en esA MAETA obra comidn que 18
presencla de cerca de 80,000 espectadores. nacio-
|pales ¥ extranjeros, juzearon snmna 1a organizacidn
més earopen que ha ecomoeldo 1a Industrial, sl que
tamhién deportiva Guipflizcon.

En estos comentarios Tistumos,
Premin, no podri faltar a annella eomisién pro-
vineial, &in distincidén de nomhres, ¥ a esa excelan-
t{alma Diputacién, el agradreimiontn de San Be-
hastidan ¥ Guipfizcod atitera. Mo falté el de Eepa-
fin, representadn
prusha, DUes SomO06 teatizoa de un ecomentario suo-
ravisinnamisntns, minutes antes de
Alfanan, creemos desco-

entarn.
publicdad de
cuya visiin del porve

¥o cercn de an
1a carrera. Y todavia, .
nocia gque esa misma THnntacian, no se 1mitd a 19
pressntado, sino que aenAls —datalla singmlar que
an ol extraniera se proatard o mis que Tandahbles
Immeninriﬁﬂ— a amovar econdmicamente el noai-

[Bla problema econfimicn,  nuA itacifn de

| ana oarears, fn. mineg de cefnbee, terminada casi
[

[1a temmporada, podia prasionar,

Poro. ni eso legh. Hataban demasiado blen he-
chos las cosas para que hubiese gquebranto de nin-
1 tlamno hizo lo demds. La lecclén
osa, pues. para gquien quizo enten-
filtimno maosgune-

rang Clane:
ha s=ido-provech
derla, Y. wvalzan cstas Timans dal
targ del “motor”, coma humilde

al VIIT Gran

por 8. M. sl Rey en la magna |

v sincera falicl- |

[tacién. Con ese -espiritu, podrd llegarse muy lejos
len las-avanzadas de la nueva civilizacifn.
[

& A

No ha terminado todavia el “run-run” ginerono
| azul-roja, ¥ no ha desaparecida todavia la viaifn |
| admirable de aguella persecucldn al “8" por e
%14" y el “157, que ¥a los entusiastas mi&mhmsl
| el Auntomdvil Club de Guilpdzgcoa, preparan gus |
| armaa para el préxime afio... ¥a. hay orientacio- |
nes determinadas acerca de fachas e Ideas qut[
den a la prueba’ un mayor eaplendor. Se ha visto
ol domingo nltimo, que en Guiplzcod, &n Eﬂpaﬁa|
entera, v fuera de ella, hay una gran aficién a
las cosos del gran “motor”. Es precise, ﬁnic-ﬂ.menv|
te, ofrecerles “buenos platos”. ¥ bajo este aspecto,
tenemos pruebas-en cartera, de una honradez de |
organizacien admirable. Hemos podido tener este
afio, los Alfa-Romeo, en el Circuite. Hemos podida
ver la figura menuda, pero fibrosa, varonil ¥ de
relieve ‘de Tazln Nuvelari, el primero, @l nlimers |
uno de los “drivers” del mundo entero. No es cler-|
to Varzi? 1o sucesor de Bordino corregido ¥ a.u-i
| mentedo, Un continuador de la fogosidad de Bri-|
IM-Perl y ‘Materassi. glevado al cubo, Mo hay exa- |
geracién en el comentaris, Los que han econversa-
do eatos dias c¢on el constructor de Belonia ¥ con
| sug mombres, 1o zahen bien. Hemos podido tener,
| deciamos, esos hombres y esas maquinas, que en
el “papel” hubieran dado un relieve mayor toda-
vla a nuestra carrera promoviendo un <4xito fan-
tistico de adelantade.., Mayor todavia, &l cabe,
qua el gue se esperabi perc... &N Ia realidad no
hublera sido asi, Alfa-Romeo. si el R. A, C. G, hu-
biera gquerido, hubiese estado en Lasarte, perc en
competencin desigual. Unas mdquinas rapidfsimas
sl 8o quiere, pero no las legitimas Alfas-Corsa, que,
en Monza, fuergn derrotadas por Masderati. A es-
tas ge les ofrecid la revancha en Lasarte, No esta-
ban - dispuestas ¥ ofrecieron las otras, que a la
geperalidad del piblico, hubiera escapado su ca-
récter. a no ser muy injelado en la campafia de
carreras de Europa. Sin embargo, hubo, como siem-
pre lo ha habido, pues mo hay “bluff" en nuestros
trabajos. =ino entusiasmo., dedintersds ¥ empeno,
honradez de organfzacifn, Se ofrecls al piiblico |
ppa pugna verdad. llena de interés y sablendo el
valor de eada fuerza competidorz, ¥ todos L:cllu.uf,e-:
mos el restltada. |

Bste gesto —que e: su lema deportive— del |
R. A. C. G.. le ha,ablertn las puertas para que &l
afio proximo, el éxito sobrapase los linderos dn |
lo' fantdstico. Lag Alfa-Corsa. rvejuvenecidas, pues-
| tag & mano ¥ quizde... un oueve modelo excepcio-
nal, hoy en falleréa. Loz Masserati, los mismos gue
vimos ¢l domingo ¥ otros... con tracclén delantera,
més veloces, Los Peugeot. No los veteranos de la
Targa, que tan excelente papel hicieron el domin-
go, sind otros muy distintos.... Verdad Stoeffel?
Unas Feugeot, de ecarrera... Unos Peugeot sobre-
alimentados, cuyo coste oscilarda alrededor del mi-
litn de pesetas. por “carro”. Se va —vy lo prevefa-
moa en uno de nuestros articulos de la semana




pasada— otra ver al auga de las carreras como
propaganda definitiva de Jas' excelencias da una
marca. Boillot, Stoeffel ¥ Ferrand, monfarin los
nuoeves bolidos del Dovha, Ettore Bugatti, goe tan
ruda leccifn recibié em su “propia casa”, por.asi
decirlo, terminari la punesta a punio da an “14"
ellindros, Bauipo? Es una inedgnita tolawia, pero
an &1, segiin amicales “tuyanx” versmos gente ita-
Hana... cueste el dinero que cussie,

Asf hemosz de ver corregide ¥ aumentado el éxi-
te téenico de este afio. Los 150 por hora, sohre-
pasados en la vuelta mds ripida, ¥ los 145, rebasa-
dos on las 30 vuoeltas de velocidad. Organizacién
mejorada, =i cabe, cuidande deficiencias que a los
mejores escapan... Ya ha empezado la labor que
segnird dando prestigio ¥ categoria @ San Bebas-
titn. Bl mejor premio para los organizadorss es
[1a consecucién de un mayor dxito. No es sdmirable
| s empefio? Mo a8 justo ¥ lagieo que la cindad en-
tera se levante ¥ apoye como debe hacerlo, las
gestionss que inmediatamente se comenzardn, la-
vando sus culpas de este afio?

Sa negati ahora, la importancia excepciomal,
| mundial del Cirenito de Lasarte?

MERERITH.




PREMIOS, SUBVENCIONES Y SBEGURUS QUE SE HAN PAGADO
I'TES EW EL "VIII GRAYW PREMIO DE  SAN

Ay 2100

QOCYUBRE DE 1.230

CONDUC TORES _MAT REMIUS  SUBVENCIUNES _SHEGURO LUTAL
ITORIO FHILIFPE MASERATI £« 000 Ptas 190 Ptas 2.690 Ptas
FEUGEOT 4,000 Ptas J.000 alb Fedlb
PHILIPPE BUGATTI T+605 S1b 7+ 920

MONTIER FERDINAND FOR] 1.000 1.000
2.000 2« 000 JelU
MASERATI 159500 12.681,20 28.181,25
MONTIER CHARLES FURD ' 1.000 IRV
MASERATI 6.000 12.681,25 18.681,25

BUGATTI 4.000 Ptas 4 000

DREYFUS BUGATTI 4 «0U0 4 000

ZANELLI TAN BUGATTI 4.000 4., 0U0
FOURNY JUGATTI 1..000 : l.alD

MATEPLANE BUGATTI ‘ ol

] r:b-il'?,au

San Sebastian 14 de vuctubre de 1.9350
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ORGANO OFCIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE QUIPUZCOA

OCTUBRE PROGRAMA EXTRAORDINARIO 1930

UIIL Gircuito Automovilisia te San Sebaslian

Bujo el :_'![tﬂ' patronalo de S. M. {[I [QC_{; don ;Mionm Al
ORGANIZADO POR EL
REAL AUJTOMOVIL CLUB DE GUIPUACOA
CON LA COOPERACION DEL

Ministerio de Fomento - Patronato MNacional de Turismo - Comisidn
del Motor v del Automdvil - Exema. Diputacidn de Guiptzcoa
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s, M. El Rey, Presidents de Hanor del R. A, C. G.

5 de Octubre: A las doce del dia. Gran Carrera de Velocidad (Fuerza libre)
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- SUMARIO: Inscripciones.—Presenfacién.—Daytona Beach.— La Evolucidn de los coches de carrera.—Mundillo Autos  §
£ movilista v Jurado de la Carrera.—Victoria laboriosa.—Tabla de Velocidades.—Plano carreteras.—5alon de Paris 1930.—Pla- |
B no del Circuito—Racers y Sports en 1930, —Industria Nacional.—Cuento.— Palmarés.—3ir Hunr_f ?fﬁl‘f“'?-— Gran Turismo.— i
& Palmarés de velocidad—Los antidetonantes..—Gran Premio de Francia én Pauw—Cuadro de indicaciones—Manera de pro- 1
| vectar carreteras en los Estados Unidos,
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Hace 8 afios, gue el Circuilo de San Sebastidn, abrid sus puerfas. Desde enlonces su importancia
fa ido adaniriendo caracler fal, que pese al refrende Infernacional que supuso la concesidn del 11
Gran Premio de Furopa el afio 1926, en realidad, si verdudero inferds empieza en el momento gue
fas dificultades impuestas a los coches de carrera promovid la necesidad de una revisidn de las fir-
mulas adoptadas pec fa C. [, para la reglamentacidn de los Gramdes Premics.

San Sebasfidn, para quicn dicfio sea en fonor ¥ vecdad de los que ayudaron a que Espafia se
consagrase como primera polencia internacional en el reino del gran emotors, no fia sabido agra-
decer sino superdndose tado cuanio se fia frabajade en Eurcpa sprov consecucion de una reaficma-
cidn de las grandes carreras de aufomdviles: San Sebasfidn, repefimas que fia sa bidey, wenciendo
dificultades mil, e infereses sin cuenfo, lograr un puesto de fonor en ef Calendario de grandes prie-~
Bas internacionales, credndose por derechio propio, por acendrade amor a este deporte ulfracivili-
zado v fioy, despuds guizds del afio mds duro que conocieron los organfzadores en el emperio de
sosfener nuestro range de peimera ciudad furisfica espadola g sede principal de éstaz pugnas en
Europa, presenfar un programa de carreras no alcanzado en el afio por ninguna organizacidn pe=
se g determinadas decivaciones econdmicas ocasionadas por la baja de nuesfra moneda, sienfe fa
fnfima safisfaccidn de faber fogrado un éxifo que quizds ni elfa misma lo esperase.... A es nada,
reunic a franceses, americancs, alemanes & ftallanos en una compelicicn dende fodos'van a dispir=
{arse el supremeo galarddn de este Campeonate que lleva por nombre VI Gran Premio de San Se-

Bastidn.
Por vez primera, fos ffolfanos, esos magos del volanfe que grodujeron figuras lan desfacadas

como Bordine, Dario Resta, Massefti, Matterassi, Brilli Peci, parficipan en plan de carrercas, de ver-
dadera luchia de sraceess en ef sinuose recorrido del-Burnnfza. No daremas nombres de ellos, punes-
fo-que la lista de <asess ex fan nuirida que carecerfamos de espacio para los elogios ¥ por Que sus
compelidores, princlpalmente esos colores cazuls de nuesfros amigos, fermanos [afinos de la Repi~
blica vecing, son dignos rivales fan merecedores como fodos ellos de nuesira bienvenida cordial ¥
de nuestros deseos de [eiunfo; pero ey €5 reconocer ese frusitado inferés que a nuesfras lucfias
prestan esa concurrencia de fos erofes» que en sus colores flevan la sangre, el ardor, el impety, la
andacia, ¢l virteosisme, de ese fuege lulino que fanfos mdriives ¥ fanfos fdroes supo créar en o=
menaje al deporte de depories, al deporte uiilitario por excelencia ¥ a esa noble ¥ magna lucha que
nos enfrega con la sonrisa en los fabios, un alarde de esos magnificos vencedores del veériigo de fa

refocidad.
Sin embargo: pocos conocen loa fribulaciones, fas pérdidas de dnimo, los sinsabores sin fin para
Hegar a tal resultads. Espafia reconoce la necesidad de estas luchas uiilitarias. Las vé x fas ampa-

C. MANUEL REZOLA ra ¥ creemos que ¥a en lo sucesivo no send preciso, ‘despuds del dxile de esfos & afos de carreras,

Prosida del B A, C.de Guigldzcoa 4 . : i . g s
i ate e Circwite de Burentza necesite de mds apoyos que la sofa necesidad de mantener su presfigio,
a. Ba donde se rinde fiomeénafe une o dos dias al afo, a ese magnifico

esfrerzs  de muestros primeros miembros del Real Audomdeil Club

en un recorrido dende o Excma. Dipeiacidn de Guipidacs

consumido cerca de dos millones ¥ medio de pesefas de sus presi-

puestos ¥ of Estads fia apoxads confinvamente el sosfenimiento de

ese admirable Banco de ensaxos que es la cfnta rufera de Lasacfe, pia personalidad en folocawsfo a una necesidad comiin, a un am-
biente deportivo sincero, ¥ af bien patrio.

—
/ Lasarfe, pues, sefiores, os ofrece guar-
dando en fa modestia propia de fa idio-

sincrasia de sus genfes, exla magnifica

_,_..’-"""-5-..-—. / luchia, gue fia superadododo cuanfo po-

de Guipdzcoa; donde esflverzo x sacrificio es sindnimo de una pro-

diameos apelecer ¥ fodo cuanfo fia exis-
fido en reso, no solo en el calendario

auifomoril de Fuwropa, sino-en e del
Muendo enfero.

¥, esa bello lista de pacficipanites
donde recogemos en fa sesidn final de la

magnifica femporada infecnacional del

gran smoiors fados fos grandes eases»

universales; es ¢l mefor premio o nnes-
c fros Ssfuerzos

- i
AiRy
D JOSE M. MAQUIVAR EXCHMO.SR. D. CARLDS RESINES
Sacratario del B A, C. de Guipdzcoa Secratario del B. A. C. do Espafia




Una pista natural. 1Y qué pistal Se habla mucho de Daytona; se han publicado nnumerables folografias de la famosa plava, pero ningu-
na como la cmuestras da una impresion mas exacta, mas formidable, de lo que es esta maravilla de la naturaleza, finica en el mundo. Day-
lona Beach, el terrena de lucha de los superbdlidos del record absolulo, leatro de las hazafias de Campbell, de Lockhar, de Ray Keech,

L s de Segrave, de Kaye Don..... En la costa de 1a Florida, batida por las aguas del Océano, la playa de Dayiona con sus cincuenta kilé- |
F metros ¥ pico de longitud, de los cuales veinte son utilizables, constituye el escepario idea] para los hombres del record..... Todos los
afios del 15 al 30 de Marzo tienen lugar las prucbas, Un espectdculo, organizado «a la americanas, que es a la ciudad de Davtona lo que
a San Sebastiin el Gran Premio de Lasarte. { Fofo Le Sesne, Paxfona)
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LA EVOLUCION DE LOS COCHES
DE CARRERA
=

S ala organizacidn de las carreras que el co-
che automdvwil debe los enormes progresos
realizados en su construccidn. Las pruebas ca-
da ves mds severas a que estdn sometidos los

coches estimulan a los constructores en sus investiga-
ciones técnicas, ¥ cuando los esfuerzos que se exigen
de los coches no son obtenidos sin sinsabores, proce-

1538,

Coche de 8 1.
Panhard 4 cilindros S
K 120 mm., ganador de
Varis Amsierdam (43
Kkm. por hora)

3

L P8, — Coche Mars &0 H, P,
gue s8¢ clagificd prine-
ro @n la carrera Paris
Bordeaux v Paris Ber-
lin {85 ko, por hora),

de de ahi una educacién preciosa que constiluye “el
Progreso,,.

Los coches de carrera que defienden su marca y
sus colores nacionales en las grandes competencias
mundiales son el “criterio, de lo que engendra la téc-
nica de la época. Estos vehiculos son en cierio modo
los precursores de los coches de turismo cuya cons-

1902, —Charles Jarrol gand
la viclorla en el circul-
I de los Ardennes con
un coche Panhard de
70 H. P, 4 cilindros 160
% 170 mm, (87 km. por
haora).

lruccidn aprovechard las experiencias adquiridas en
la escuela de la carrera.

Es a los Automévil Clubs y especialmente al Au-
tomdvil Club de Francia que corresponde el honor
de haber organizado las primeras grandes manifesta-
ciones deportivas reglamentadas. El Gran Premio, in-
timamente ligado a la Copa Gordon Bennett, es fam-
bi¢n una de las competencias deportivas mds impor-
tantes.

19, — Coche Wolseley
«Beelles consiruido pa-
ra la carrera Gorddn
Bennell.

EN 10 ANOS EL PESQ DEL COCHE PASA DE 250
KGS a 8 KGS. POR CABALLO

Los lectores se sonreirian seguramente si asistiesen
en nuestros dias a las primeras carreras como Paris-

Rouen (1894) o Paris-Bordeaux-Paris (1895), Se veian
concurrir alli coches a pelrdleo a 2 plazas, tales como
el de Levassor, tractores a vapor del tipo de Didn,

s

LT
=

1908, —Coche Richard Bra-
sler gue Ledn Thery
condulo a la vicloria en j o
las carreras Gordon gnls,
Bennedl de 1M v 19056 _-%‘

20 o 4
{78 km. por hora). b

A
v

Smnibus a varias plazas, entre los que hay que citar
el famoso “Obédissante” yva conslruido en 1873 por el
célebre constructor Amadeo Bollée, En afio siguiente,
la diversidad de los vehiculos impuso la creacidn de
categorias, Desde esa época se constatan importantes
innovaciones: la variedad de coches aumenta, el mo-
tor policilindrico a pelrdleo se desarrolla, diversos
constructores wtilizan el encendido eléctrico v algunos

1905, — Bl Napier & cilin=

dros gque, conducido
por Clilford Earp, ha-
lidk varios records mun- J

diales 5

vehiculos aparecen montados sobre llanlas neumili-
cas. La construccidn de los diversos érganos hace
rdpidos progresos. El coche de [ evassor (de 1895) pe-
saba alrededor de 1.000 kgs, con un motor de 4 ca-
ballos, sea un peso de 250 kygs. por caballo. Tal es el
punto de partida del coche automévil.

En 1896, en la carrera Paris-Marseille-Paris, el co-
che no pesa mds que 166 kgs. por caballe. En 1897 y
1898 el peso del vehiculo por caballo desciende a 100
kos., en 1899 no es mds que de 65 kgs; en 1900, en
Paris-Tolén-Paris, el caballo no excede de 40 kgs. En
1901 el coche apenas alcanza a 14 kgs. por caballo.
En 1907 el peso es solo de 8 kgs. por caballo. En un
periodo de 10 afios, el peso del coche por caballo ha
pasado asi de 250 a 8 hgs.

Estos maravillosos resultados fueron obtenidos
gracias a las condiciones cada vez mds duras exigi-
das en las pruebas. El deseo de atraer la clientela a
fuerza de wvictorias condujo a los constructores a au-
mentar el poder de los motores, asi es que el automd-
vil Club de Francia se ve obligado a limitar el peso
de los vehiculos. Esta condicidén es el punto de parti-
da de nuevos progresos en la industria del automdvil.
Los constructores se ingenian a conciliar el mdximum
de poder con el minimun de peso autorizado; de esta
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época data la aparicidn de los metales livianos ¥ re-
sistentes que han sido todavia perfeccionados v que

1907~ Nazzaro con ¢l Fial
victorioso en ¢ Gran
Premio (113 km. ¢n la
Targa Flario (119 km.)
yenla Copa del Empe-
rador (85 km.)

son de empleo corriente en la construccidn moderna.
LA COPA GORDON BENNETT

En marzo 1899, Jeantand construyé el «Torpilleurs
con el que se hicieron 94 kms. por hora. Jenatzy, in-
geniero belga, le opuso el mes siguiente su <Jamais
contenter cuva carroceria lenia la forma de un obiis
¥ que hizo el kilémetro lanzado en 34 segundos con
una velocidad de 106 kms. por hora. En esa época
Jlames Gordén Bennett ofrecié una Copa al Automd-

1908. — Lantenschlagar con
el Mercedes, victoriosa
en ¢l Gran Premio,
(A km.)

vil Club de Francia. Esta Copa debia ser corrida en
un recorrido de 500 a 600 kilémetros. El reglamento
estipulaba gue cada pieza, aun las mds minimas del
coche admitido a concurrir, debia ser del pais de pro-
veniencia del vehiculo. Durante tres afios, la Copa
quedd en Francia; luego pasé a Inglaterra. Fué en Ir-
landa, en 1903, que fué corrido el Challenge por la
primera vez en un circuito cerrado en forma de 3, ¥
fué ganado por C. Jenatzy con un coche Mercedes,

1909, —~Hemery con un Benz
eslablecio varfas her-
maosas perfonmancis,

construido en los talleres de Cannstatt. El motor era
de 4 cilindros de 140 x 150 mm. cuvas védlvulas, en
vez de asentarse sobre un asiento cénico, se adapla-
ban a un asiento anular plano con el fin de aumentar
la seccidn de pasaje de los gases. Como lo relata un
diario de la época, la decepcitdn fué grande cuando
la Copa salié de Francia v su pérdida causé mds pe-
nas que su posesidn habia procurado alegrias. Este
doble fracaso eslimuld a los constructores franceses
que, en el circuito del Tannus (1904) confiaron su suer-
te a tres conductores elegidos que defendieron va-
lientemente sus colores. Thery gand la victoria en el
volante de un coche Richard Brasier: el motar de 4
cilindros de 150 mm. de pulimentacién y 140 mm. de
carrera, correspondiente a una cilindrada de 10 litros
daba 80 caballos al freno a 1.200 vueltas. El consumo

era de 25 litros de esencia por 100 kilémetros. La ca-
ja de velocidades daba tres velocidades v el embra-
gue era a cono.

EL GRAN PREMIC DEL AUTOMOVIL CLUB
DE FRANCIA
La Copa Gordén Bennett fué corrida por la tlti-
ma vez en 1905 en el circuito de Auvergne. La carre-

1910, —El 2 cilindros 80 x
B mm, Lion Peugeot
que se clasificd segun-
do en la Copa de las
vollureties,

ra terminé con la doble victoria de los coches Brasier.
El Automévil Club de Francia inaugurd, el afio si-
guiente, en el circuilo de la Sarthe, la famosa carrera
internacional, llamada «Gran Premio del Automdwil
Club de Francia®. Sobre 32 coches que partieron, so-

1911—Coche Delage, cuyas
lineas no difleren casi
de las ae los coches
moadernos - (conductor
Bablof, Gran Premio
de las volfurettes de
Boulogne),

lo 11 terminaron la carrera, La casa Renault salid vic-
toriosa de la prueba: Szisz realizé los 1.200 kms. a una
marcha media de 101 kms. por hora; Mazzaro con un
Fiat se clasificd segundo. Es interesante, a propdsito
de esta manifestacidn deportiva, que estaba llamada
a seruna prueba mundial, dar las caracteristicas del
coche de carrera de la época. El chassis era de chapa
de acero embutido, los resortes, generalmente dere-
chos, eran frenados por amortizadores, los ejes de
acero niquel, frecuentemente huecos. El empate varia-
ba entre 2,70 ¥ 3,00 m,, la via entre 1,55 y 1,40 m. Los
molores son, en su mayoria, de 4 cilindros ¥ estos ci-
lindros fundidos por pares. La pulimentacién estd
comprendida entre 160 ¥ 180 mm., la carrera varia de

1912.— Georges Bofllof con
un Peagesd, vencedor
del Cran Premio de
Dieppe (110,250 km.)

150 a 170 mm., correspondiendo a una cilindrada de
media de 12 a 15 litros. El poder indicado es alrede-
dor de 100 a 150 caballos. El ndmero mdximo de
vuelitas de los molores no excede de 1.100 a 1.500
vueltas por minuto. El encendido se hace por mag-
neto a baja tensidn con ruplores. La caja de las velo-
cidades permite obtener tres velocidades y la transmi-
sidn del movimiento a las ruedas traseras se efectiia
por cardan. Algunas casas han conservado la trans-
misién por cadena y pifién. Las 1uedas son de made-
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ra con cubos del tipo llamado de artilleria.

En 1907, el reglamento del Gran Premio limita el
consumo del carburante a 30 litros por 100 kilémetros
Fiat gané la victoria. El coche ganador estaba pro-
visto de un motor de 4 cilindros de 180 x 160 mm. v
consumis 220 litros de esencia en el recorrido de 770
kms. En 1908, la pulimentacidn de los motores est4 li-
mitado, el reglamento autoriza las ruedas con llantas
amovibles. Como en 1907, la lucha se desarrollé en el
circuito de Dieppe. Este circuito, en forma de tridngu-

1912 ~El Sunbgam que ga-
nd la victoria en la Co-
pa del Aulo en Dieppe.

lo bastante regular, comprende lineas rectas casi en
meseta, El recorrido, completamente alquitranado, se
presentaba en condiciones deplorables v los neumdati-
cos economizados en el desamarre ¥ en los virajes
han hecho lanto o mds para el éxito de la carrera
que las mdquinas mismas. Esta prueba se transformd
en un juégo de azar donde los neumdticos v las llan-

1913 =Llno delos primeros
coches con el ceniro
de¢ gravedad muy bajo;
el Peugeol viclorioso
en el Cran Premio de
Amiens (mediana 116~
190 kildmelros).

tas amovibles jugaban el rol principal. Un Mercedes,
conducido por Lantenschlager, se clasificd primero,
efectuando el recorrido con una velocidad media de
111 kms. por hora. El motor de 4 cilindros de 155 x
170 mm. con 1.500 vueltas por minuto.

LINA ERA NUEVA EN LA CONSTRUCCION DE
LOS COCHES DE CARRERA ¥ EN EL ARTE
DE CORRER

Es en esa época que se termina la era del anfiguo
coche de carrera. Durante un periodo de fres afios no

19153, —Sunbeam de & cilin-
dros, piloteado por Lee
Guiness en «l clrowito 4
de Amiens.

se ha corrido mds el Gran Premio. En 1912, en el cir-
cuito de Dieppe, se asiste a una manifestacion depor-
liva como de nuestros dias. Los coches tienen un an-
dar muy diferente de los precedentes. La técnica ha
hecho sensibles progresos; varios coches tienen moto-
res con vdlvulas en la culata y dos vélvulas de esca-
pe. El coche Peugeot, que salié victorioso de la prue-
ba, estaba equipado de un motor que, como aspecto
exterior, se asemejaba a los motores modernos, salvo

la pulimentacidn ¢ la carrera que media todavia 110
X120 mm.

Los coches que tomaron parte en el circuito de
Amiens, en 19213, no eran muy diferentes de los del
Gran Premio precedente. Boillot, con un Peugeot, ga-
né una brillante victoria. El motor del coche del ven-
cedor era de 4 cilindros de 100 x 180 mm. con 4 vdl-

1914.=E1 4.5 1. Mercedes
de fenschiager que
se clasificd primero en
el Gran Premio de Lidn
(105550 Kildmetras) -,

vulas por ¢ilindro. El berbiqui estaba montado sobre
rodajes a municidn.

El afio 1914 (Lidn) marca un nuevo progreso en la
construccidn de los coches; los concurrentes adoptan
una tdctica de carrera. Los coches Fiat, Delage, Peu-
geol y Piccard-Piclet eslaban provistos de frenos en
las 4 ruedas. Esle circuilo fué un verdadero triunfo
para Mercedes. Estos coches, muy bajos, con corta
viento, estaban provistos de motores con camisa de
agua; las vdlvulas estaban dispuestas en la culata de
los cilindros. La superioridad del equipo Mercedes no
era solamente debida a la velocidad de sus coches,
sino igualmenie a su organizacidn. Hasta ese dia, ca-
da corredor se ingeniaba a ganar la victoria: con el
Mercedes se inaugurd otra tactica. El coche mds rdpi-
do abria la marcha seguido de dos otros que regula-
ban su velocidad seguin las drdenes del jefe de carre-
ra, listos a reemplazar al coche delantero, en caso de
falla.

El reglamento del primer Gran Premio que se co-
rricd después de la guerra (1921), limité la cilindrada a
3 litros. El poder de esos coches correspondia al de

1914.—El primer coche cu-
ya carroceria lermina

por ung punia |.1|=_|.'u-
rrera Peugeot del Gran
Premio. A

los motores de gran cilindrada de la antigua escuela.
Las caracteristicas generales en 1921 son: coches con
su centro de gravedad colocado muy bajo, estudio
cientifico de las carrocerias del punto de vista resis-
tencia al aire, motores a cilindros miiltiplos a régimen
elevado, volante de débil inercia, pistones en aleacidn
de aluminio, la caja de velocidades a 4 velocidades.
El frenaje en las 4 ruedas se adopta defimiivamente.
La victoria fué ganada por un coche de marca ame-
ricana del team «Duesenberg» provisto de un motor
de 2 cilindros en linea cuya cilindrada de 3 litros era
obtenida por las cuotas siguientes: pulimentacién 64
mm., carrera 115 mm. Cada cilindro con 3 vdlvulas:
una para la admisidn, dos para el escape. Al réesmen
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innumerables v dificiles curvas v badenes
— los frenos Chrysler, hidrdulicos, de ac-
citn suave ¢ invariable ¥ que eliminan el
patinaje, le inspiran absoluta confianza v
le facilitan el perfecto dominio del coche.

Va sea que el Chrysler suba como un
cohete o se deslice como una golondrina,
la suspension Chrysler con montajes de
goma, asegura una increible suavidad so-
bre cualquier superficie.

Potencia — seguridad — estabilidad —
lujol Nunca ha visto Vd. un coche que dé [

mavor rendimiento en cuestas como los
tiltimos Chrysler.
L

Vea Vd. hoy mismo las tres
. . ¥ r ;
magnificas series de Chrysler proporciona a los automovilistas |
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de 4.000 vueltas por minuto, por el que ge motor ha-
bia sido construido, la velocidad de los gases en la
vdlvula de admisién era alrededor de 39 metros por
segundo, el poder oscilaba por los 110 caballos.

1970, — Coche Duesenberg
que gand la victoria en
el circuilo del Mans
(Motor 8§ cllindros én
linea, fTrenos en las 4
rugdas con comando
hidrdulico),

MOTORES CON CILINDRADA DE 2 LITROS Y
SUPERCOMPRESORES

El afio siguiente (1922) nueva reduccidn de la cilin-
drada de los motores (2 litros), su régimen aumenta.
Los construcciores esludian muy especialmente las li-
neas de penetraclén de aire sus vehiculos, sus ruedas
de reserva son cubiertas por la carroceria v ios con-
ductores son completamente disimulados. Las veloci-
dades obtenidas en 1922 son atin mds elevadas que el
ano precedente. Nazzaro con un Fiat cubrié los 202

1921, —Cache Talbat de H.

0. [, Segrave que par-

' ficipd ¢n ¢l clrcuito del

-' Mans ilrenos en las 4
Lot rredas).

ms. del recorrido con una mediana horaria de 127
kilémetros.

En el circuito de Touraine, en 1923, la victoria fa-
vorecid los colores ingleses. El Sumbeam victorioso
presenia las caracteristicas siguientes: Motor 6 cilin-
dros en linea 67 x 94 mm. Dos vdlvulas por cilindro,
dos drboles con pezuiias colocados encima de los ci-
lindros. Cuatro velocidades. Transmisién por dos jun-
tas de cardan. Empujado por los resortes. Los cons-

19 . —Wagneér ¢on un o=
che Ballol en el Gran
Premio de Mans.

tructores empiezan a proveer los motores de super-
compresores.

Las victorias de las grandes pruebas de 1924 estdn
atn presentes en la memoria de los sporiman; es casi

La navegacidn a vala Lo propulsién alena

superfluo relalar las performances de los Alfa Romeo,
Mercedes, Sumbeam, etc. En nuestros dias, las carre-
ras forman parte de la vida deportiva; para conven-
cerse de ello, basta echar una mirada al Calendario
que la Federacién Internacional de los Automdwil
Clubs acaba de publicar.

1922 — Fial de & cilindros
victorioso en el Gran
Premio de Esfrasburgo
(mediana 127,670 kms.),

De 22 coches inscriptos en el Gran Premio de Eu-
ropa, que, este afo, iué organizado porel A. C. E. 11
estaban provistos de un tubo-compresor. Hay que re-
marcar que las dos marcas francesas Delage v Bugalti
eran las tnicas que no habian adoptado este disposi-
tivo. Segin las cifras indicadas por los diferentes
construclores, los motores actuales dan 70 a 75 caba-

1922, — Bugaill del Oran
Premio de Estrasbur-
go.

llos por litro. Esos motores son de 6, 8 v 12 cilindros
con vdlvulas en la culata, comandadas directamente
por drboles con pezufias. La tdctica de carrera del
equipo Alfa Romeo fué remarcable. Campari, el ven-
cedor de la jornada, realizé la carrera con una me-
diana horaria de 114 kms. El motor de 8 cilindros en
linea que equipaba el coche, tenia un dispositivo de
supercompresion a dos fases, Esta disposicién, com-
pletamente nueva, dié maravillosos resultados, estan-
do el compresor en funcidn en todos los regimenes

1925—H. O, D. Segrave con
Sunbeam, primeros en
el Oran Premio de To-
urs (meédiana 120,500
Kildmeiros).

del motor. El peso de la mdquina es de unos 700 kilo-
gramos, lo que da 5.7 kygs. por caballo.

Consideramos innecesario pasar adelante por
cuanto los acortecimientos posteriores a 1923 estdn
frescos en todas las memorias.

El Tunicular &n las pandies. ¥ a8l remolgua grotulte.
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TABLA DE VELOCIDADES

Perimeiro del Circuito: 17,315 kilometros.
Record de la vuelta: 7 m. 17 segundos.
Velocidad media: 141,764

LOUIS CHIRON (Bugaitti)

Giamn Premio de San Sebaslian, 1928

VELOCIDADES MEDIAS POR HORA r
. M. . M., . M. . ML V. M. V. M. V. M, V. M, P.M.
| Y ol s Ei P. H. P. H. P, H. P, H, p B
BT K. M. K. M. K. M. K. M. M. K. M. K. M. K. M. R
Sds T m. 8 m. 10m 11 m. 12 m m 4m 15m 16 m
00 148,414 125, 662 115,458 103, 8500 4, 445 BALATH 9,916 74,207 (TR HI] B4, T
01 148,061 1, G 115,218 108,717 94,302 5,454 79.813 74,118 9,183 4,863
02 147,710 199,305 115,007 108,544 04,160 86,535 79,710 74,080 GO, 106 64,706
03 147,361 124, (5 114,755 108,873 04 018 86,215 TO.6E0 74,948 G020 64,728
04 147,014 128,789 114,584 108,901 03,576 86,096 79,507 78,855 08,9563 4,661
05 146,668 128,593 114,874 103,041 98,735 85,977 79,406 73, T8 08,877 64,54 1
Vo6 | 146,523 128,259 114,164 102,851 93,594 85,R59 79,805 78,680 63,80 fid, 527 !
07| o14a.981 127,995 115,956 102,651 93,454 B5, 741 59,204 78,693 68,725 64,404 A
08 145,640 127,738 118,748 102,585 93,314 £5,623 78,104 78,607 A3,64% 64,391 J
08 142,300 197,472 118,588 102, 554 a3, 174 85,606 79,008 TH.420 AE.574 64.328
10 144.962 127,212 118,534 102, 156 98,085 B5, 589 78,898 73,384 BB,498 64,261
11 144,620 126,955 113,128 102,019 o 507 8,072 74,804 78,347 65,428 64,195
12 144,514 126,595 112,923 101,158 92,758 85,155 TH.T04 78,161 B8 B4H £4.199
12 143,957 126,438 112,719 101,645 92,621 85, 039 78,605 73,078 68,278 64,063
14 143,626 196,182 112,616 101,581 92,433 84,923 78,506 72,990 08,198 3,997
15 143,245 125,087 118,313 101,356 a2_345 B4, B0 78,407 72,905 64,124 63,988
16 142,967 125,678 112,111 101,191 o2 210 B4,652 TR, 300 72,820 62,050 63,866 |
17 142,640 125,420 111,910 101,027 o2 078 B4,578 78,210 78.736 67,976 £3,501
18 142,315 126,168 111,709 01,988 54,463 78,112 T2.650 67,901 63,736 ]
19 141,100 124,917 111,509 01,808 84 849 74,015 72,505 67,828 63,671 A
20 141,665 124,668 111,310 91,667 24,935 77,07 72,481 67,754 63,608 l|'
21 141,346 124,419 111,112 91,533 84,121 7,820 2,80 67,680 63,541 4
22 141,007 124,172 110,814 91,398 A4.008 77,723 78,318 67,607 63,476 |
23 140,704 184,924 110,717 01,265 A3 895 77696 8,959 67,688 63,412
24 140,382 128,678 110,531 91,181 £5,762 77,580 72,145 67,461 68,547
25 140,078 123,483 110,525 ), 558 BB, GBS 77,483 72,068 67,288 03,963
o6 158,762 123,184 110,130 ), BGE £3 85T 77,387 71,979 67.816 68,219
7 150,449 , 122,946 109,936 00,733 #3445 7,841 71,806 87,242 63,1565 |
B 139,138 122,704 104,743 B0, 601 83,884 77,148 T1.818 67,170 83,001 4
b2 138,528 182,463 109,550 90,470 83,222 7,050 71,780 7,087 63,007 |
30 188,520 122,228 109,357 90,559 A3.112 'm,m& 71,643 67,025 62,968
v 81 158,212 121,984 108,166 40,208 #3.001 76, 360 71,668 66,053 62 900 1
a2 137,907 121,745 108, 958 50,078 HEAO0 76,766 71,483 66,851 62,836
a3 137,002 121,508 108,786 9,949 &2, 780 76,671 71,402 66,810 fi2.773
84 187,299 121,272 108, 596 #0818 £2 671 76,677 71,820 65,738 62,710
a6 136,997 121,736 108, 4048 £0,680 a2 561 6, 458 '?I,Eab: 66,667 62,647
BE 136,607 190,808 108,218 #3660 82,452 76,350 71,167 5, b6 62,584
a7 186, 508 120,568 108,081 #9481 B2,348 TG, 206 71,076 66,596 62,521
i 138,100 120,838 107,844 ; £9,308 B2, 234 76,202 0,995 66,454 62,458
i @9 185,808 190, 104 107,658 97,549 89,175 B2.126 76,109 70,914 b6, AH3 62,396
40 135,608 119,848 107,472 97,396 89,048 B2,013 76,017 70,8184 66, 308 62,554
41 135,214 119,642 107,804 97,244 H8.921 81,910 75 994 T, 758 B, 242 62,271
42 134,928 119,413 97,003 BB, 704 1,503 75,838 70,673 86,171 62,200
43 154,630 119,185 05,042 BB BGA #1,605 76,789 70,693 66,101 62,147
4 134,840 118,955 49,791 5,542 81,549 76,648 T0,5813 66,081 ' 62,085
a5 184,051 118,731 05,641 B 417 81,482 75 566 70,438 65,561 62,003
A6 133,763 118,508 06, 499 B8, 201 81,375 75,464 70,354 AR, B 1,962 ?
47 133,477 118,280 06,343 B3, T4 §1,260 75,873 70,276 fi6, 428 61,500
48 | gazyne 118,050 96,179 B8, (42 81,164 76 22 70,195 65,753 61,830 |
44 132,908 117,826 96 (MG AT, 004 A1,068 76191 0,116 £, GRS 61,777 f
50 132 626 117,611 G5 RO /7,704 B0, 953 76,101 70,034 65,614 61,712
b1 182,348 117,580 05,761 BY.6TO B0, Bix 75010 B4, 959 65,545 61,755
62 132,063 117,165 05,604 RT,547 80,743 74,820 49,8851 65,476 61,504 |
1 B3 181,784 116,949 108,133 95,457 B7.484 Ha, 630 74,8080 HA,B02 G5, 40 61,534
i b4 131,506 116,780 104,939 95,311 87,502 80,534 74,741 60,724 65, 558 61,473 J
el 151,229 116,618 104,763 95,166 87,180 810,430 74,0651 £, B8 66,271 B1.412
&6 150,055 116,204 104,587 05 021 87,058 B, 527 74,562 9,665 65208 i
) 180,670 116,078 104,412 94 876 5,487 80,525 74,473 £8,49] 65,154
o4 180,405 115,808 104,287 04,758 B6.B16 80,120 74,304 69,414 65, (66 | F
591 180138 115,666 104.065 M, bR HE,505 80,017 74,295 69,885 fid, 19H f
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Talleres montados con maquinaria moderna y personal competente para frabajos
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YHACTOHRAA AABOHRAMSIA

La noficia de que tendriamos carrera de automdviles,
también en 1930, en el circuito de Lasarte, no quisimos

creerla aun  después  de
leido en la prensa diaria.

L2s  vicisitudes por gue ha
atravesado este afo la cuestion
han sido de tal categoria y en
tal cantidad, que estibamos todos
convencidos de que se habia inte-
rrumpido, tal vez no solo por el aio
actual, la brillante serie de esos
prandes certdmenes del volante a
que estibamos habituados vy que
sl siempre constituven espectiaculo
interesante, adquieren un cardcter
agradable y simpdtico en la gran
«pistas duipuzcoana.

El VIl Gran Premio de San
Sebastidn serd la dltima competi-
cion automovilista internacional de
la tempurada... pero la sentencia
evangélica tendra segura aplicacion
en San Sebastidn. jLos dltimos se-
rin los primeros!

Las fechas previstas por los or-
ganizadores y reservadas en el Ca-
lendario Internacional hubieran per-
mitido este afo  seguramente batir
el record del éxito en el circuito
donosfirra.

Las circunstancias han dispues-
to que ocurra ofra cosa y no hay

haberla

sino resignarse. En lugar de julio, octubre; en lugar de

dos dias de carreras, uno solo...

La vonstancia, la paciencia y todas las numerosas vir-
constituyen el ya consagrado

tudes y cualidades que

D. RICARDO RUIZ FERRY
dol Beol Mota Club de Espafia v una de nuestras pri-
meras flguras deportivos nacionales. ]
{Carfcalfura por Sancfia)

ofrecerse desde ahora

mérito de los elementos del Real Automowil Club de Gui-
piizcoa, han tenido este’ afic que ponerse al «<mdximo»

para lograr su proposito. No du-
damos que San Sebastidn sabra
agradecer & es0s hombres selectos
el sacrificio, constantemente reno-
vado, que realizan.

Pero acaso convenga declarar
que no-es solo Donostia quien les
debe gratitud. Merced a esa tenaci-
dad inverosimil, Espania continuara fi-
gurando entre los paises que contri-
buyen al mantenimiento del <luego
sagrados de las carreras de auto-
moviles, es decir que conservard
sul catedgoria <internacionals.

Cabe pues una dgran padte de
obligada gratitud a otros elementos
del automovilismo espafiol ademds
de los donostiarras. Y la manera
mis adecuada de probar esa gra-
titud, debida a los organizadures
del VIII Gran Premio de San Se-
bastiin, ha de ser acudir en masa
a ayudarles con la presencia en
las tribunas, PRECISAMENTE EN
LAS TRIBUNAS,
tubre proximo.

Confiemos en que asi sea para
gue con ello se ponga la primera
piedra de la organizacion 1931,
que acaso exija aun mayor es-

¢l dia 5 de oc-

fuerzo ¥ por lo tanto, nuevas culaboraciones gue deben

mismi,

Madrid, Septiembre 1930,

R. RUIZ FERRY

Figuras conocidas del circuiio

D. VICENTE AMESTOY

D TIBURCIO BEA

SR, CONMDE DE GRAA

e gl

e i —




__ Modelos desde dos

Giordia y Larrinaga

Easo, 1

San Sebastian
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' Dirfjanse inmediatamente
at la A GENC LA

y firme su pedido con
la tarifa de los derechos
; del ARANCEL ANTIGUO

e NGl PD RESENT.E

que esta oportunidad podrd Vd. apro-
vecharla tGinicamente mientras
dure nuestro stock.

DAMBORENEA ¥ BENGOECHER (5.

\A A

Salon de Ventas: Oquendo, 10 Teléfono 10105
E San Sebastidn
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AN

RIESGOS GARANTIZADOS POR LA POLIZA COM-
BINADA PARA EL SEGURO DE AUTOMOVILES DE

VASCONGADA

Los deterloros, robo, incendio y explosién del coche ase-
gurado.

La responsabllidad civil, incluso frente a terceras personas trans-
portadas gratuitamente en el coche asegurado.

La p-r.es_teiciéi-'x de fianzas que los Tribunales exijan como ga-
rantia de la responsabilidad civil del asegurado en caso de accidente.

La defensa del asegurado y del causante del siniestroen
caso de reclamaciones infundadas.

El seguro de accidentes del chauffeur.

La reparacién de los dafios cuya importancia no exceda de 500 pe-
setas sin la previa autorizacién de la (f:ompaﬁia, en cual-
quier poblacién, incluso en la de residencia del asegurado.

La péliza es valedera para toda Europa, zona espaiola de
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(ONPANIA VASCONGADA DE SEGUROS ¥ REASEGUROS I
CAPITAL SOC1AL: 2.000.000 DE PESETAS, completamenfe desembolsudo

Adtorizada por Real Orden de 7 da Abril da 1930

INCENDIOS - ACCIDENTES - TRANSPORTES
barinay, 13 SAN SEBASTIAN

R —
_.-—-I-'Il-;‘_
N
Consejo de Administracion de la Compaiia
VASCONGADA

. Romdn de LIZARITURRY, Director Gerente de «Lizariturry
v Rezolas, 5. A :
Julidan LOJENDIO, Abogado Vicepresidente

Presidente

VOCALES

 Francisco ALBERDI, de la razén social, «Alberdi v Cia.», d= Azcoitia.

Rafacl ARIZA, Ingeniero, Conscjero de sMendia, 5. A., Papelera del Urumeas,
y de «Echazarreta, G, Mendia y Cia.»

Santiago CARRERO, Industrial de Hernani.

Juan ELOSEGUI, de la razén social, «Nietos de A, Eloseguis, de Tolosa.

Hilario ETAYOD, Consejero Delegado de -‘EI Irati, 5. A.», de Pamplona.

Agustin LACORT, Abogado de la razon social «Carasa, Cilveti y Lacort, Li-
mitada, de San Sebastidn.

Ignacic PEREZ ARREGUI, Abogado,

Juan José PRADO, Abogado del «Banco Urquijo de Guipazcoas.

Andrés PENA, del sBanco Urquijo de Guipizcoas,

Pedro OTAZUA, Industrial, de Vergara.

Hans LA ROCHE, de la Banca «<La Roche y Cia.», Consejero de «La Baloises,
Incendios, y de «La Baloises Transportes, de Basilea (Suiza). [

Edgar SIMON, Director General de la «Baloiser, Cia. de Seguros contra In-
cendios, de Basilea (Suiza).

Hans VOLLMY, Subdirector de «La Baloises, Cia. de Seguros contra Incendios, ||
de Basilea (Suiza). |

DIRECTORES GERENTES: D). Federico CARASA v D. Francisco CILVETL

F.sta Compaiiia tiene constituido en el Banco de Espaifia, a dis- -

posicién del Excmo. Sr. Ministro del Trabajo,

el depdsito previo que exije la Ley.

Autorizado por la Sublnspecclén General de Seguros







- M. A = L - HATESS Sl LT 1 ﬂj’.u.n"ﬂl-'"ﬂ' - - n-u
Briviescd 3

L b
P 'jc}_‘...
_&-*-":-ifn.jdepmtr ordan B Faros a ajoel
c {ﬁ-.sm fridormelricas 2 Awaeltas s lerid
eriredos puntos ) Andiontes g Rodlo
N
1 E
S0 Loy ralbiss wﬁﬂ{bm'
R » AL
L
\ AR
T ) I'1

=)
o e )
k.
ek
=

; (PHAE S
Areos 1) j Mr%’l:‘#hﬂrd’
guhﬂs

D)}‘,. #: \Qf\-\\
i v \’-FFI:;I 2 1'mr.
e N Nl
Yaldacriy - Cubille . £
‘.-W dal Gamy M‘ﬂ'-; Clemin
g Nanarisgos
o lfmirﬁ oy, L
o xwﬂf{f‘”
yillalman®s

-

i -:- P“ﬂ%‘m
4 L.EI-'IEL& Fb'-m{.q,, :
o Ll dgug,




: | Puerle de Somosierras
Semaogiarra’l |

. ﬁgbmﬁﬂriﬂ

La. Gabreras deSuedrogs - %"r

g Cirreierns deprimerorder, W fhsesa nivel
LS LS B T Ll 2 Aevucltas
anlre das puntos i+ Fandisntes




s T T L0 L P W L P | PE ] I

Tt AT M T " e O e e inn s g e

BOINAS

ELOSEGUI |

TOLOSA]

e i WALD B

e T R R T R I R LU S L I A SRR Y T S S

- — - - - = i L i 07 AT B - O S =zl

Garage Sarasti

A "LORCANO” Ji Antiguo local del Garage “Fiat”
ﬁRﬂN@GQﬁfHE.Q’UIMETRG DE PULSERA

ERFECCIONADD w

ABSOLUTAMENTE INMSPENSABLE & INGENEROS-JIFES DE TALLER
QUEMICOS - PERITOS MECAMCOS - CEPORTISTAS ¥ A CUANTOS  POR

:
T D P TS AT ACETAS P LA 1008 SEFORE Martin Sarasti y C

300 K POR HORA CON PRECISKN MATEMATICA

E CFRECE LO% I F
*\%% MARAVILLOIDS RELOJES ;I Pllt.lfﬁepfzé\

s ncepe dncaea-Lsgird Brequd Encargado de los Talleres “Flal”

Mecanizmo de acera fing mdesarreqlable
Insensible & variaciones

atmosfericas
\\\7

15 Reparacidn de toda clase de Au-
tomdviles - Especialidad en Auto-
mdviles «Flat» - Guarnecido - Per-
sonal técnico - Accesorios - Neu-

N°325 o

PRECIOS

Ghi CAJA
BeLETEal 03 O LY
LMALT E A
PINSAL HIES
et 16 meses

. osen T2 Dpras mdticos - Esenclas - Aceltes - Gra-
3 i
. crvace S EM Ny sas, etc. - Jaulas independientes.
SENLEAC “ﬂ PTAS BL AES DUREMTE
0R0 untv{mmmmn“.,h
mocizo | aLcowrano 3 F Sems,

SIM NINGUM PAGO ADELAMNTADD

HOLICITE I COMPROMIGG FATA V2 RUCETED CATALOGS ILUSTEADD

GEATUITO = SRANBLE FACILIDADES 00 PASG - FACULYAD Of DLYOLYER

SUALQUILE MODILO QUI WO AGRARBE A LOL Z BiAS OL BECIMDO

i PARA RECIBIR ESTE MODELD FRAMCO DOMHMICILID
PAAMDE HOY MISMO -ESTE BOLETINDE COMPRA
Ta.:I-I::n-.m--.l.-wdr:hrarm:-'c- [ .

s EBIARCHIEY: o reloj modaio ne oy

| S e -| | | Gran Via y Gloria (Gros) |

54 pagard anvencirienian mensus. SOICEN.
fue ey pta el alarecapcainy [2OVROM-

los restantes ol dis 2 de cadames s porrrvs s recie
Lacomplels byprdscien. Haska su pogo oiteccumm., o
btal ya comndasica alrelo] onmi po

der gn colided de depasila

a LBIJ'J:_HEHI‘ L2 Calle Oquendo 24-SA SE

COE IS TRIBUIDORES EnN

TELEFONO 13-0-12

| : SAN SEBASTIAN
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f -~ AUTO-ELEGTRIGIDAD - - — — - ESTACION SERVICIO “WILLARD" -

Toda clase ;da mc;mbm pu; quriel COCG == 2.

Dinamos, Magnetos. - Gran
SAsibuidores; SOslco-Remy, } ‘| |‘ especlalidad en mejoras de
|

MNorth Eash, Auto-Lite. - Com-
! probaclén de los mismos. con garantia - Pidan detalles.

= — San Sebastidn = —

Usandizaga, 19 © — Teléfono 14-0-84
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luz en coches americanos
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VIlI CIRCUITO DE LASARTE

B i L

Gran Premio de San Sebastian

(FUERZA LIBRE)

3 (g Octubre
e 1930

B CARRERS
I
JELOGIDAD

chorrid(; total: 519 kms. 450 — Treinta vueltas al Circuito.
Perimetro del mismo 17 kilémetros 310 metros

A las 12 en punto del dia, SALIDA LANZADA de los coches inscripfos, empezando
la carrera al llegar el coche piloto frente a la Caseta de Cronometradores

Una hora antes de la carrera quedard cerrado el Circuito

CLASIFICACIONES Y PREMIOS

Clasificacién general:

Al 1.° — Copa de S. M. el Rey y 15.000 pesetas en metélico
Al 2.¢ — 6.000 pesetas en metdlico.
Al 3.° — 4.000 pesetas en metdlico.
Al 4.° — 2.000 pesetas en metfdlico.
Premio extracrdinario de 500 pesetas a la vuelta més répida.

Resultado de la carrera

Corredor Marca Tlempo Velocidad media

Prondstico: 1°

2y o s e
Efective: 1.°.. . ...
2.0 :




AUTUTO™MOVEL

RACERS Y SPORTS EN 1930

POR A . F. NAV A - Bedacior de Automdvil, en «<EXCELSIOR»

jRevive el fuego sagrado del ¢
sport automavil!

La fuerte crisis producida por
el agotamiento de la formula ci-
lindrada, que tuvo su periodo mds
agudo cuando los dictadores—sin
mando— de la Plaza de la Con-
cordia lanzaron la reglamentacion
sconsumo limitados  sirvic  para
acelerar la imaginacion de los ani-
madores de Europa y de Améri-
ca, los Florio, los Rinckenbaker.
Giracias a ellos un Gran Premio
de Monza y unas 500 millas de
Indiandpolis han batido todos los
records de taquilla en 1930; gra-
cias a estos «<pioneerss también
un VI Gran Premio de San Se-
bastidn es la carrera emocionan-
te, espectacular que vais a ver,
carrera para el piblico... Fuerza
libre, pruebas eliminatorias, he
aqui el secreto de Florio y tal es,

igualmente el de Rickenbaker—
dque se puede hacer con més de
B litros en Indiandpolis? —pero frenando las posibilidades de
la construccion curopea.

Exito indudable el de esos <mapagerss de pistas pero 2y
el progreso automovil? El especticulo convivia magnifica-
mente con el progreso cientifico en las anfiguas manifesta-
ciones internaciona’es del coche de carrera, Hoy que las
formulas oficiales fracasan y que el coche de serie no ad-
mite ya soluciones revolucionarias, la situacion es distinta.
Ved en Europa un meeting cualquiera de velocidad en 1930:
Son los mismos racers de hace tres, cuatro y cinco afios,
rejuvenecidos; solo Maserati presenta un nuevo modelo, pe-
ro, precisemos, no por su mecdnica sino por su edad. Se
habla del 12 cilindros: el <doble seis» hace ya tiempo que
vive comercialmente. Y el <doble ocho» no es mds que una

prolongacion.... En los Estados Unidos ocurre otro tanto:
se penst en la desaparicion de Duesenberg y de Miller, en
la aportacion de Stuiz, du Pont, Studebaker, Chrysler, ete.
peru Miller sigue venciendo con su técnica de siempre. Es
un terrible problema sin solucion de momento... La A. 1. A.
C. R. para salir del paso copia la formula 2e la American
Automobile. [Que... imaginacidn! Y sin embargo el sport
automévil resurge. Hay mds carreras que nunca. A este pa-
so, llegaremos al «dirt track-. Cada dia nos semejamos mas
a los Estados Unidos....

Pero tenemos el coche de sport. Algo genuinamente eu-
ropeo, que sirve hoy por hoy mejor que nada al progreso
del automavil. Alfa-Romeo, Mercedes, Benthey, crean es-
cuela.... Los hombres del coche de serie, que ayer basaban

sus proyectos sobre las experiencias de los ra-

cers hoy no hacen caso sino del coche de sport,
Le Mans, el Ulster, las 1000 millas italianas, las
«dobles doce horas. de Brooklands ocupan ac-
tualmente en los estudios del disefador el lugar
iFm antes llenaban el Grand Prix de Francia, la

arga Florio, las 500 millas de Indiandpolis, por
solo citar zlgunas pruebas clisicas de velocidad. ..
Decicidamente se evoluciona.

Seguimos oyendo la «cantinelas: para vencer
mafiana necesitamos de pruebas de auténticos
racers, la con:truccidn de los cuales permita al
proyectista ensayar todas la posibilidades, v pa-
ra evitar el caos necesitamos de una buena fér-
mula. Cierto, ese es el camino a seguwir. Pero
aguardad sentados. La Comisidn Sportiva de la
Asociacion Internacional de Automdviles Clubs
Reconocidos va a introducir en Europa una for-
mula que en América se ha creado para permi-
tir abordar la competicion a... los coches de
serialll

Esto se llama... desandar el camino para que
nos aicance el enemigo.

Como se bate un record: Koye Don el melor “Plstord, inglés del automévil, prepardndose a botir un record B
Sunbeam “Tiger, que en un tiempa fud ol "Hus-Hus,, de Segrave ¥ pased sus 12 clilndrqu, cuatre litros, 33/300 H. 5 :2.- a:n:n:‘g.'::ﬁ:;f;d..l

Losarte.-Un racer de historia..
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REPRESENTANTES | REPRESENTANTES
W i \'-, &
Micante: Calle Canalefas, 12 ., :,,_- II. Y. I,/ Logrofio: Carrelera de Villamediana, 2
Badaor  » Herndn Cortés, 12 i ey, f:: | 9 Wilaga: Plaza Constiluclon, 5
Bilbas:  » Alameda de Urquijo, 39 9’ ..:-.z wurciz:  Averlda Canaleas, T
Burgos: > Madrid, 18 - | orree Sevilla:  Calle Amor de Dios, 23

Cordoba:  »  Reyes Caldlices, 13 -
Coruia; » Juan Florez 51 - 53

Ceuta: » Independencia, 41

Bijon: Jovellanos, 22

Las Palmas » Triana, 33.
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EXIT0S "DE

SCINTILLA

AUTOMOVILES

GRAN PREMIO DEL A. C. DE MARRUECOS.
1. Ch. Bénitah sobre Amlilcar.

TARGA FLORIO.
2, Chirdn sobre Bugatti.
3. Conelli sobre Bugatti.

GRAN PREMIO DE BELGICA
El premio del Rey ha sido ganado por 3 co-
ches Imperia con encendido a bateria Scin-
tilla.

GRAN PREMIO DE EUROPA EN FRANCOR-
CHAMPS.
1. 2. 3. 5. sobre Bugattl e Imperia, Chiron, Bou-
rlat, Divo v Zehender.

GRAN PREMIO DE MONZA
1. Varzi sobre Maserati.
2. Arcangeli sobre Maserati.
3. Ernesto sobre Maseratl.

SCINTILLASA

MADRID;: Oficina Central
Florida, 4

Valladolid; » Mendizabal, 10
Valencia: » Maesiro Gonzalvo, 47
Vigo: » Eduardo lolesias, 6
Zaragoza: » San Miguel, 12

LA MAGNETO

AVIACION

RAID TRASCONTINENTAL DEL COROMNEL

LINDBERGH. |
Glendale (California) — Nueva York —3.914 |
km. en 14 h. 22', velocidad media 273 km/h. |

RECORD MUNDIAL DE ALTURA 13156 m.

Plloto tenianta Apollon Soncok sobre Bipla-
no Wright-Apache con motor Wasp.

SEGUNDO RAID TRASATLANTICO EUROPA.
AMERICA. |’
Kingsford Smit, avién Southern Cross Dublin. |
Harbour Grace en 31 h, 28",

27 DIAS EN EL AIRE
Avién «Greater St Louis» v pilotos Jackson
y O'Brien.

RAID PARIS - NMUEVA YORK, 6200 km. de
COSTES Y BELLONTE. |I

|
|

Avlén Breguet, motor Hispane-Sulza, 12 ci-
lindros 650 HP. y magnetos SCINTILLA.

NUEVO
INDICADOR |
DE DIRECCION I

Gran visibilidad por luces eléctricas de ‘

destellos.

Funcionamiento seguro por la supresion
de toda pieza modvil.

Accionamiento desde el volante de di-
reccidn.

Dimensiones reducidas que no modifican
la linea del coche.

Consumo pequefilsimo de corriente.

BARCELONA:
Cortes, 647




EL GRAN MURSAAL

o emam—

&Que no decir de ese magnifico edificio, ver-
dadero orgullo de San Sebastiin v que el afio
actual, ha estado rodeado de magnificencia y es-
plendor como nunca? ;Qué no decir de la bri-
llantez de sus fiestas que jamds pudieron ser me-
joradas ni por esos alardes de frivolidad y COos-
mopolitismos que conocemos en Baden-Baden,
Niza, Deauville, entre centros de los mas reputa-
dos en los medios turisticos del extranjero?

— - ——e

mas... el Saski-Naski.. Teatro tipico popular vasco.
En la preciosa escena que guarda en sus entra-
nas amorosamente el formidable edificio de
nuestro primer centro de recreo, en ese teatrito
verdadera joya, admiracion de propios y extra-
fos, ha dado conciertos el incomparable Orfeén
Donostiarra... Mas tarde la Compaiia Dramatica
de Teresa Montoya, especticulo de arte y cate-
goria extremas como la Compania de Fernando

aF
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Cuando el marco esplendoroso de esa wig dni-
ma que conduce al magnifico puente del Kur-
saal, nos ofrece la maravilla v ostentacion, con
la fineza v derroche de sus iluminaciones, hemos
ceido ver un San Sebastian fransformado, ver-
dadera navdtlica metida en los mayores empe-
fios...

Qué es lo que no ha hecho el Gran Kursaal
este verano. Después de las Revistas Velasco..
espectdculo de calidad, color y vistosidad extre-

Soler que le sucedié.. Coincidiendo, la Gran
Compaiiia de Qpera Rusa. Bl mejor espectaculo
de dpera que se ha dado en Espania desde hace
muchos, muchos anos.. Espectdculo que consa-
grado por la esplendidez de atavios, prepara-
cion, arte, fasto. de mds de 150 ejecutantes tuvo
la rara virtud de colmar en cada representacion
la medida del coquetén salén del Kursaal, de ese
teatrito del Kursaal a precios nada vulgares... Ca-
lidad de espectdculo.. Calidad de piiblico..




Vista del teatre durante una representacidn.

Solamemente el Garden de Londres y los
Campos Eliseo de Paris, tuvieron la fortuna de
presentar esas masas de arfistas, todos ellos
consagrados y todos ellos con una personalidad
definida que los hace atin de mds mérito cuando
dan a un Sadko o unas Danzas del Principe Igor.
una interpretacién avalorada por 80 profesores
de orquesta verdadera honra de la miisica nacio-
nal, y una presentacion que solamente en escena-
rios extranjeros del mas alto relieve se ha podido
conseguir... Como varietés tuvo los excelsos pati-
nadores Wirlvilnds trio.. Como orquestas la Co-
lumbia Collegians, americana,

acomodadas del extranjero,
en alarde de lujo, gusto, ri-
queza y explendidez.. Coti-
llones magnificos.. Soirées in-
olvidables., Cenas america-
nas.. Verbenas aristocraticas...
Toda la gama de diversiones
del gran mundo que no tenia
minuto de descanso en la ex-
hibicién de sus toilettes ¥ en
la prodigalidad de sus osten-
taciones., Para ello ese mar-
co magnifico del edificio que
contrasta el lujo, la calidad,
de la fiig~life... ese maravillo-
so Gran Kursaal, que lan-
zado atrevidamente ante el
el Océano, muesira todo el poderio e inmen-
sa vitalidad de que son capaces organizacio-
nes regidas y gobernadas con fanta o mas
explendidez y con fanto o mejor gusto que
las méas preciadas del extranjero gue sirvieron
a todos de comparacion.

Hoy todavia, el Teatro de Arte de la Jeu-
nesse, especticulo delicado, fino y nuevas
organizaciones que se preparan para dar sa-
tisfaccion a los aplausos del gran piiblicco...
que pide repeticion.

la Habana Cubains, cubana,
jazz de negros, Los Galindos,
y la Heredero, espaiolas... Y
quien podrd olvidar los gran-
des festivales dados en ese
expléndido comedor de Luis
XV, y ese Hall grandioso que
desemboca en expléndida te-
rraza sobre el Cantabrico?
Coémo olvidar esas fiestas que
llevaron por titulo La Verbe-
na de la Paloma, El Gran Pre-
mio, etc.. donde cientos de
mesas y mesas eran ocupa-
das por toda la aristocracia
espanola, y las familias mas

El magnifico Hall del Gran HKursaal




Verdadera-

banquete or-

ramente este ganizado, si-
afio la Direc- no también un P |
cidn del Gran agradecimien-
Kursal mere- to leal y sin-
ce, no sola- cero del pue-
mente el agra- blo donostia-
decimiento de rra, ya gue es-
las Autorida- te es el proce-
des que no se dimiento para
lo han rega- afraer y rete-
teado, buena ner cantidad [

prueba de ello
ha sido el

de forasteros.

VISTA INTERIOR
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SAN SEBASTIAMN
LA FHEJDIR EBILAXA DE EUIREAPA

San Sebastidn, bella tacita de playa sobre el proceloso

Cantdbrico... Playa perfumada, aromatizada, por la pre-
sencia de un mundo =chic» que d4 su sello de distincion

trafios? Verdadera juya que upe a sus encantos natura-
les, obra humana que la eleva a la altura de las primeras
instalaciones del mundo en su clase... No descubriremos
que la Concha es el lugar obliga-

do para las tertulias mafaneras,
para el politiqgueo, mientras mi'es
v miles de bafistas iodorizan sus
cuerpos y practican las mds mo-
dernas; doctrinas  higiénicas prepa-
rando su cuerpo para la dura ba-
talla anual... Y ese fantastico ga-
rage ndutico que se gJuarece tras
la preciosa Isla de Santa Clara,
donde docenas— de embarcaciones,
airosas y blancas, se disputan el
ser gala de esa sin rival playa...

1]
5] o

San Sebastidn, ha superado to-
do cuanto en- cualguier playa de

Vista. del meonte Urgull, &1 fonda &l muelle v el barrio la Jarang

elevindola a la categoria de Primera Playa Espafiola...
Residencia Real, maravillosa situacion fronteriza, compite
con veniaja con sus similares del extranjero... San Se-
bastidn, ciudad amplia, moderna, urbanizada con mime y
cuidado extremos es emporio ve- -
raniego donde la riqueza y la aris-
tocracia. hallan sosiego, donde [a
politica ¥ las finanzas se unen, dan-
dole el caracter de ciudad tinica
donde convergen para su descanso
todas las actividades nacionales de
altura, que hallan en ella, reposo
¥-placer

Todos los refinamientos de |a
vida moderna... Sus bien cuidadas
Alamedas, sus trdansitos, sus Bule-
vares, sus Avenidas, todo con el
lujo de un soberbio ¥ grandinso
Palace... La simetria de sus vias
causa asombro. Y qué no decir
de esa maravillosa playa de la

categoria puede ofrecerse como in-
centivo a la visita del turista o
como distracion a sus miles de veraneantes. Corridas
de tores... Carreras de caballos... Carreras de automovi-
les... Tiro de pichén.... Tennis... <Golf>. . Selectas y bri-
llantisimas reuniones en ese magnifico edificio que es el

Concha, orgullo de propios v ex-

Regates de balendros,




Qran Kursaal... Cotillones, fiestas,
répresentaciones de arte del mas
elevado gusto y calidad... Rega-
tds... con brillantisimas fiestas en
el soberbio Club Nautico ¥ asisten-
cla de <yacthsments de todas las na-
clonalidades... Durante todo el ve-
rano fiestas continuas, bien en el
Chalet del Golf, en el Tennis, en
&I mismo Club Niutico, en el magni-
flco comedor de Luis XV del Kur-
saal, ha obllgado a la «hig-lifes de
H_!l sociedad espafiola y estranjera
due este afio como nunca ha col
thado su asistencia, a no tener
punto de repuso en esas fiestas de
dncanto y placer que han sido ava-
Ibradas con la presencia de la Fa-
milia Real...

San Sebastian, primera playa espafiola, guarda entre
sus encantos ese determinado “privilegio de favor que le
conceden 5.5. M.M., al haberla elegido hace afios. como
tesidencia veraniega favorita. No fueron los actuales sola-
tnente... Data de siglos... A la Bella Easo, acudieron, Al-
onso VII (1209), Alfenso X (1280), Sancho IV (1285),

edro <El Cruels H.’.’ﬁﬁ], Enrique IV (1457) y la lista seria
nterminable. De épocds mds recientes, resefiaremos que en
éIBrJ.E. la visitaron la Reina lsabel, su madre Maria Cristi-
Eha y su hermana Maria Luisa. En 1849, Carlos Alberto
Rey de Cerdefia; en 1856, 58, 63 y 65 el Emperador Na-
poledn y la Emperatriz Eugenia; en 1865, la Reina Isabel;
n 1876, lvs Reyes de Portugal, Don Luis y Dofia Pia; en
1868, la Reina Isabel II; en 1871, Don Amadeo de Sabo-

Yiala de la playa desde el voladizo.

ya; en 1876, el Rey de Hannover ¥ Don Alfonso XII; en
1883, este ultimo Rey con su esposa Dofia Maria Cristina;
en 1889, la Reina de Inglaterra Dofia Maria Victoria; en
1891, los Principes Wladimiro y Alejo, hermanos del Zar
de Rusia y el sobrine de éste el Gran Duque Alejandro de
Lucthermberg. En 1892 y 95, la Reina Natalia de Servia: en
1395, el Rey Alejandro de Servia, la Reina Natalia, la Prin-
cesa Federica de Hannover, los hijos del Conde de Caserta,
el Gran Dugque Jorge, la Archiduquesa de Austria y el Rey
D. Carlos de Portugal. En 1896, la Emperatriz Eugenia, en
1897, el Principe Imperial del Japon, Takaito; en 1899 el
Rey Oscar de Suecia; en 1902, el Principe japonés, Komatzu:
en 1903, el Principe Soberano de Monaco, en 1808, 7 y 8,
el Rey Eduardo VIl de Inglaterra; en 1909, el Rey Enrique
de Prusia, la ex-emperatriz Zita de

Austria... Y ya mds reciente, el
Principe de Gales, el Rey de Sue-
cia, etc,

No pues sin justificado motivo,
se ha denominado a la Bella Easo,
antigua Donostia, Residencia Real,
Y San Sebastidn, sabe dignamente,
mantener ¢l alto prestigio de esas
concesiones y de ese privilegio de
que la Naturaleza supo rodearle y
los Reyes favorecerle, reconocién-
dola como uno de los primeros
emporios luristicos del mundo, con
su maravilla de playa conocida en
el Universo entero,

-
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Un balandro durante los regatas
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Mundillo Automowlistlco

DE TDDAS I:'AFETES

ALEMANIA

Los baneficios de la Dalmler-Benz

La memoria de la sociedad alemana Daimler-Benz para
1929 estd dirigida contra la fuerte competencia exiranjera,
facititada por una insuficiente proteccion aduanera.

El beneficio neto de la explotacion ha sido de 6 millo-
ges de marcos, de los cuales 5.810.000 marcos se han
destinado a amortizaciones y el saldo restante se ha lle-
vado a cuenta nueva.

ARGENTINA

Instalacién de un fdbrica de montaje
- para los coches Opel.

Se encuentra en la Argentina M. Opel,
uno de los propietarios de la conocida
fabrica alemana de automoviles que lleva
su nombre.

Su wviaje a la Argentina es motivado
por-el propdsito de estudiar el mercado
a fin de instalar un gran establecimienio
de montaje de esta marca de automaviles.

CANADA
Gananclas de la Ford

La Ford Motor Company of Canada,
Ltd., gand dolares 5.232.819 en 1929, en
comparacion con una pérdida neta de
3.400.651 dolares en 1928, y -hasta la
fecha las entregas al detall durante este
ano se encueniran casi a un nivel con
el periodo correspondiente del afo pasa-
do, segiin informd Wallace L. Campbell,
presidente en la Junta general anual ce-
lebrada hace poco.

Los directores de la Compafiia han
declarado un dividendo en efectivo de
1,20 dalares por accion y o un dividendo
extraordinario de 30 centavos para cada
una de Jas acciones en circulacion, pa-

La Sociedad de automdviles Marion, de Cleveland,

estd en liquidacion.
Aumentan los negocios de la Franklin

La entrega al detall de 3.779 automoviles Franklin en-
friados por aire durante los primeros meses del afio en
curso, represcnta el negocio mds grande durante un pe-
riodo de cuatro meses, en la historia de la Franklin Auto-
movile Co., excediendo en un 3 por 100 a las entregas
al detall durante el mismo periodo del afo pasado, que

o hasta esa fecha habian sido las mayores.

FRANCILIA
El gumento de automdviles en 1929
Seglin una estadistica oficial, “durante
gl afo 1929, el nomero de  automdviles
en  circulacion  aumentaron en 206.911
unidades en comparacion a 1928, de
cuyo aumento 172.492 corresponden a
automdviles ¥y 34.419-a camiones.
Los aumentos durante los diltimos cinco
#fios han sido los siguientes:

Turimo Camdpnes _C_-!E-I[-:-I-'E
1925. .. .. 476.431 244875 20.530
1926, e 541.538 266470  27.541
1927, ... 642.744 306.452 27.450
1928, .. .. 757.668 331.588  26.585
1929, ... 930,160 366.007  26.220
MEXICO

La produccién de petrdlec durante
al afio 1929.

EaySecretaria de Industria,  Comercio
y Trabajo de..Méjico informa, que, de
conformidad cofi la concenfracion preli-
minar de datpségue acaba de hacerse, la
produccidns despetroleos en Méjico en
el afio proximd pasado fué de 7.104.591
metros ¢nbicos, o sea, 44.687.879 barriles,

3 : i - e i e La Copao Cadillac, una de laos 4 .
gaderos el 23 de junio a los accionistas Trofeos mds codiciados. . lo que representa una diferencia_en me-

registrados con fecha 2 de junjo. La

Direccidon fambién ha manifestado que, en adelante, las
acciones estardn, a base de un dividendo regular de 1,20
ddlares por accién al afio, pagaderos en junio v en di-
ciembre ¥ que la primera de dichas distribuciones se efez-
tuard en diciembre del afo en curso.

ESTADOS UNIDOS

Baja de salaries en las fdbricas de automdviles,

La Sociedad Chrysler ha reducido el salario de sus
obreros en un 10 por 104,

nos| des 868.470 metros cibicos, 0 sea,
5.462.731 barriles sobre la de 1928, qur,tsm .eembargo
s |:1fermr al descenso Tu_;nlstrau\u de,1927 a 1.{-}‘28 que fué
de 2.221.070 metros Lublms o sea barriles 13.970.532,
siendo este, a su .vez, cerca de la mitad del reglstradu de
1927 a 1926. Teniepdo en cuenta Ids condiciones, Actuales
de la explotacion del, petrdleo en Méjico Y Sus. expecta-
tivas, se cree que el descenso deg la pmducc: e ha llegado
a su limite. Como resultado de los; 1ra|;|a_||}$ emplrendldos
durante- el afio; se dLs.Luhrlerun ajgunm Hmﬂerﬂ&lntﬂl’ﬁ*
santes, pero,. sobre tudﬂ, se lograron extender las dreas
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conocidas y de otros descubiertas con anterioridad, a  rriles 113.627; ademds, a fines de diciembre nasado, esta-

saber: los de la parte oriental de la cuenca del rio Panu-  ban en perforacidn 32 pozos. E
co; los de Cincuenta al Suroeste; la Faja de Oro, hacia |
el Suroeste; los del Norte del istmo de Tehuantepec, y, IPOLONIA Rl
sobre todo, en el de Tonald, en el Noreste de la (ilti- La producién de Nafta

ma zona citada, en el que, con el mejor éxito, se han La produccion de nafta durante el primer trimestre del

) : i e corriente afo ha sido la siguiente: Enero 55.6 mi de
venido obteniendo sin interrupcion pozos de petroleo de s '“ 4 o J01LES
toneladas; febrero 49,3 miles de toneladas; marzo, alrede-

la mejor calidad. El total de los pozos productivos con- dor de 55 miles de toneladas,
cluidos en 1929, fué de 114, con capacidad productora Las exportaciones han disminuido a causa de la baja
en conjunto de 18.065 metros cibicos diarios, o sea, ba- de precios de los productos americanos ¥ rumanos.

FIGURAS CONOCIDAS DEL CIRCUITO

Jurado de Ia carrera

Director de fa carrera: D, Juar Montojo Knighi,
Presidente de la Comisidn
Deportiva del R. A. C. G.

Comisarios Deporfives. D, Federieo Zappino
D. Tiburcio Bea.
D. Antonio San Gil
Sr. Conde de Gra.
TR, Sr. Margués de Espeja,
Ecxmo. Sr. Dugue {Delegado del R.A.C. de E.)

5
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de Alba | Secrefario del «meetings D. José Marfa Magquivar, Don Federico Zappino
Presidente del B A, C. de Espafia (Secrefario del ROA. C. G.) |
Presidente del B. 4. C. G D, Manuel Rezola
Jueces de llegada: Sr. Conde de Cauadilla
D. Carlos Resines
D. Javier Pefia
£ D, Julio Segovia
Comisarios técnicos: Sr. Conde de Gré
D. Vicenie Amezioy
Comisarios de pesafes: D, Salustiana Loinaz
D. Justo Diez Torlosa
D Javier Lizasoain
[, Antonio Angulo

Zﬂzﬂﬂ ii'ﬂh D. Fulgencio Zala

. loaé Orueia

&
i
G
[ Luis Larrafiaga /
Fi
{

\o-’\ Comisarios fefes de rufa. Alberto Abrisqueia

D. Manuel Artola E ':._' ~.."~*':H |
- dpeaker: D. José Balanzalegui Sl -~ |

[l
" Don.Justo Diez Tortosa 4, ; i Don Fulgencie Zala p f




Manera de Proyectar carreleras en log Estados Unidos

Se ha publicado recientemente en <Tierra y Roca»
un interesante estudio sobre el tema que nos sirve de
epigrafe, estudio gue gustosos lo producimos en estas
pdgiras a modo de contribucién a los estudios viales
en nuestro pais.

Divide el autor los transportes por vehiculos auto-
maéviles en tres grandes clases:

1 o—Distribucién local de mercaderias ¥ personas.
Este servicio constituye, en cuanto a tonelaje, la par-
te general del tréfico de autocamiones. En Connecti-
cut representa el 67,1 por 100; en Ohio el 64,2 por
100- en Pensilvania, el 77,3 por 100; v se efectia sobre
distancias de menos de 48 kilémetros.

2.? Suplemento a los “servicios ferroviarios o flu-
viales, extendiéndolo mds alld de las lineas férreas y
Auviales. Sirve de substituto de los ramales que no
dejan utilidad.

3.0—Transporte a grandes distancias, que el autor
declara practicamente erréneo. El volumen de los ar-
ticulos que se transportan no estd equilibrado v el
desequilibrio crece con la distancia.

La funcidn principal del automdvil es el desarrollo
del arrastre a corta distancia.

Las carreteras han de proyectarse y mejorarse, fi-
jando la atencién en estos extremos de ia circulacidn.

El primer principio para la mejora de carreteras
ha de ser, en las:diversas secciones de una red de ca-
rreteras, fijar el tipo de mejoras basdndolo en el trd-
fico actual con prevision del porvenir, modificando
las caracteristicas fisicas v econdmicas, segiin este cri-

esa mejora, hecha ésta en el grado estricto que el trd-
fico exija.

El Estado, al hacer el suministro de fondoes o al
subastar, ha de tener en cuenta esto del grado estricto
para evitar que se derroche el dinero.

El desarrollo de un sistema de carreleras no se mi-
de por kilémetros sino por el triafico: es dependiente
del desarrollo de la agriculiura, de la industria, del
crecimiento de poblacidn.

El problema principal

«Fl problema principal no es el del tipo particular
de los materiales que se hayan de emplear, sino mds
bien el de si se debe o no se debe hacer construccion
v el grado de facilidades que se deban proporcionar
para el tréfico en determinado territorio, De la solu-
cién adecuada a estos problemas depende la felicidad
y el progreso de un pueblo. Considerando la mejora
de las carreteras desde este punto de vista, no puede
haber ninguna cuestién respecto a la necesidad de
desarrollar planes juiciosos para la mejora de las ca-
rreteras sobre un periodo de varios afos en los diver-
sos estados, v de proveer la cantidad necesaria de
dinero para llevar a cabo econdmicamente el plan de
mejoras propuesto.

Las principales clases de mejoras de carreleras
son: 1) Nueva construccidn: €) Construccién por ela-
pas; 3) Reconstruccién 4) Construccién de puentes y
alcantarillas; 5) Separacién de los niveles de carrete-
ras v de ferrocarriles; 6) Ampliacion de las carreteras
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terio. en cada seccidn.
El segundo principio esiriba: a) En el presuponer;
bl En el prorratec de costo a los que beneficien de

actuales; 7) Métodos de guiar y proteger el tréfico.
Cada una de estas clases'de mejoras, aunque se
distingue como méds o menos independiente de las de-




mds, es parte de un plan general de mejoras; y espe-
cialmente dentro de los territorios de poblacidn vy trd-
fico excesivos, el ingeniero se encuentra con la nece-
sidad de resolver todos estos complicados problemas
de mejoras de carreteras. La consecucidn del plan en
general incluyendo cada una de las diversas clases de
mejoras se debe basar principalmente en el trédfico ac-
tual ¥ el que se espere para el futuro, asi como sobre
el trazado v condicion del sistema de carreleras exis-
tentes dentro de una zona determinada.

El primer paso que hay que dar al proyectar un
programa de mejoras de carreteras es el de medir el
volumen del trdfico actual ¥ calcular el futuro volu-
men ¥ cardcler del trdfico sobre las redes de camino
de primera, segunda v tercera categoria del Estado,
Los principales factores del irdfico que entran en la
cuestion de juzgar la relativa importancia del trdfico
de las redes, o seccidn de cada sistema, son el prome-
dio v el total mdximo de trdfico diarios, v el prome-
dio v el mdximo de trdfico de autocamiones diarios
que se usen en cada seccion.

El promedio diario del nimero de vehiculos con
cargas livianas (1 a ¢ v media toneladas) medianas (3
a 4 toneladas) v pesadas (5 a 7 v media toneladas) es
un importante factor para la determinacidn del plan
de mejoras, asi como para la seleccidn de los tipos
gue se hayan de construir,

El segundo paso es la determinacién de la rela-
cién, que hava entre el nimero de habitantes v las
demandas de servicio de carreteras, asi como tomar
en cuenta la actual densidad de poblacidn y las ten-

TAZIO NMUVOLARIL Nevado en friunfo, despoes de su viclo—
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nico de Nuvelard, y Gieuseppe Campari (2.9}
dencias de poblacidn que se observen, para ayudarse
a trazar un plan de mejoras que hava de servir de la
manera mds eficaz para las necesidades del trdfico de
estd poblacidn. ) -~ 3
El siguiente paso es la clasificacién de las diversas
carreteras como rutas de tréfico principales (clase .-“-'i._‘.l,
rutas de lrafico secundarias (clase B) y rutas de tréfi-
co de poca importancia (clase C). llna carretera de
clase A se define como aquella cuya mejora requiere
uno de los tipos llamados rigidos: hormigdn, ladrillo,
hormigdn bituminoso, o sus equivalentes. Una carre-
tera de clase B se define como aquella cuya mejora

requiere uno de los tipos llamados flexibles, tales co-
mo el macadam normal de penetracién bituminosa o
su equivalente. Una carretera de clase C se define co-
mo aquella cuya mejora requiere algunos tipos infe-
riores.

Factores principales relaclionodos

Los principales factores de trdfico que entran en
tal clasiticacién son:

a) Promedio ¥ mdximum diarios del tréfico total
v del trdfico de autocamiones.

b} Prondstico del promedio del trafico total ¢ del
promedio del trdfico de autocamiones por periodos
de 5 ¢ de 10 afios.

c) Promedio diario que se espere para el futuro
del mimero de autocamiones con cargas livianas, me-
dianas v pesadas para cada ruta o seccién de ruta.

d) La relacién entre ¢l niimero total de camiones
cargados y el trdfico tolal, a fin de separar para su
estudio especial las rutas o secciones de rutas sobre
las cuales los autocamiones constituven una propor-
cidn anormalmente grande o pequeia del irdfico tolal.

e} El ndmero v frecuencia de la carga pesada
critica.

f) Promedio del trdfico mdximo como factor de la
amplitud de la mejora de rutas adicionales, paralelas
v del zpaso de relevor o «rodeos a un lado de los
centros en que se apifia el trafico total.

g) Andlisis de la conservacién de las carreteras, ¥
los costos del capital ¥ los costos del funcionamiento
de los wehiculos como un importante factor para la
determinacidn de los limites de trafico para los diver-
sos tipos de mejoras.

El cuarto paso consiste en medir el kilometraje de
los vehiculos automdviles sobre las redes de carrete-
ras primarias, secundarias y terciatrias ¥ en calcular
lo que, a falta de mejor término, se podria llamar el
«poder devengalivor de estas tres redes, a fin de de-
terminar el valor relativo de uso de los vehiculos de
cada una como guia para la formulacion del plan de
mejoras v para la preparacidn de los presupuestos de
construccidn v de conservacion.

Finalmente, debemos contar con un completo and-
lisis de la red actual v de la condicién fisica de las
mejoras que hava en ella, supuesto que el plan de
mejoras debe, en general, incorporar el presente sis-
tema de carreteras del Estado como base del plan de
mejoras.,

Se necesita estudio especial

Un plan de mejoras de las carreteras de un Esta-
do se puede dividir en dos fases distintas.

La primera es la del plan general del Estado, que
consiste en un sistema de vias primarias, secundarias
y terciarias conectadas entre si v que prestan servicio
a cada seccidn del Estado. Se debe conocer que de
la misma manera que hay una considerable variacidn
entre el volumen de tréfico actual v el que se espera
de los sistemas de carreteras de los diversos Estados,
hay también dentro de cada Estado una considerable
variacicn entre el tréfico actual ¥ el que se espera en
el futuro en las diversas secciones de los sistemas pri-
mario v secundario.

La segunda fase del plan del Estado es el estudio
especial que se necesita en las zonas advacentes a los




centros de poblacidn. El plan de mejoras del Estado
v los planes de mejoras de las ciudades grandes se
deben formular cooperafivamente. Esta manera coo-
perativa de preparar los planes es de capital impor-
tancia para la debida ubicacién v entrada de las ru-
tas del Estado a las zonas en que se apifia el trdfico
de una o mds rutas del Estado dentro de una ruta va
de por si repleta; para proveer conexiones ¥ mejoras
adecuadas de las calles de la ciudad que empalmen
con rutas del Estado en los limites de la ciudad; para
praveer los medios para el spaso de relevor o de
srodeo» de las zonas repletas de tréfico; para elimi-
nar las obstrueciones que impidan el fdcil movimien-
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Don Ramdn Pagola
El Artifice de las carreias de Guiplzcoa.

to de trdfico; v, finalmente, para proporcionar rutas
de trdfico troncales, arteriales v secundarias locales
con el fin de facilitar el paso rdpido, seguro v no obs-
truido del trdfico en las zonas de excesivo movimien-
to.

Por fin de cuentas, el valor de un estudio de trans-
porte ¥ del resultante plan de mejoras de carreteras
se mide por el programa de construccion, recons-
truccién y ampliacién que efectivamente se lleve a
cabo durante un periodo de varios afios,

El ingeniero de carreteras del Estado, como direc-
tor ejecutivo que es del negocio de proveer carrete-
ras, es responsable: 1) por el andlisis de la demanda
de trdfico que haya; por su producto en las diversas
secciones del sistema del Estado; 2) por un andlisis fi-
nanciero del costo anual, de la parte que se requiera
de los fondos disponibles, v por la formulacién de tn
presupuesto para el periodo del programa de mejo-
ras; ¥ 3) por el negocio v la administracién técnica
del programa de mejoras.

El factor principal restringente es el del programa
financiero que formule la organizacion legisladora en

que recaiga la responsabilidad de proveer las rentas
con que llevar a la realidad cualquier plan de mejo-
ras de carreteras; y, de consiguiente, una gran parte
de la responsabilidad por la naturaleza ¥ condicidn
de la red de carreteras radica en el depariamento de
Gobierno del Estado que tenga a su cargo la recau-
dacién de los fondos para las carreteras ¥ no en el
departamento que tenga a su cargo la construccidn
de tales carreteras.

Costo relativo de la conservacidn de carreteras

En el mismo nimero de «Tierra v Rocas tenemos
unas cifras elocuentes.

Segtin Mr. Babcoch, director de las carreteras de
Minnesota, una carretera con grava v tierra por la
que pasan 150 vehiculos diarios, necesita los mismos
gastos de conservacidn que una asfaltada por la que
pasen 2.100 wehicnlos. Para los caminos de circula-
cidn de mds de 150 vehiculos hay que aumentar el
presupuesto. Las relaciones son las siguientes:

Caminos pavimentados: alguitranados, renova-
cion, ete., 46,50 délares diarios por kilémetro.

En los caminos no pavimentados se autoriza 31
centavos de délar por kilémetro v coche, de modo
que para 150 coches se obtiene la cifra de 46,50 dé-
lares; pero si en ese mismo camino pasan 1.000 co-
ches, se gastardn 310 ddélares por kilémetro. Este tra-
bajo es el de mantener, repasar, allanar, rellenar
hoyos, recubrir con grava, apisonar.

Los caminos aceitados alquitranados tienen una
conservacién de 7,75 centavos de délar por coche ¥
kilémetro; para 1.000 coches 77,50 ddlares, trabajo
de nivelacidn v remiendos, pero no el tratamiento
original.

Para laderas, cercas, alcantarillas, cunetas, limpie-
za de desagiies, cortes de hierbas v matas se emplea-
rdn. 62 ddlares por kildmetro, cualquiera que sea la
carretera. Para reparacién de espaldones por erosién
de fuertes lluvias, 62 ddélares de imprevistos.

El presupuesto fotal autorizado en 1927 fué de
4.50C.000 ddlares, v dice el director Babeoh: «Sin du-
da podriamos gastar mucho mds dinero en conserva-
cion por iguad de los caminos no pavimentados, pero
de este modo se restaria todo ese dinero a los traba-
jos de construcciones nuevas, ¢ a fin de afio nos en-
contrariamos con las manos vacias. Con el dinero
asignado a los caminos de grava por los cuales pasan
menos de 500 vehiculos por dia se conservardn en
buen estado durante tiempo normal. Los caminos no
pavimentados que soportan trdfico mas pesado, quizd
no en toda ocasidn estén bien cuidados, pero es muy
dudoso que pudiesen estar mejor si se gastase en ellos
mds dinero. Quinientos vehiculos por dia es el limite
econdmico de una carretera de gravas,
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FE DE ERRATAS,—En el arliculo «La lravesia del Sahara en auto-
movil»> dice: «y fie agui que, como [Sgicamente
por educacion....», dehiendo declr «y fie aqui que
como [Sgicamente por deduccidn...» Liase asl,
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AUTOMOVIL

La industria nacional es ya un hecho

El afio pasado, en esta misma publicacién—pro-
grama del VIi meefing de Lasarte—tratabamos del te-
ma, apasionanie como ninguno, de la industria es-
pafiola del’ automdvil, de la necesidad de su implan-
tacién franca, decidida, sobre bases bien firmes y con
una visidn dmplia, moderna del asunto. Nosotros
imaginabamos que ain nadie, con medios para ello,
se habia decidide a acometer la gran empresa; cono-
ciamos las tentativas de Ricart, de Elizalde, la situa-
cidn precaria de la Hispano-Suiza. Pero ya entonces

La obra maravillosa de los Pescara. Un co-
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che de concepcidn y construccion netamen-

te espanolas y de una técnica precursora.

Con €, su hermano Enrigue Pateras Pescara. El fru-
fo de la labor de estos animadores formdiables de la
industria espafiola del automdvil es... el Nacional-
Pescara 8 cilindros, 3 litros. Un coche que thay que
verlol El Marques de Pescara, con la modestia que
le caracteriza niega que se frate de una produccidn
revolucionaria. Pero, tomad nota, las'novisimas solu-
ciones que ofrece la mecédnica del <Nacional-Pescaraz
hardn época. No cred que exageramos; en el plazo de
un afo la técnica de Raul Pateras Pescara se ha im-

se trabajaba de firme sobre lo que consfitufa nuestra
obsesién. Up pequefio grupo de «iluminados: habian
emprendido la tarea con el mds grande de los enfu-
siasmos, laborando en silencio, realizando enormes
sacrificios por darnos la «grata nueva»... Y su obra
ha triunfado apenas ha hecho su aparicién. El Mar-
qués de Patera Pescara, el admirable técnico gue to-
dos conocemos, por sus trabajos en el campo de la
aviacidn, ha sido ‘el principal artifice de la victoria.

puesto en muchas manufacturas extranjeras.
Y esto 4no es admirable?
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Como las grandes marcas, Nacional-Pescara ha
entrado en vida abordando la competicién sportiva,
La Rabassada, El Cristo han visto los primeros triun-
fos del prototipo de la nueva marca espafiola,

Ved ahora los comentarios que han motivado esas
victorias. jAlgo convincente!
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A. F. Nava, en «Excelsiors:

«Victoria sensacional esta de Macional-Pescara,
sobre la que nunca se insistird bastante, ¥ que repre-
senla el friunfo de la iniciativa, la inteligencia, el en-
fusiasmo, la tenacidad y la clarividencia de su disefia-
dor, el genial Rail Pateras Pescara. Performance

que sirve, ademds, para refrendar magnificamente el
éxito absoluto conseguido por esta marca en la tiltima
carrera internacional dela Cuesta de la Rabassada,
delante de los famosos y temibles Alfa-Romeo. Des-
pués de estas dos victorias, los Pescara tienen dere-
cho a proclamar que su estilo, téenica v su construc-
cién, tan originales, tan- propias, jtan admirables!
han vencido en toda la linea. ¥ Espafia puede estar
segura de que cuenfa ya con los coches de produc-
cion nacional por que tanto se ha venido suspirando,
que tanta falta: hacian: coches de frazado modernisi-
mo, de presentacién ultra-selecta, de hermosa mecéa-
nica, de precio moderado, y, lo que es mds importan-
te alin, coches concebidos por un espafiol y ejecuta-
dos por espafioles, con material espafiol...

Rubriguemos estas impresiones con un saludo al-
borozado a los hombres cuyo orgullo nacional—el
mejor orgullo, la fé en los destinos de Espafia—les
ha empujado a darnos la estupenda sorpresa de que
es posible y de gue es ya una realidad la construc-
cibn de un coche netamente espafiol, y antes que
nada, de un buen coche...

|Bravo, Pescarals

Y el mismo Nava, apreciando la obra de los Pes-
cara ha escrito:

+Los hermanos Raul yv Enrique Pateras Pescara
han realizado una obra formidable con la construc-
cion de este prototipo. Se pensaba que era empresa
insuperable construir en Espafia, con elementos na-
cionales un coche moderno de performance aceptahle,
de tamafio medio... y de precio regularmente aborda-

ble. Era ya una idea pesimista que todos teniamos
mefida en la cabeza. Y he aqui que los Pescara, bien
empapados del asunto, con una visién muy universal
del problema dibujan, realizan y preparan en un tiem-
po record, no ya un simple coche moderno, sino un
coche ultramoderno. La mds bella linea americana,

la mejor y mds original técnica europea:; esto es el
Nacional-Pescara. La obra de sus constructores tiene,
pues, todo derecho para friunfar. ¥ triunfard, estad
seguros.*
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tMo hay mucha Iiteratura del gran smotors, Migual
de Zamocels, en AUTOMOVILISMO, argenting, ha cul
tivade la especlalidad. Lo historia es francesa pero al
desarrollo visto desde lo tierra del Mar del Plata, as
una mezcla de la schirenodas bilbaing v la merdac-
dad sudamericana. ¥, ol relato es espelo de tantas
sltuaciones Idénticas...»

Siempre nos volvemos a ver...

Por Miguel de Zamacois

El termometro de la sala de audiencias marcaba treinta
y tres grados, a la sombra. Los austeros magistrados se
ahngabann en sus largas tinicas negras. Estaban, ademds,
con el dnimo mal dispuesto. En cierto modo la imparcia-
lidad judicial es una funcion de la temperatura: los jueces
son hombres; el calor y el frio alteran, pues, en ellos. como
en todos los hombres, el equilibrio fisico y la serenidad moral.

El sefior Minutier, en su caracter de presidente, se encarga-

Lo canasta no pugdo ||¢\'¢rlq. msafar.

—aPor qud?

Porgue &l "auto” as mio,
ba de exhalar, de una sola y buena vez, el mal humor de
la Corte. Ni siquiera trataba de velar su nerviosidad:
atropellaba a los | tigantes, refunfuiiaba, alzaba los hom-
bros y manifestaba, mediante una mimica a todas luces,
extrafia, que jamas habiase desarrollado ante el Tribunal
debate mds fastidioso.

Y scomo explicar semejante acrimonia, sin los datos,

precisos del termémetro? Porque los litigantes no eran es-
pecialmente insoportables. Mds diremos: explicaban su ne-

El charcuters a su Sro;: Mo te decia gue el
corde sstaba por las nubes,.?

gocio con bastante claridad, aunque, en tributo a la verdad,
hemos de decir que las explicaciones eran del todo con-
tradictorias. Para colmo de males, no contaban los jueces
ni con un solo testigy que pudiese arrojar Siquiera un
deébil rayito de luz sobre aquellas informaciones en per-

fecta oposicion. (Qué diablo! El oficio de juez consiste
precisamente en arrancar 'a verdad de entre las zarzas de
los errores y las. disimulaciones de la -mentira, Ppues de fr
ofra manera bastaria siempre con jugar los veredictos a

iHace 30 afiosl.. (igual que hoy)

cara o cruz o a la rayuela... Tal procedimiento se sigue, [
muy a menudo, mds siempre disirazado con las aparien-
cias de las formulas.
Pero demos un fragmento taguigrdfico de la audiencia.
Er Presipente.—Tenemos a la vista el proceso verbal:
diganos usted como sucedieron las cosas, en la inteligen-
cia de que nosotros tomaremos de sus palabras lo que nos
pueda convenir, pues no debe usted perder de vista que
sobre usted pesa una acusacion por heridas involuntarias,
Foraemor. (Estudiante). Caminaba a wvelocidad media
por la carretera de Surgeville, siempre a mi derecha... 1
Frente a mi y a una distancia considerable, un hombre,
en el mismo sentido que yo... Empecé a tocar el claxon,
para advertirle que iba a voltearle. EI hombre no se daba
por entendido ¥ seguia camifiando. Al llegar junio a él,
dejé la derecha y me cargué a la izquierda, para pasarlo...

EL COCHERO.—-Me¢ parece que ya se ha sublde algtn chigullla a
la trasera.

Pero, en este mismo momento, aquel imbécil, sin un gesto,
sin una senal, sibitamente cruzd la ruta para entrar a su
camino vecinal gque desemboca a la izquierda. Grité, frené,




Suminisiros Generales para la Carrocerla
Establecimientos CHAOS

Pafios, Telas
para fundas,
Pieles, Imita-

ciones, Alu-

minio, Mani-

llas, Cerradu-

ras, etc., etc.
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INSTALACIONES FRIGORIFICAS PARA TODA CLASE DE APLICACIONES I
IMDUSTRIALES, PATICULARES Y MARINAS

Fabricas de hielo - Almacenes frigorificos - Mataderos - Cdmaras frigorificas
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hice cuanto pude hacer, pero me fué imposible salvarlo.
Y si no hubiese sido por mi habilidad excepcional...

Er Presipente. — Escoge usted una ocasion pésima
para hablar de su habilidad. Olvida usted que a ella debe
este desventurado un mes de hospitall

ForcEmoL.—Su inconcebible imprudencia debié hacerlo
polvo. Gracias a mi habilidad, repito, solo saco del golpe
unas cuantas escoriaciones.

EL Presinente. — (Agresivo). Afirma su victima que mo

El: Estoy dando gracios o Dios, porque no pude conseguir el di-
vorcio.—De “"Judga'.

oyd ni sus gritos ni el claxon de su carro. Quién nos
dice que usted acciond su... trompeta? ¢Cree usted que
este hombre iba a dejarse atropellar por... mera manse-
dumbre?

ForcemoL.—En primer lugar, no hubo atropellamiento,
Y en segundo, obra en autos la constancia terminante de
un médico local, en la cual éste asienta que el sefior es
sordo como un poste, como un zapapico, como una alfim-
bra,

EL Presipente. — (Irritade). {Le prohibo que hable sin
caridad de la desgracia de este infeliz!

Foroemor.—Son comparaciones comunes y corrientes...
En los caminos, los peatones sordos debieran llevar a la

espalda un gran cartel aclaratorio, La falta de disposicio-*

nes sobre la materia es un yerro del Cadigo de la ruta...

Ellg.—4Pusdes manejar con una sola’ mana?
El.—Perfectisimameante.
Ella.~Entonces comets asta monzona,

Er Presipente.—(Amoscade), jNol Debieran ir marcados
con el hierro, como los animales. ¢No le parece? |A fé
mia que estos automovilistas quisieran ser duefios del
mundo! fQué velocidad llevaba usted?

ForceEmoL.—Ya he dicho: cuarenta kilometros,

Fs la mdguina monstrucsa el bélide de las relocidades fanidsiicas, cuyo disefio sicve de desafiogo a lox ingenferos que en fa practi-

ca moderna ven frenada su imaginacidn por las prosaicas exigencias de la produccidn standard.—El Sunbeam bimofor £.000 H. P, que
corric en Dagtona, en las marnos de Kaxe Don, por el record de Segrave. Pero no pasd de los 330 Kildmetcos por fiora.... Su creador, Lowis

Herré Coafalen, acfiaca ef fracase a deficiencias de carburacidn...— Fambién el mal esfade de la pista influxd muchio en ef pobre (F) re-
)

suffado ebfenido.

Arribafel Bala de Plata (e&ilrer bullets) al desnudo. Abafet con su finisimeo caparazdn de aluminic ¥ sus planos esfabilizadores.
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Er PresioenTe. —Es mucho para cuando hay un peatdn
delante. Es mucho para cuando hay al lado un camino
vecinal que el peatdn puede tomar a Gltima hora. {Si us-

[
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Muy pranto, despuds de la telsldn, el telemovimisnto:
—llmbdécill |[Se ha squivecado usted de ndmerol

tedes supieran que todos los peatones son sordos y que todos
estin a punto de cambiar sus pasos, no habria fantos
accidentes!

ForoemoL.—Qué divertido serfa el trafico con tan di-
vertidas condiciones!

EL Presipente. — (Violento). jLa circulacion, el trdfico,
como usted lo llama, no puede ser divertido, sefior miol
iDebe ser segura ¥ nada mds! Precisamente porque usted
y los suyos toman la circulacion como un divertimento,
precisamente por ello ¢me oye usted? porque siempre
andan ustedes haciendo pujas con la velocidad, en ese
torpe afdn de pasarse los unos a los otros, se alarga es-
pantosamente la estadistica de los accidentes, que no muy
tarde reemplazardn, por su frecuencia, a las pestes de la
edad media... jFl automovilista es el colera modernol...
2S5abe usted siquiera aplicar los frenos?

ForaemoL.—Los agentes, a instancia mia, - verificaron
la violencia del freno en la tierra...

EL PresipenTE.— Debid usted frenar con mayor fuerza
atin... (Con las dos manos y los dos plesl... Merece us-
ted un buen castigo!...

Forcemor.—Fui arrastrado.

Fr PresipEnte. (Asombrado). ¢Arrastrado?

ForoemoL. — Mo a la prision, sefior Presidente. Al
aplicar los frenos con todo vigor, fui arrastrado con el

S
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coche. Es decir, el carro derrapd a un lado y estuvo a

punto de volcar. .
EL Presinente.—MNo trate usted de enredar al tribunal

con el empleo de expresiones técnicas...

movilistas.... Yo lamento la incompetencia de los jueces
avocados al conocimiento de estos asuntos...

EL PresipenTte.—(Ofendido). ¢Qué estd diciendo usted?
¢Usted habla, usted osa hablar de mi..., de nuestra in-
competencia? ¢Coémo sabe usted gque soy incompetente?
¢Quién le ha dicho que no pueda manejar yo uno de
treinta y seis caballos?

ForaemoL,—3i no tuviese yo datos, estas palabras me
bastarian para conocer su ignorancia. jNo entiende usted
las palabras mdis comunes y confunde lamenfablemente
treinta v seis caballos con treinta ¥ seis... cdndelas!

En PresipenTe. — jLe mando callar! jEsti usted reba-
sando los limites! jEl Tribunal posee los medios necesa-

El propletario al mecdnlco: Tengo una suerte loca: he caldo sobre
un trdbol de cuatro holas,

rios para volver a usted inmediatamente a la razonl... ¥
espero que usted me concederd la competencia necesaria
en materia de peatoneria, quiero decir, de caminar a pié...
El hombre se hace automovilista, pero nace peaton...
Esto es desde la mds remota antigiiedad... Y como tal,
tiene derechos incontrovertibles... Se puede decir, sin
juegos de palabras, que precisamente por peatén lleva un
paso adelante sobre los automovilistas, porque éstos no
son mds que los advenedizos, los que llegaron tarde, los
beneficiarios de la circulacidnl... (Acalordndose mientras habla).
Mucha suerte teneis puesto que no hay testigos del acci-
depte. Fortuna vuestra es también la sordera del infortu-

Sorpresa de lo sefiora Smilh al poner en su gramé&fono el disco
“Pdlaros en el bosgua®,..

ForGEMOL.—Son expresiones de uso comin entre auto- nado peaton, porque el Tribunal hubiera aprovechado la




ESPECIALIDAD
SOBRE

MEDIDA

Mayor,12 _ SAN SEBASTIAN _ Teléf. 129-22 |
< rT' - "|f
| CONFA. EsPtOL

DE TURISMO

leléfono
nim. 10152

PASAJES MARITIMOS Y AEREQS
BILLETES DE FERROCARRIL
EXCURSIONES EN AUTO-

J Discos de todas clases

. CARS Y COCHES DE
l BROASCAST | LUJO. VIAJES CO-
| “LA YOZ DE SU AMO* LECTIVOS V
' ODEON [ | A FORFAIT
k PARLOPHON \/
r ‘I POLYDOR | A4
REGAL ; ,
e s s 1 i Madrid, Barcelona, Sevilla, Valen-
| ramoronos portables, variadisimos || B =
b modelos. Gramolas eléctricas, | || cia, Almeria y Palma de Mallorca
y amplificadores con (W P&
= altavoces. : PLAZA DE GUIPUZCOA, 1i
. ¥ | i TELEFONO 14.826
|_ Planos - Autopianos ) San Sebastidn
N—= - =>4 N - v’

Fad

=

CASA COW ETH Sucesares .ﬂ. del Teso y.}, [IIJ_

CONCESIONARIOS DE LOS ACUMULADORES

EXHDE

Talleres e]écfric:loa con gran stock de piezas de recambio
Auto-lite - Bosch - North - East - Delco - Remy - Attwater, etc. efc.

Oquendo, 11 S Y Fuenterrabia, 29
Teléfono 13176 | al Sebashan _ Teléfono 14290

—— —

__.r‘

para los equipos eléctricos.

[y ——————————————




ocasion de aplicaros la pena méxima, para dar asi un
excelente ejemplo a todos los aplastadores!
ForcemoL.—Pues yo, practicante consciente del cami-
no, lamento esa falta de testigos, pues si los hubiese
todos vendrian a declarar, bajo la f& del juramento, que
Yo lancé cuantos avisos pude. Y afiado mi pena porque la
ley no permita «fastidiar- a un peatén duro de orejas que
atraviesa los caminos bruscamente, sin echar siquiera una
mirada atrds, sin una sefial previa, exponiendo a un hom-

HARRY A. MILLER

El cdlebre Californiano, consfeucclor de los cocfes
de carrera Miller, vencedores en Indiandpolis, en
T92§, I998, 1929 ¥ 1930

bre honrado, como yo, a convertirle en asesino involun-
tario ¥ a comparecer ante un Tribunal ignorante de cuanto
se refiere al automovilismo.

Ev Presipente.—(Indignado hasta el colmo). Una palabra
mds, Forgemol, y le aplico fuerte muiltal... [Retirese ¥
prontol... Su comportamiento en esta sala, donde todo

BILLIE ARNOLD
Ganador del Gran Premio de América 1930
{500 milfas de Indiandpolis)

invita a la calma, es la mejor demostracion de lo que
puede ser su nerviosidad cuando conduce un vehiculo me-

cdnico... Es la mejor demostracion de su culpabilidad...
Moralmente estamos ya seguros de ella... Pero no pode-
mos castigarlo porque nos faltan las pruebas materiales. ..

Salga de aqui inmediatamente y que NO VUELVA YO
A ENCONTRARLO.

MILLE [UNEK
No sabemos si Kexserling, admitird esta fotografia, por fo
menos ef fondo... Manos de mujer pecadoras, que sienfen fm-
pulios varonfles, coal es la de facer encabrifar este caballs
de acero, capaa de enviar a la eternidad al mds arriesgado

pilofo... ¥ sin embargo Mdme. Juneg, fa rodado en Lasarie
a mds de 130 a la fiora....

Siete afios han frascurrido. El automovilismo ha alean-
zado un desarrollo apenas imaginable. Con increible rapi-
dez sobrepast cualesquiera previsiones. En Francia hay
ahora un auto por cada treinta habitanes Y las estadisti-

FREDERICK &. DUESENBERG
(“Fred, Duesenberg) el famoso
consiructor de Racers ¥ de super-

cochies de furismo.,

cas ain no hablan en términos definitivos. Por desgracia,
los accidentes se multiplican en proporciones matemdtica-
mente paralelas, sin que valgan los reglamentos, las
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nuevas leyes, las nuevas sanciones penales, las brigadas
volantes, los puestos de socorro.

Por iltimo, para aplicar las leyes y examinar la mulfi-
tud de expedientes a consecuencia de accidentes en caminos,
se ha llegado al establecimiento de tribunales suplementa-
rios, integrados con jueces enteramente competentes. El
ntimero, la diversidad, la delicadeza de los casos, requi-
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rieron tribunales especializados. Imposible era ya consig-
narlos a jueces, generalmente bien int:ncionados, mds del
todo ignorantes de lo que es, desde el punto de vista del
automovilista, una caretera, un viaje, un bache, un asfal-
to mojado, una derrapada, un pase a nivel, un deslumbra-
miento de faro. Pasaron los tiempos de los tribunales
integrados por hombres sin experiencia alguna del volante.
Entonces, los jueces ni siquiera habian llegado a realizar
alguna regular excursion en automovil, ¥, cuando les toca-
ba en suerte conocer de un caso, aplicaban su criterio a
la buena de Dios, ateniéndose mas que a nada a las
palabras torpes de guardas y gendarmes, fan incompeten-
tes como ellos en materia de automovilismo.
En vigor ya las nuevas leyes, los magistrados fueron
designados de oficio por el ministerio piblico, que los

LPor qué no s¢ ha de fabricar un Sadan que sea digng
de su nombre?
elegia entre los menos viejos ¥ los menos empolvados ¥
les exigia, cuando menos, el examen indispensable para
obtener una licencia de antomovilista ¥ una practica cami-
nera de un mes.

El Presidente Minutier quedd abocado al conocimiento
de juicios automovilisticos. Sus aficiones deportivas le
merecieron tal distincion, pues el Presidente que gustaba
de pasear en bicicleta por las rutas campesinas y hacia
cada dia, en pijama, movimientos ritmicos para combatir

la obesidad. La policia informd estas particularidades al
ministerio piiblico. Y como los jueces especidles gozaban
de innumerables beneficios ¥y alcanzaban con relativa faci-
lidad puestos tan importanies como 105 de presidentes o
gecretarios de los nuevos tribunales, Minotier se lanzd a

<La FEscuela del Volantes, la cual, segun rezaban los
prospectos respectivos <ensefiaba como ninguno a manejar
bien v contaba ya entre sus discipulos a miembros distin-
guidisimos de la magistratura-. Minutier estaba dispuesto
a cumplir con los requisitos de la ley, para obtener rapi-
damente el nombramiento anunciado,

¥ como no habia recibido del cielo dones muy espe-
ciales, hizo nna carrera mds bien regular y llegd, todavia
asombrado, a la época de los tanteos, de las irresolucio-

%

Los dosa on flempo.—Parece
que hoy hace menos menosrio
que ayer.

LA MUJER.—Eres una cala-
midad. Hay que fener mds cui-
dado, porque eslo gque me has
fraldoe no e un fréafe de bafio:
¢5 una corbata vieja fuya,

nes, del sdestanteo=; es
examen final.

Una mafana, a eso de las nueve, el grave presidente
del fribunal, acostumbrado a hablar siempre ex-catedra,
llegds humildemente al lugar de la cita, timido ¥ vacilante,
para medir sus fuerzas, de hombre a hombre, con gl me-

decir, a la época temible del

El antiguo banguera.—{Haop! Malire d*hotel....

cinico brutal;, con la maniobra llena de misterios de reac-
ciones peligrosas... La inguietud 'e tenia hecho un puiio
el corazon, pues del éxito probable dependia el cambio
inmediato de su situacién: un paso de gigante por el ca-
mino profesional...




Alli estaban ya varios magistrados. El examinador re-
visaba sus papeles... El Presidente Minutier aguardaba
respetuosamente su turno, pues en circunstancias tales no
erd ya, a pesar de su grado judicial, mds que un candi-
dato impresionado, a merced de un simple delegado gu-
bernamental... Entregd sus documentos con esa confusion
cerebral propias de las grandes pruebas.

Sin - embargo, al escuchar la voz del examinador, se
adelantd solemne y subid al automévil, ocupando el asiento
cercano al del perito, que fomd despreocupadamente la
direccion. El Presidente Minutier tenia el claro sentimien-

EL ACCIDENTE, POR ALCARAZ
—iDense prisa, guardias: dense prisat iQue
llegan tardel ||Esidn al caer las dosl]

to de que no sabria funcionar palancas y pedales... Sintia
muy cerca de si el terrible embarazo de la reserva, la
complicacién del arranque. '

—Camine... con suavidad... —ordend la voz autoriraria
del examinador.

Minutier conocia ya esa voz..., la habia oido en algu-
na parte... Volvid sus ojos a la cara del perito ¥ un sudor
frio cubrio su frente: era el automovilista que compare-
ciera ante su tribunal, a pedimento de un peatdn sordo y
semi aplastado... (El apellido?... Acababa en of... eMorge-
fol?... [No, Forgemoll... jEI hombre a quien tratd sin
piedad, rudamente, en nombre de todos los peatones!...

En efecto, el perito no era otro que el antiguo estudian-
le convertido en ingeniero de minas, v, a la hora actual,
el delegado examinador de los sefiores magistrados candi-
datos a la obtencion de una licencia para manejar.

El Presidente sintiose desfallecer, en los momentos en
que mds necesitaba de su sangre fria, de su lucidez inte-
gral, para recordar la grafica del acelerador en relacion
con los pedales. Una coincidencia inaudita lo dejaba a
merced del enemigo personal, duefio del inmediato porve-
nirl... [Mala suertel

En fin... quizd el ingeniero solo fendria la memoria de
las cifras... no de las caras... ni de los hombres,

—1Y biénl... zQué ests usted haciendo?. .. jLa segundal:
exclama con violencia el perito.

El Presidente inicia, a la trompa talega, una maniobra,
Su mano se crispa en el puiio de la palanca de wvelocida-
des... Se oye un horrible chirrido metslico ¥ el antomdvil,
dando un salto, se para.

—iMuy biénl... refunfuia el ingeniero de minas...
Empiece de nuevo... La marcha primero... iAsi nol... jAsi
nol... Deje el acelerador... Debraye...

El auto se decide <salirs... Al frente, se abre una calle,

—jQué diablos hace ustedl... Vire... Pero, gqué, no
estd usted viendo a ese imbécil que tiene delante?...

jAtencionl... jFrenos!

—Es un loco.

—iDebe de ser sordol |
Sordo o no, el hombre escapd por milagro. Por fortu-

na el examinador tenia un doble freno y pudo inmovilizar

al vehiculo. -
—Ahora sf eree usted en los sordos gno es verdad?,

interroga el perito, revelando que ha reconocido plenamen-
te al presidente del tribunal, nervioso y grosero.

El abogado es un dtomo. Quisiera bajar del auto y
partir tranquilamente para su oficina, donde juzgaria asun-
tos sin importancia, en plena quietud.

=Para entrar a esa calle estrecha, comience usted por
hacer atrds, manda el examinador.

Sudoroso y lleno de nervios, porque la <grans prueba
ha llegado, el Presidente Minufier se crispa y maniobra...
Mete la segunda en vez de la reserva, quiere rectificar y
debraya mal. Por fin, a saltos, como si el auto estuviese
enfermo de un mal nervioso, lo hace subir a la bangueta,
con alarma de un obrero que la recorria a paso de carga.

—{Magnificol. . |Y este es el hombre que pretendia
juzgar con eficencia todos los casos automovilisticos, ain
los més delicados y obscuros!... Este es el Presidente que
me habria <fastidiados si hubiese podido hacerlo sin co-
nocer las complicaciones de un auto, ni los peligros de
la carretera, ni la tonteria del transedntel.., Sefior Presi-
dente, va usted a tener necesidad de repasar sus leccio-
nes. Cuando se sienta mds apto, vuelva por acd, para que
pueda especializarse 2n el arreglo de casos de automovil,
No sabe usted ni el abecé de su oficio: jvuelva a la es-

cuela!
Todo estd perdido. Fl Presidente tiene la nocion del

ridiculo que va a hacer cuando en el Palacio de Justicia

o) =

LECCION
;iC uales son los cuatro elemenfos?
—Agua, lierra; aird...

—Faltaung: ¢l que causa mds accldentes.-
—Los auramdviles,

S€ conozca su fracaso. Entonces, fuera de s, nuevamente
lo domina su cardcter autoritario:

—i5 algu_na veL comete usted upa fechoria; que no
tenga yo que Juzgarial

=l mgemero, vengado ya, sonrie:
_ —No diga necedades. Antes de un mes estaré fuera de
Francia. No se inquiete... Lo dejaré bien recomendado
con mis colegas|
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1923
Gran Carrera de Motociclatas
Clasificacion general:

1. Eduardo Landa, 450 kilémetros en 3
horas, 59 m, 16 5. Velocidad media por ho-
ra, 90 kildmetros.

2° Rigantl, en 4 h. 19 m. 34 5.-2

3.2  Gremabnt, Pean, en 4 h. 33 m. 32 5.-2,
(Primero en su categoria).

La vuelta mds ripida la establecia Eduar-
do Landa, cubrienio los 17,750 km. en 10
minutos 20 5,

—

LUIS CHIROMN.—Mal anda
¢l monegasco esfe afio.
Sus carreras no le llevan
nila regalaridad nl ¢l brio
de ofras lemporadas, de-
jando su figura en 2% pla-
no. Es ldstime, porque sl
Chirdn quigre..

Premio de Sidacars

Clasificacidn general:

1% Vicente Naure, 270 km. cn 2 horas,
5% m. ¥ 57 £.-2. Media, 73 km. 500 melros
por hora.

BALANZATEGUI, el popular “speaher®, que se resiste a abandonar la bo-
cina por el micrdiono,,. canta &l Palmarés del glorloso circulto de Lasarte,

2o Villar, en 3 h. 50 m. 45 5.-8

32 P, Pien3h. 56 m 255-2

La vuelta mas rapida, Vicente Naurer, k-
lometros 17,750 m, en 12 m1. 25 5.

Gran Premlo de Turlsmo

1." Calegoria;

1.2 Satristegui, Bugalti, 106 kilometros
500 m. en 1 h. 14 m. {Media 26 km. 667 m,
por h.)

2o Espée, Bugattl, en 1 h. 16 m. 4 5.

o
3.2 Pruner, Citroen, en 1 h. 20 m. 35 5.

2.* Calegoria:

1.2 Martin, Bignan, 117 kms. 500 m. ¢n
f h. 57 m. ¢ 34 5. Media, 21 kilémelros 358
por hora.

2o Belven, Delage, en 1 h, 58 m. 6 5

3.* Cafegoria:
Mo se clasifico ningdn corredor.
4% Calegoria:

1.2 Dubonnet, Hispano-Suiza 443 kilo-
melres 700 m. en 4 h. 52 m. 52 3. Media, 91
km. 630 m. por h*

2.¢  Garnier; Hispano-Suiza. en 4 h. 59
minutos, & 5.

3.2 Boyriven, Hispano-5Suiza, 5
13 m. 255,

La vuelta mas rdpida, Dubonnel, en om.
v 26 = (Media, 113 kms. 310 metros por hi)

horas,

Prueba de Autociclos
Calegoria 1100 ¢, ¢.:

1.2 Bueno, Salmsom, 461 hilometros 5560
metros-en 5 h. 30 m. 14 5-6. Media $2 km.
por h. :

2.% Benoist, Salmsom, 5 h. 50 m. 15 5.

3.* Mauve, Mauve, en 6 h. [0 m. 43 5.-8,
Este tiempo lo inwvirtid en dar 19 vueitas,
cbligandole el Jurado a parar.

Cafegoria 750 . €.

1.2 Palazdn, Senechal, en 6 h. 00 minu-

el R . !

Oy, Alke, LQwisras tanar cuimsns dal coche
minAiras = vushe? Te dasd una pregine.

01, Fafor, ¥ pars que sifk urted mds irangulis
il b EubErd & cEEE hasts qus welEd veAgL

tos 50 5. Medla 76 kkm. 350 m, por hora.
2.0 Slerra, B.N. C.en 6 h. 20 m. 265
(S6lo did 23 vueltas al clrculto).

Gran Premlo de San Sebastidn

1.2 Guyol, Rolland Pilain, 443 kiléme-
Ires 750 m. en 4 h. 43 m, 57 5. Media 65 km.
773 m. por hora.

2.7 Delalande, Rolland Pilain, en 5 h.
19 m. 20 5.

3.2 Halmovichi, Ballot, en 5 h. 37 minu-
tos, 16 5.

La vuella mas rapida, Guyot en 10 m. 9 =.
Media de 105 km. 300 m. a la h.

Gran Pramio de Volturettes

1.2 Bayon de L'Epée, Bugaiti, 587 kilome-
tros, 995 m. en 6 h. 54 m. 22 5 Media de 85
Rilémeltros 58 m. por h.

2.0 De Vizeava, Elizalde, en 7 horas, 25
minutos 46 s.-1,

3% Salrastegui, Elizalde, en 7 h. 25 m.
46 5.-1.,

La vuelta mas rapida, Benaist, Salmsom,
con 11 m. 65 Media de 96 k. 207 m. a la h.

EL CONTE RAMPONI, una de las viclimas
del afto, (Muerto'en los enfrenamientos para
Ia Touris! Trouphy del Uskter),

1924
Gran Premio da Motocicletas

Calegoria A:
1.2 Mare, Alcyon, 266,250 km. en 3 h,

4m.y 9452 Media de 87,020 l:m. ala h.
2,0 iu11~g,rMc-r::m, en 3 h. 16 m. 5 5.-6.
3" Canfd, Veloeette, en 3 h; 43 m. 17 5.

La vuclta mis rapida, Marc, en 11 minu-
tos 17,8 s.




Cafegoria 5:

{.e Mateos, Douglas, 355 km. en 4 horas
14 minutos, 32,8 5. Media de 54,055 km. por
hora.

g0 Anctice. Douglas, en 4 h. 41 minutos
o7 5.-2.

3o Whalley, Douglas, en 4 h. 44 m. 51 5.

Vuelta mis rapida, Whalley, en 11 minu-
loE 4 5.2,

Categoria G
{.2 Puentes, Harley, 433,750 km. en 5 h
53 m. 34 5.6, Medla de 75,629 km. por h.
oo ‘Arteche, Harley, en 5 h. 53 m. 44 &
Vuelta mds rapida, Fuentes, en 11 minw-
los 31 5.-2°

Gran Premlo de Turlsmo de
Gulpuzcoa

1.* Cafegoria:

{2 Leblanc, Salmson, 177,750 km. en 2
horas 8 m. 55 5.-4. Media de 82,600 kilome-
tros por hora.

2= Rigal, Arics, en'2 h. 9m. 33 5.~4.
3.2 Bloch, Amilcar,en 2 h. 19 m. 21 5.-8,

-
ERN ) e
[, RO L e
AN R,

CORRECCION EXQLNSITA
—El hoambre bien eduocado debe aparentar que
no s¢ apercibe jaméds de la imperfeccidn del ser-
vicio,

2" Cafegoria:
.2 Sailer, Mercedes 213 km. en 2 horas
38 m., 27 5.-8. Media de 80,650 km. por h.
9o Paris, Aurea, en 2 h. 43, m. 51 5.-6.

3.2 Calegoria:

1.2 Malllis, Bignan, 319,300 km. en 3 h.
41 m. 17 5.-2. Media 'de 86,631 bm. por hora.
2@ ‘Springel, Bignan, en 3 h. 51 m. 485,
3.9 Maseratii, Matlo, en 4 h. 15 m. 37 5.

42 Calegoria:

1.2 Laly, Aries, 355 km. en 4 horas 13
minutos 9°5.-2 Media de 84,150 km. por h.

5.0 Calegoria:

1. Courcelles, Lorraine-Diefrich, hilo-
metros 408,250 en 4 h. 43 m. 12 5. Media 86
km. 460 m. por hora.

2.2 Brisson, Lorraine-Dietrich, en 5 ho-
ras 00 m. ¥ 51 5.-4.

Amortiguador hidrdaulico

6. Calegoria:

1. Gariner, Mercedes, 443,730 km.
Clasificacicon Genecal:

1.2 Leblane, Salinsod.
oo Maitihs, Bigoan.

Gran Premio de San Sebastidn

1,2 Seagrave, Sumbean, 621,250 kilo-
metros, 35 vueltas, en 6 b, 1 m. 19'5.6. Me-
dia 103,190 bm. por hora,

2.9 Constantini, Bugalli, en &
2 m, -H 5.~h

3o Marel, Delage, en 6 h. 3 m 495

= Divo. Delage, en 6'h. 11 m. 10.5.-8.

5.2 De Vircaya, Bugatli, en 6 h. 29 mi-
nutos 9 5.-4.

6.2 Chassagne, Bugatli, en 6 h. 46 minu-
tos 99 5.-8,

La vuelta mds rdpida, Constanfini, Bu-
gatli, en 9 m. 155 25,

horas

1925

Il Gran Pramio de Autociclos
30 vueltos; 531 kildmetros

Cafegoria 1100 cm.®

1.9 Casse, Salmsom, en 5 h. 36 m. 10 5.
Media de94 bm. 82 m

22 Uribesalgo, Hisparce, en 6 h. 5 minu-
tos 30 5. 210,

32 Marandet, 5. A R. A. en6 h. 6 m. 57
segundos 4/10,

4.2 Fuentes, Hisparco, en & h. 51 nimu-
los 55 5. 210

5.2 Arleche, A. S5 en 7 h. 22 m. 47 ze-
gundos 4710,

Cafegoria 750 cm3

1=  Zublaga, Austin, en 6 h. 48 m. 45 =a-

Adelintats Fariqus. que avley sagura
gus oo llave ol oilimn Taal

gundos 2/10. Media de 91 km. TS0 m.
Vuelta més ripida en !a categorfa B: Ca-

sse, 10 m. 2 5. Media de 105 Rilomelros 847,
Vuelta mas rapida en la calegoria A: Zu-

biaga, en 11 m. 10 5 Media de 95 k. 104,

Copa de & A, B el Principe de Asturias

1.2 Zubiaga, 18.330.042,5.
g0 Casse, 92,146,660,

Copa Packard:

Tiempo mas rapido: Casse, 20170 segun-
dos,

Tiempo mas lento: Arteche, 26567 segun-
doz 4710,

Carredores que pucden concursar a la
Copa por hallarse dentro de la férmula del
apartado 3.2 del Reglamento.

Casse: T—20.170  segundos
Uribesalge: T—21.939.2 »
Marandel: T—22.017 ¥

Los restantes quedan eliminados por no
reunir dichas condiciones®

Regularidad: 1.0 Marandet, 16 minutos
18 sepundos.

a0 ribesalgo 21 m. 53 5. 9/10.

3.0  Casse 24'm. 21 5, 6/10.

l.a Copa Packard es adjudicada por lo
tate a Marandet sobre coche 5. A. R. A,

L& ruego que no me afropelle, porgue sale
perdiendo su cafelera.

Il Gran Premlo de Guipdzcoa

Turlamo: Doca horas
Categoria G

1.2 Rigal, Peugeof, 1.144 kms. 732, Me-
dia de 95 kms. 94 por hora. 4

2.0 Nicolds Diels, Excelsior, 1.113 kilo-
melros 187, Media de 92 kms. 765 por hora.

Calegoria F:

(.2 De Duch-Degrose, Ballot 1.190 hilé-
metros 504, Media de 98 bms. 375 por ]ml'fl.

2.0 Forest, Balesticro, O. M. 1.097 kilo-
melros 813, Media de 91 bms, 484 por hora,

3.0 Minoia Morande, O. M. 1.066 kilo-
mefros 582, Media de 88 kms, 872 por hora.
Categoria F:

1.2 Sabipa, Bugath, 1.105 kms, 722, Me-
dia de 87 kms. 872 por hora.

Copa de & M. la Reina:
De Duck-Decrose, 1.180 kms. 504.

Trofeo de la Excma, Digntacién de Gui-
Biizcoa;

1. De Duch-Decrose 15.789.




g2 Sabipa 8.038,
3.0 Boillot-Bigal 6.175.

Il Gran Premio de San Sebastidn
40 vualtas; 708 k:ldmetros.

1.0 Dive, Delage, en 5 h, 45 m. 1 5. 610,
Media de 123 bms. 249,

2.0 Benoist, Delage, en 5 h. 55 m. 45 &,

3.2Thomas, Delage, en 5 h. 56 m. 26 se-
gundos- 2/10.

4.2 P, de Vizcayva, Bugatli, en 6 h. 1 mi-
nuto 45 segundos,

5.2 F.de Vigcava, Bugatti, en 6 h. 18 mi-
nutos 39 5. 4/10.

6.2 Goux, Bugalti.

7.2 Lehoux, Bugagtt,. .

La wuelta mas rapida, Divo, en & minu-
tos 6 5. 810,

Record de la woelta: Constanting, en:7
minutos 57 5. 610 a 133,554 hms. por hora.

Ll

8.2 Ferry; Bugatli, parado en la wuoel-
ta 58,

Record de la vuelta: Constanting, Bugatti,

en 7 m. 40 5. Velocldad media 135 kiléme-
tros 214 m. porhora.

19 27
V Gran Premlo de San Sebastldn

Glasificacidn general:

.= - Materasi, Bugalti, en 5 h. 28,09, Ve-
]m:;idﬂd media, 126,795 kms. por hora.

2 Dubonet, Bugatti, & h. 32,11,
.2 Conelll, Bugati, 5 h. 40,50,

4.2 Chirdn, Bugafti, 5 h, 59 45,

8,2 Bret, Bugatti, & h. 21,56,

6,2 De Maleplane, B. 1. C.

1926

Gran Premilo de Europa
45 yusltas; 778, 175 kms. metros

1.¢  Goux, Bugalli, 6. h.51 m. 52 5. Me-
dia de 113 kms. 513 por hora

g PBourlicr-Senechal, Delage, & horas
59 m. 52 5.

3o Constantini, Bugalti, 7 h. 28 m. 15 5.

4.0 Morel-Benoist, Delage, parado en las
41 vueltas,

5o Minola-Dupier, Bugatli, parado en
las 41 vueltas.

6.2 Benoist-Wagner, Delage, parado en
las 34 vueltas.

Gran Premio de Turismo
Doce horos

Cafegoria Gr

1.0 Mansa de Zdfiga-Leonard, Ch, Wal-
cher, 1.245 kms. 372 a una media de 105 ki-
lémetros 780 m, por hora, ——

go Lagache-Pizard, Ch. Walcker, 1 229
kilémetros 345 m. a una media de 102 kms,

445 melros. e
3.0 Sepechal, Senechal, 1.043 kilome-
troe 444 m. a una media de 86 hms. 953 m.

Categoria £

1. Minofa-Morandi, ©. M. L1285 [eilﬁ-
metros 520 m. a una media de 94 Rilome-
tros 701 metros.

2.0 Pallestero-Danieli, ©. M. 1.059 kms.

978 m. a una media de 88 bms, 800 m.

3.0 Rost-Ladhiere, Georges Irat, 1.058
kildmetros 792 m. a una media de 83 hms.
701 metros.

Categoria C:

L2 Bolllot-Letalleur, Peugeot, 1.085 Li-
lometros ¥ 074 m. a una media de 100 kila-
metros 787 m.

2.2 Rigal-Serre;, Peogeot, 1.078 kms. a
una media de 100 kms, 295 m.

Categoria B:

1.2 Merz-Gatner, Mercedes, 1.069 kils-
metras 074 m. a una media de 101 hilome-
tros 816 metros.

2.2 Caracciola Kulharte, Mercedes, 1067
kitometros 183 m. a una media de 101 kms.
Hdd metros.

3.2 Wagner-Walb, Mercedes, 1.065 hi-
Iémeltros 685 metros a una media de 100 ki-
Idmetros 841 metros.

Clasificacion general: Mangso de Zifiga-
Leonard, Chenard-Walcker,

Gran Pramio de Espafia
40 yusltas: 692 kKildmetros, 800 metron

1.0 Constantini, Bugatti, & h, 35m. 47 =,
Media de 125 bms. 776 m. por hora.

2o Goux, Bugattl, 8 h. B2 m. 155 Me-
dia de 117 kms. 964 m. por hora.

5.0 Wagner* Delage; & h. 56 m. 87 5. Me-
dia de 116 kms. 425 m. por hora.

4.2 Minoia, Bugatti, 5 h. 57 m. 26 5.

Calegoria 1,100 cm.:

1.2 Martin, Amilcar, en 6’h. 25,54. Ve-
locidad media, 107,844 kms. por hora.

2.2  Jourdan, Salmsom, en 7 h. 11,22,

Vuelta mas rdpida Record del Circuito:
Malerassi. Tiempo 7,26, Velocidad media,
159,762 kilomelros.

V Gran Premlo de Gulplzcoa
Criterium de las 12 horas)
Clasificacidn por Cafegoriar
Cafegoria G

1.2 DPeugeot, Rigal-Serre, 1,187,168 kilo-
meltros. :

2.2 Lorraine, Brisson-Bloch, 1.171,547
kilometros.,

Calegoria Ik

1.2 Ailes, Laly-Chassagne, 1.146,589 Li-
Iomeltros:
2.2 Aries,

Duray-Chassagne, 1.104,469
Rilémeltros.

Categoria E:

1.2 Georges Irat, Ros-Rehoux, 1.156,897
Rllémelros:

2.2 Bignan, Clause-Gros, 1,110,642 kilo-
metros.




SABIPA o CHAVAREL, 23 lo mismo. Amateur destacado del volante, permitiéndose ¢l lujo de bafir a una serie de
prafesionales en el Oran Premio de lalia (1927, en Pau, fuvo un acidente, que le privard seguramenle de participar
on las carreras de San Sebastidn el afio aciual. Su figura es simpditca v « preciadisima por los miles y miles que
ocupan lanfo stendido de sastres colgado sobre el aulddromeo del Buruniza. Sabipa, es siempre una figura obligada

Categoria G:

1.2 E. H. P, Bourial-Bussiene, 1,115,655
kilometros.

Clasificacion general:

1.2  Georges Irat, Ros-Lehoux, 1.147.2.
2.0 E, H. P.:Bouriat-Bussienc, 1.115,6.

¥ Gran Premio de Espafia
Ciagsificacicn general:

1.2 Benoist, sobre Delage, en & horas
20,45, Velocidad media, 122,592 hiléme-
tros por hora.

2.2 Conelli; sobre Bugalti, en & horas
25,01 9/10. i

3.2  Bourlier, sobre Deiage, ¢n & horas
20012 5/10.

Yuelta mas rapida. 7 m. 53 5. 2110, Velo-
cidad media, 157,602 kilometros por hora.

del cuadro donostiarra del gran smofors.

1928

Gran Premio de Espafia
20 Julio 1928

Corcfies calegoria Sport:

1.2 Chiron, Bugatti, 2 h. 25 m. 44 s,

2.0 Bouriano. Bugalti, 2 h. 30 m. 15 s.
3.2 Delamer, E. H. P. 2 h, 50 ' m. 39 s,
4.9 Crhislin, Lombard, 2 h. 35 m. 44 5.
5.2 Laly, Aries.

Gran Premio de San Sebastldn
40 vueltas al Circuite; 682,500 kildmetros
28 Julic 1828

1.2 Luis Chirdén, Bugatti, 5 h. 20 m. 30 5.
Velocidad media, 129,659, (Record).

22 Roberto Benodst, & h. 22 m. 55 5.

4.2 Lehoux, & h. 356 m. 54 s,

5.2 Blancas, 6 h. 4. 46 segundos.

Viselta més ripida, Luis Chironen 7 mi-
nutos 19 5. Velocidad media 141,764 kilo-
melros, (Record del Circuito.

i929
Gran Premlo de San Sebastidn

40 vueltas al Clroculio; 832 kildmetros 500 m.
25 Julio 1920

1. Luis Chiron, sobre Bugatti, en 5 ho-
ras, 57 minutos, 8/10 segundos.

2.c Pillipe, sobre Bugatti, en & horas,
2 minutos 59 segundos.

3.9 Lehoux, sobre Bugatll, en & horas,
4 minutos, 18 segundos.

5.0 Dreyfus, sobre Bugatti, en 6 horas,
10 minutos, 5 segundos.

El' wencedor: velocidad media, 116 kilo-
metros con 119 metros a la hora.




Pas¢ Segrave... Pero ahi quedan sus maravillo-
sos records de velocidad en tlerra v aguag, los
372478 klldmetros por hora del «<Flecha de Oras
y los 158,835 de la <Miss England = Un magni-
fico <ploneers de la velocldad, que ha desapare-
cide. ¥ una flgura inmensamenta popular, héroa
favorito del pueble britdnlco, Caballera del Im-
perio... En la «foto», con el Principe de Gales, en
la exhibicién que se hizo del «Goldan Arrows an-
tes de su desplazamientc a Daytona, en 1929, y
en los salones de los hermanos Rootes, de Lon-
dres, los famosos vendedores de automdviles.

Hacfa mucho tiempo que el pueblo britdnico no se
habia emocionado tan profunda v dolorosamente
como el 15 de Junio, cuando Sir Henry Segrave per-
dié su vida al lograr un nuevo record mundial de ve-
locidad por las aguas, en el lago Windermere, Mu-
chos srecordmen de velocidad» britdnicos han sacri-
ficddo sus vidas en carreras y en intentos de crear
nuevos records de velocidad de varias clases: pero
el Mayor Segrave s¢ habia captado la simpatia po-
pular de un modo que no tiene precedente. Tenia
gran valor personal, un nidmeto sorprendente de re-
cords a su erédilo, ¥ su voluntad v determinacidn fé-
rreas le ayudaron a triunfar frente a las mds desalen-
tadoras dificultades. Pero por encima de todo esto
habia ganado el cariiio de la nacién por su encanto
personal ¥ por la simpatia de su frato; por su modes-
tia innata; por su carencia completa de altaneria, o
de jactancia, o de cualquiera de aguellos sentimientos
mezquings o acciones que malean los caracteres de
hombres de menor importancia. Era, en fin, un ejem-
plo encantador de lo que conocemos con el nombre
de un perfecto caballero.

Puede decirse que Sir Henry Segrave habia dedi-
cado toda su vida a la velocidad. Se deleitaba en la

emocién que ésta prodiice ¥ creia sincera v firme-

mente en el valor de los intentos de batir records por
tierra y por mar. El bote en el que hizo su tltimo in-
tento, el Miss England [l era de disefio casi revolu-
cionario. Tanto la estructura como la forma del casco
eran nuevos. Tenia dos motores Schineider Cup Super-

marine Rolls-Rogce, que podian desarrollar, cada uno
de ellos, 1.900 caballos de fuerza a 3.000 revoluciones
por minuto, ¥ su hélice estaba calculada para girar a
la velocidad sin precedente de 12000 revoluciones
por minuto. Antes de intentar oficialmente batir el re-
cord existente de 96'25 millas por hora, establecido
por el Comodoro Gar Wood en América, Sir Henry
habia tenido dificultades de varias clases, principal-
mente con hélices averiadas o defectuosas, pero pen-
st que habia llegado la hora de someter Miss England
{l a la prueba médxima.

La nave funcioné magnificamente. En la primera
etapa, la milla ndutica (115 millas terrestres) fué reco-

SEGRAVE
@] =furistas mds rdpido del Uiniverso. 372 kms.
de media horaria: son mds gque suficlentes pa-
ra bafiarse en la Concha a las 12, almorzar en
Madrid a las 2, visitar Covadonga por la larde
tomar ¢l aperitive en La Bilbalne y comer en
Bidrritz alas & de la noche, dispuesios a repe-
Hr al dia slgulente la excursidn.
Sir Henry Segreve, recordman del munda
de velocidad, ¢ra socio de hanor del R. A. C.
de Guipizeoa y scasis donostiarra.

rrida en 45 segundos, equivalente a una velocidad de
96'41 millas por hora. En la segunda, la milla fué re-




corrida en 41 segundos, 0 sea a razén de 101°11 millas
por hora; siendo la velocidad media, por lo tanto, de
a8'76 millas por hora. Entonces Miss England Il em-
prendid la tercera etapa. Marché bramando durante
parte del curso a mds de 100 millas por hora: pero,
de. repente, salté del agua ¥ los tres. hombres que en
ella iban fueron lanzados violentamente. Durante un
momento todo quedd oculto tras una nube de agua
pulverizada y cuando volvié a verse la nave, estaba
flotando boca abajo. A los pocos momentos se hun-
dié hasta el fondo del lago. Con Sir Henry Segrave
estaban su ingeniero, Mr. P. Halliwell, que se ahogo,
y su mecdnico, Mr. |. Willcocks, que estaba herido. Sir
Henry mismo tenia heridas terribles ¥ murié de he-
morragia interna pocas horas despues de habérsele
sacado del agua.

Fué un triste, si bien, (como el mismo Sir Henry
Segrave hubiera sido el primero en proclamar) ade-

cuado fin de una gloriesa carrera. Habia nacido en
1896 v estaba en Eton cuando se declard la guerra en
1914. Pasé entonces al Golegio Militar de Sandhurst ¥
se alisté oficialmente en el Real Regimiento de War-
wickshire en diciembre de 1914. Mds tarde fué irasfe-
rido al Real Cuerpo de Aviacion, en el que trabajé
magnificamente; pero en 1916, comandante va ¥ ape-
nas tenia weinte afios, tres heridas seguidas pusieron
fin a su carrera militar. Se le did entonces el puesto
de Secretario Técnico del Minisiro de Aviacidn, ¥ en
1918 fué agregado a la Misién de Aviacién Britdnica
en Washinglén con objeto de que prestase su ayuda
en el desarrollo de la aviacidn militar en los Estados
Unidos de América.

Cuando termind la guerra dejd el servicio aéreo v
dirigicd su atencidn hacia las carreras de automdviles.

Pronto llegd a ser un maestro en el deporte. Siempre
estaba fisicamente bien, sereno en momentos de crisis
v presto en JuEgar acertadamente. Se preparaba para
cada carrera tan cuidadosamente como cualquier
atleta, v se esforzaba todo lo mds posible en organi-
zar su personal, sus mdqguinas y su material, para la
victoria. La historia de sus éxitos en las carreras es
imponente. En 1925 gand el Grand Prix de I'A. C. F.
v el Grand Prix des Voitureties; en 1924 gand el Gran
Premio de Espaiia; ¥ tanto en 1925 como en 1926 ga-
né el Grand Prix de Provence. En la pista de carreras
era uno de los primeros, tanto por sus méritos como
por los resultados que lograba. Como individuo del
grupo Talbol-Darracq, gand la carrera de 200 millas
de Brooklands en 1921, 1925 ¥ 1926, ¥ fambién perte-
necié al equipo victorioso en 1922 v en 1924

En 1926 comenzé su carrera de batidor de records
en Southport batiendo el record de kildmetro “de
arrangue veloz con un Sunbeam de 12 cilindros {4 1/2
litros) con una velocidad promedia de 152’50 millas
por hora. Casi al mismo tiempo comenzd a preparar
el automévil Sunbeam de dos motores, con mil caba-
llos de fuerza, con el que mds tarde hizo subir el re-
cord de milla a 203988 millas por hora, y el record
de cinco kilémetros hasta 202'675 millas por hora en
la playa de Daytona, en Florida. El 11 de marzo de
{929 (su record habia sido batido enire tanto por M.
Ray Keech, un norteamericano gue, con un automad-
vil norteamericano también, lo hizo subir a 207'55 mi-
llas por hora), Sir Henry Segrave establecié un nuevo
record, no batido hasta ahora, de 231362 millas por
hora con su Golden Arrow, provisto de un motor Na-
pier Lion sobrecargado.

Su primer intento, en aguas norteamericanas, de
balir el record de botes automdviles, fracasé. Esto no
hizo mds que espolearle a seguir esforzdndose, lo que
culminé en su hazafia final en el lago Windermere ¥
en su frdgica muerte.

A la pregunta que se hace, siempre que termina fa-
talmente cualquier intento de batir un record, de &Pa-
ra qué vale?, el mismo Sir Henry Segrave contestaba
que s que vale para algo. No es meramente una
cuestion de velocidad por la velocidad misma. Los
concursos de velocidad—decia él—conducen, como
todo ingeniero sabe, a smejores dizefios, mayor po-
tencia por menos peso, disefio de cuerpo mds limpio,
v a todos los otros muchos factores que hacen posible
el progreso mecdnicos. El sabia los riesgos que se co-
rren—nadie mejor que él—pero gozaba la emocion
de la lucha v crefa que la Jeccién que se aprende en
cualquier prueba, vale la pena de todos los riesgos ¥
de todas las pérdidas.

A.B. A




GRAN TURISMO

L4 (ravesia del Sahara

tn automoull, por un ma-
[rimonio donostiarra

Plaza de Oquendo, cayudamos» con nuestra conversacién,
esa larga espera que los papelitos azules prometedores
de magnificas arribadas de <asess al puerto del Buruntza

Pocos conocen el tinglado de una organizacién de ca-
rdcter internacional, fan infrincada como esta del Circuito
de Lasarte que ha de llevar con si, aumentdndolo, el
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AFRICA QCCIDENT

Gréfico de la trovesio del Deslerto del Sohoro.

de la Ciudad. Cada afio, el afan de superarse nos ocasionan. Entre hora y hora de esa preparacion, la
R : ntusiasmo de nuestro  charla ha de ir por os senderos del =motors inevitable-

prestigio
mente. Y he z2qui, como logicamente, por educacion ¥

ina del e
mueve esa poderosa maquina :
Real -Autoradvil Club guipuzcoano. En los salones de la




aunque sin quererlo D. José Maria Maquivar, HE'EI.'ETE.IFEO
de nuestro organismo provincial—y decir, Secretario sig-
nifica... lo que todos los Secretarios de estas grandes
organizaciones conocen—nos descubre €l secréto...

El guardia Cordero; Tras unos cristales opacos, sus
ojillos se mueyen como presagiando nuevas «victimass. Es
de justicia decir, que quizds sea quien mejor conoce s
puesto de <Inspector del Trafico=—contento .eh, amigo
Cordero, con el titulo?—como bien justamente se les de-
nomina por el Continente que descubrid un catalin que se
hacia llamar Cristobal Coldn. El lector, conoce la posicion
del guardia Cordero en la anchurosa y expléndida Aveni-
da de la Libertad. Cerca de €|, hemos de abordar un_ ho-
gar feliz y i:qaritufo&n; joven y estd dicho todo; pero ademds
un hogar interesante, como quizas no.lo descubramos a
mienudo entre aristocratas, gente de buen vivir, de posi-
cidn y medios que mal

Jésé Maria Maquivar, nos recoge, pues, y al abordaje..

Fl 22 de Febrero en Argel. Se trata de un Rally orga-
nizado por el Gobierno francés. Salimos—nos contesta
A. 5. gue en unidn de su bella y gentilisima esposa,
accede a recibirnos gracias a la amabilidad del distinguido
Secretario del R. A. C. G.- en la fecha indicada, varios
coches italianos y franceses. Espafiol no figuraba mds que
el nuestro. A 90 kilomerros estdbamos ya blogueados—por
la arena, interrogt,—por la nieve, quizds pueda parecerle
a V. extrafio. Nieve y mucha nieve, como dd idea una de
las fotografias que Vd. vé. Dos 'dias en esta situacion nos
hicieron pensar en. las probables dificultades que vendrian
a 'cargar nuestro viaje. Para eso he de adelantarle que

nosotros no llevdbamos

saben ufilizar su privi-
legiada sitwacion en la
vida. Esto es lo que nos
encanta y esto lo que
en nosotros, provoca: un
deseo de dar a cono-
cer a nuestros lectores,
una primera parte de
esta interesante historia
vivida, y vivida repefi-
damente, y prixima a
ser tripitida, de un ma-
trimonio donostiarra, jo-
venes ambos, cuyo gus-
to, cuyo placer, de via-
jar, no esde aventuras,
no es de bohemia, no
es de nomadismo ri-
co, no es de spleen,
Nada de paseo de un

con nuestro coche, sind
una simple provision de
agua, alimentos, conser-
vas, y desde luego, ena-
vegabamoss sobre neu-
maticos sin ninguna
inclugion  de cadenas,
cuerdas, flejes, etc. que
sirviera a facilitar la
traccion. A 700 kildme-
tros de Argel, después
de atravesar parajes po-
co civilizados, enframos
determinadamente en el
Desierto. Las pistas que
dan acceso a él, em-
piezan unos 200 kilo-
metros antes. Ya en el
inmenso arenal, donde
tantas -novelas se han

aburfimiento por soleda-
des ardorosas e inhos-
pitas. Gusto de conocer
la vida, mundns nuevos, bellos amaneceres que fienen por

comienza: el infinito: como ‘ese atardecer de leyenda del
bello fuego africano nos ofrece segin el autor de «sur le

Miger- una de las emociones mds intensa para los espiri-
tus Avidos de bellezas «<in naturas.
Pero no es nada literario lo que nos proponemos ha-

cer, porque nuestros =medios- e ideas no llegan a eso.
Se trata de conocer, de abordar, a ese matrimonio joven

que Jurante el mes de Febrero filtfimo hicieron una atre-
vida expedicion por todo el Sahara, en automovil, incor-
porando a una caravana del Gobierno francés, la bandera

donostiarra, con !as fotografias que mostramos a nuestros
lectores podrin comprobar. Un S. 8. 2811, que habrd ex-

trafado quizds a los que algo habituados a ese turismo
africano que empieza, no llegaron a catalogar de momen-
to, el <barcor que se enrplaba, se abanderaba, por asi
decirlo en ese Rally a través del Sahara, que ponia a
prieba =carros y- voluntades y prometia a sus realizadores
.—turistas de altura—todo lo'que un espiritu refinado del
vvigje: pudiera buscar. . g 420 ;

cénstruceldn rarg, dverdad? Es un pozo Timimeun,

forjado y donde tantos
dramas  han ° gquedado
ocultos para el fin de
los siglos, entramos por =oasiss que responde a los nom-
bres de Gardahia, El Golea, Tininoun, Adrar, Reggan,
siguiendo el itinerario que senala este grifico. Ya de
Reggan, empieza la etapa mds dura y peligrosa, si es que
el peligro existe en el Desierto, 1.400 kildmetros hasta El
Gap, desnudos completamente. Sin adua, sin el menor aso-
mo de un reducide oasis, atravesando la espantosa zona
de Tannerouft, que traducido del drabe significa <Pais del
miedo y de la seds...

Pero,—interviene entusiasmado el cronista—gcomo po-
dian Vds. guiarse por aquel imponente terreno, en una
distancia superior de Burdeos a (Gibraltar, cuando nosotros
consultamos el Michelin, para ir de Azpeitia a Bermeo?

Muy sencillo—El cronista se asombra de que a esto se
le llame muy sencillo, y el lector, creo que también.—De
5 en 5 kilbmeiros, se sigue la frayectoria y surcos que la
arend, aohque Vd. no'lo créa, conserva indefinidamente,

.pese ‘a esas. famosas ‘tempestades.de viento de que nos

hablan»los cuentistas africanos, es fFicil perderse pero eso




ha ocurrido pocas veces con los actuales medios de la eivi-
lizacion. Diga V. también que llegamos a hacer etapas de
mds de 500 kildmetros diarios, ¥ aunque parezca inverosi-
mil puede marchar a 100 y 110 kildmetros por hora, por

No creo yo nos dice S.—y su intrépida acompafante
asiente—que esas dificoltades fueron de  tal calibre, ni
siguiera que realmente existieran. En el Rally en que parti-
cipamos, nuestro equipo iba formado por 4 coches, suje-
tos desde luego a una disciplina tinica, aunque

con libertad material en cuanto a desenvolvi-
miento de nuestras aficiones. En la efapa fan
larga de 1400 kilometros tardamos 3 dias.
Bien es verdad que anduvimos amenudo a 100
a la hora, v sin embargo la mision Citroen,
tardd 12 dias, ademds de que se’trataba de coche
auto-chenillae mientras gque nosotros lleviba-
mos simples neumdticos con el dibujo antide-
rrapant corriente.

e | &Y con armas?
! Revolveres simplemente, pero en la proxi-

ma expedicion llevaremos rifles ecpailes puesto
%W que tiene ya un cardcter mads peligroso.
Enfonces, ¢han de wolver Vds.?

Ny Si.—Es un si rotundo, firme y sencillo, co-
mo respondiente a upa necesidad creada, a
un habito adquirido—Volveremos si los prepa-
rafivos que llevamos a cabo, actualmente fie-

nen fin para la fecha que tenemos proyectado
el viaje.

A 100 kildmetros de Argel.. o8 nleve,..y no arena lo gua Impide el paso de los a3

coches. En cabeza el S5, 5. 2811,

determinados lugares.

51, aunque fatigoso es ercantador, Bien es

a

Si, en Gao, se enfra al Sudan frances, que
es por asi decirlo la terminacion del Sahara.
Aqui, una maleza, arbustos espinosos, ramaje
enmarafiado son las principales  dificultades
para avanzar, abandonada ya a la arena, de-
lante de los coches, cientos de pgacelas, bellos
dnimales, escapan asustados por el bramido de
los motores. Se ven también avestruces. Exis-
ten hienas y jabalies en cantidad, pero al pa-
recer, los que vimos pacificos. Mucha girafa,
alglin ledn, estos no Vimos ¥y por esie esce-
nario se llega al 1.% pozo de Ass-El Lar, muy
ciiriosp, como primer lugar habitado despuds
de esa travesia y punto convergente de cara-
vanas. Por aqui, se desliza también el Niger.
Caudaloso muy relativo, pero amplio, ancho
de cerca siete kiometros, dando 1a  sensacion

intensa del mar cercano, lugar afortunado para
los cazadores, pues con risticas piraguas,
puede muy bien, hay abundante caza...

e

Si ademds de caza mayor, hay caza menor. Caimanes
de dimensiones enormes, pero pacificos al parecer  puesto
que simplemente herides por disparos _|:1e los negros, facilmen-
te los rematan sin que intenten siquiera defenderse. Tam-
bién hay mucho hipopotamo, algunos de colosales dimen-

SI0Nes...

Entonces todas esas dificultades retratadas en La Cro-
“siere norie, de la Misién Citroen, no son tan relevantes?

A orillas del fontdstico Miger. Tamblén los negros conocan los
beneficlos de la hidroterapia.

verdad, que el calor aprieta de dia llegando a tempera-
tura muy normai por aguellns parajes de 45 a 50 prados
parz descender cuando el rey sol se acuesta a 2 bajo cero,
pero la ‘bellisima Sra. de S. asiente—nos “hemos: hecho a
eso, como da dormir, envueltos en mantas sobre la arena,
que no es tan blanda como pueéda creerse, como a firar
de pala y azada si es preciso romper con alguna dificul-
tad que impida el avance de el vehiculo como a vernos




sorprendidos por los mds variados y extranos fendmenos
de espejismo, muchos de ellos producidos por la sed que
nos hace wer casi a nuestro alcance inmenso verde y
fresco mar, cuanto todo no es sino una altiplanicie de
arena ardiente e inhdspita. Misterios del desierto...

Como aires de civilizacion hemos tropezado desde

El mismo. Digalo Vd. asi en letras de molde, pues el
muchacho se lo merece, y aungue en la proxima travesia
que llegari D. m. hasta el Congo belga, ird acompafiado
de otro mecdnico, la tarea ha de ser dura también para él,

Entonces, gel 5. 5. 2811 nuevamente en marcha?

Esta vez, no es al viejo 501, a guien encomen-
damos nuestras vidas y nuestros proyectos,
esta vez, es Henrry Ford, quien por mano
de su Concesionario de Guipilizcoa, ha de
proveernos de dos camionetas con las que con
abundantes provisiones, armas — la excursin
es mucho mds peligrosa que la anterior y fo-
do el bagzje necesario para una fravesfa indi-
vidual de ésta indole se necesita...

El puardia Cordero se debate entre una
nube de scarross de lujo. Mujeres hermosas.
Hombres atildados. Riqueza y refinamiento,
hastio y spleen por doquier. Ese joven mafri-
monio donostiarra, abandonande todos los pla-
ceres, todas las comodidades, toda la facili-

En un poblade. La sorpresa de los naturc'es del pals..

dad de una vida sin apremios, se lanzardn
en noviembre a la conguista de nuevas sen-

luego, algo a menudo con caravanas, en las
que nos ha extrafiado el gusto de oficiales
franceses que desdefian otro medio de loco-
mocion que no sea el came'lo; oilras cos-
tumbres que no sean las arabes y es que el

Lia)} | IQE .}-) Y “

"@_W) Dol + é

C+ lll:) e

Coracteres Tifinar (lengua de los touarags)

sacrito por un gran Jafe. Troduccldn: Buonos

dias, que tal estd Vd.? Bordy de Silet - Jefe
sgoumi - Murliog Amaolas.

Desierto subytga, atrae, tiene algo de insondable que...
Pero—inicia rédpidamente nuestro intervinvado—estamos
hablando de nosotros y no debe Vd. ignorar que en la
excursion fuimos ¥ en la proxima lo seremos, acompania-
dos por un mecdnico fiel y consecuente, al que guardo
todo mi aprecio, Donostiarra también y ex-boxeador.

dLacoste?

Ahf tienen Vds. el coche, nueve solitario del Desierto.., sin temar

a o508 aspantososn ssimuunss.

saciones, desconociendo los peligros.  Decididamente la
raza de Elcano no estd extinguida todavia.

San Sebastian, Septiembre de 1030,

Aavier de Ofzaurle.
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A lo lejos 1.400 kilémetros de areana
desiériica os esperan.. parecan
decirle al Flat.

Palmares de velocidades del Circuito de Lasarte
A B )
Hms. h. Hmsh,
Ano 19275, Eduardo Landa, Arley Davidson 105,850 106,50 :
Guyot Rolland Pilain 105,350 1
Dubonet Hispano-Sulza 113,310
Ano 1924, — Seagrave Sumbean 103,190 T
Constantinl Bugatti 112,313
Afio 1925. — Dive Delage 123,249
Constantini Bugatti 133,584 ]
Ano 1926. - Constantini Bugatti 123,776 -
Constantini Bugatti 135,214
ABo 1927. — Benoist Delage 129,592
Materassi Bugattl 129,762
Ano 1928, Chirdn Bugatti 129,659
Chirdn Bugatti 141,764 S
Ano 1929, — Chirdn Bugatti 139,449 116,119

A.—Velocidad en la vuelta mds rdpida.

B.—Madia _hn:rrqriu en la carpera mds rdpida.
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Don Alberte Abrisqueta

D, J. 4, Lizascaln

Don Julle Segovia
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Los antidetonantes y fa formuia del carburante libre en San Sebastin

_—— ————————

Afora ,que en los Grandes Premios, al igual
en San Sebastidn que en Pau, van ddndose cuen-
ta de sarcrificar ese aspecto casi ridiculo de las
limitaciones en el consumo ¥ en la “construccion,
del carburante, para dar a las grandes masas del
piiblico fodo aquello que €l busca en estas fer-
mosas competiciones del motor; especitdculo, emo~
cidn, rigueza de ensefianzas en cuanifo a los en-
sayos realizados sobre velocidades extraordina-
rias, nos parece de actualidad el poner sobre este
Boletin, este pequerio trabajo sobre los antidefo-
nantes en plan-de rulgarizacion que no dudamos

serd bien recibido.
]
L] ]

Con el empleo de las substancias quimicas
antidetonantes que se le mezclan a la gasolina,
han venido los motores de mayor compresion,
que tienen mayor potencia y- mds eficacia. Los
motores se hacen ahora de dimensiones mads re-
ducidas, de peso mas ligero, v permiten que el
automovilismo resulte mas barato.

5 i B, e

El interés actual de los surlidores de molor.

Sin embargo, las substancias antidetonantes
que han producido esta revelacion en el auto-
movilismo, han despertado también ciertos temo-
res en el mundo automovilistico en general. A
medida que se ha generalizado el conocimiento

degsu utilidad, también se ha hecho general el temor
de sus peligros y desventajas. Existe el temor de
que una de estas substancias quimicas sea suma-
mente venenosa, ya que todas ellas hacen que
las valvulas se tuerzan a causa del excesivo calor,

La prehistoria del automdvil,
°I. C. V. de Fuerza”™

que obstruye la coladera del carburador, que ha-
cen que €l motor se deteriore mds rdpidamente
que cuando sélo se emplea gasolina, que ciertos
depdsitos que se van acumulando con su uso re-
sulten sumamente perjudiciales para el motor, et-
cetera, ete.

Todos estos temores no son sino el resultado
de una falta de conocimiento acerca del trabajo
desempenado por estas substancias antidetonan-
tes. Es posible que se hagan desaparecer tales te-
mores mediante una explicacién de la composi-
cion y del funcionamiento de una de estas subs-
tancias, el «etilo», que es el que mds se emplea.

El «etilo» es el nombre con que se conoce
en el comercio la composicién antidetonante que
consiste de plomo de tetraetilo, de dibromuro de
etileno, de aceite de halowax, (que en quimica se
conoce con el nombre de monoclornaftalino), ¥
de anilina roja. Es el resultado de muy largas in-
vestigaciones llevadas a cabo por los mejores
quimicos del mundo , v en €l se ensayaron mas
de 33,000 substancias.

El plomo de tetraetilo que se emplea en esta
composicion se hace de aleohol y de plomo, ¥
es la substancia que virtualmente elimina las de-
tonaciones de los motores. Logra esto, evitando
que la gasolina que se encuentra en la camara
de combustién se queme demasiado pronto




cuando se forman depdsitos de carbén, yen al-
gunas regiones los depdsitos de cal tienden a
elevar la temperatura de los cilindros. En efecto,
hace desaparecer el efecto perjudicial del carbdn
o de la cal en los cilindros.

/>

)

El caballo.—Animal: 3 supleras lo que van a darle
cuandao lermines la carrera. ..

El dibromuro de efileno contenido en la
mezcla anfidetonante, se emplea para evitar que
el plomo de tetraetilo forme oxido de plomo du-
rante la combustion y gue se deposite en las bu-
jias, en los asientos de las valvulas y en las vari-
llas de éstas. '

El aceite de halowas es un lubrificante que
evita que las varillas de las vdlvulas de escape
se peguen y se quemen. Se dice que si se pusiera
aceite de alowas en la gasolina ordinaria, todas
las dificultades con que se tropieza con las val-
vulas se verian reducidas a un minimun.

La anilina roja que se emplea en esta subs-

tancia quimica solo sirve para distinguirla de las
demds gasolinas, ¥ €5 inofensiva.

S6lo hay aproximadamente una cucharadita
de té del liquido antidonante—ya sea etilo o
cualquiera otro—en un galén de gasolina, © sea
una parte en cada 1300, Es tan pequefia esta
proporcién, que resulta inofensiva v, sin embar-
go, sus fabricantes, por Uil exceso de precaucion

que nada tiene de criticable, les advierten a to-
dos los compradores que no usen esta substan-
cia mds que en la gasolina. En cuanto a los ga-
ses que se escapan de ¢sta, no son mds peligro-
sos que los de cualquier automdvil.

Las detonaciones que tratan de evitarse con

Los accldentes de los domingos en Inglalerra y...en
ofras partes. Como los comenta LIFE.

estas composiciones, resultan de la combustién
demasiado rdpida de la gasolina en los cilindros.
Se deben a la acumulacién del carbén en la ca-
beza del cilindro y en los pistones. El carbon, ¥
en algunos casos la cal, tiende a elevar la tem-
peratura del motor hasta mas alla de aquella a la
cual tiene su mayor eficacia y fuerza. Tambi¢n
aumenta la vibracién a causa de la detonacién
del carbén y del desgaste.

Con el empleo del liquido antidetonante, la
gasolina no se gquema demasiado aprisa a pesar
de la mayor temperatura de las camaras carboni-
zadas, y asi se evitan las detonaciones.

Como es natural, estas composiciones no eli-

Juan, me voy a _llevar a uno *de los nifio a dar

una vuelta, gCual de los dos crees que hard mas

juego con mi vestido?
minan la formacién del carbén. El carbén conti-
ntia formandose en las cdmaras de combustion y
por lo tanto, es indispensable limpiarlo a interva-
los v esmerilar las vdlvulas para que {engan un
ajuste perfecto.



EL GRAN PREMIO DEL AUTOMOUIL CLUB DE FRANGIA EN PAU

21 DE SEPTIEMBRE DE 1930

La capital bearnesa se vistio el dia 21 de Septiembre de
gran gala, Hasta ahora, simples organizaciones locales o
cuando més regionales de carreras en cuests. Después del
gran Rally, una de sus mayores atracciones. Ahora, el Gran
Premio del Automdvil Club de Francia, a cuya escenifica-
cion ha contribuido Pau, construyendo un magnifico Circui-

—Pero pqué fud lo gue te hizo comprar ¢ad malraca?
~LIn vendedor muy amable.

to, capas de velocidades medias insuperables y enclavado
admirablemente cerca de la capital. Realizacion costosa en
la que todos han puesto mano, desde el Gobierno hasta el
menor contribuyente de la region, pues son millones de
francos los que se han volcado en esos trabajos de prepa-
racion en carreteras que ya antes eran mds que buenas.
Mo nos extrafia pués, el éxito obtenido. Se dice, aunque
nosotros no podamos asegurarlo, que los automoviles que
acudieron a este Gran Premio, presentado con su hermano
menor el Gran Premio de Motos, I'egaron a la asombrosa
cifra de 12.000. Con esto queda dicho todo. Nosotros si
podemos decir haber visto la ficha 5693 en poder del coche
Z-3383, de Espafia. Cabe, pues, afirmar que mds de 10.000
coches acudieron a la grandiosa manifestacion del gran
«motors probando lo que tantas veces hemos repetido en
estas mismas columnas acerca de la fiebre de estas gran-

des organizaciones deportivas gue bajo el punio de vista
turistico—1tmico por el cual Pau se ha decidido a crear su
Circuito Permanente—tienen un interés primordial para las
regiones que han de pasear sus nombres por el extranjero,
en reclamo de situacion y bellezas dignas de conocerse.
Champetier de Ribes, ministro de Pensiones, lo dijo en
su discurso de la noche: <Mosotros os damos los medios,

vosoiros pondréis la obras. Politica gubernamental, digna
de ser imitada en el caso concreto de estas viudades de tu-
rismo, cuya orientacion necesita su alcance.

]
i £

Ftancelin, gano el Gran Premio de Francia, y gano bien.
Mejor dicho, merecidamente. Fué el mas regular, un tanto
asi temerario al cruzar tribunas a 176 teniendo la <epingle
a chevouxs a 800 metros. Hizo una carrera bellisima. No
participan de esta opinién algunos de sus competidores cu-
yos nombres he de omitir. Recogiendo impresiones de la
carrera, en una mesa rotundamente sportiva que girvid pa-

ra que en el banguete de la noche, en los Ambassadeurs,
conociéramos el buen humor de Lehoux, de. Daniel, de
Ciaszkowsky, de L‘Espee, de Etancelin mismo, pudimos
comprobar que Etancelin no di¢ todo 1o que podia dar, No
tenia enemigo ante si, y desde la vuelta 15, navegaba en
conserva con 2, 3 y hasta 4 minutos sobre el verde Bentloy
del capitin Birkin. <Etancelin pudo y debid haber dado mds
ingistia X. en nuesira mesa> —el vencedor <hizo» una me=-
dia horaria de cerca 146 kilometros sobre los 400 de reco-
rrido—El comentario deneral era que no apretd en las Glti-
mas vueltas, porque fenia ya la carrera en la mano. Asi
vimos que De I'Espee, que quizds haya hecho la mejor ca-
rrera de su vida, ya que sin dos pérdidas estipidas de 2 y
3 minutos respectivamente, hubiera copado el puesto al po-
laco Ciaszkosky y al chileno Zanelli, anduvo durante algu-
nas vueltas en las «faldas. del rouennais, navegando tam-
bién a su vez en conserva. Etancelin le llevaba una vuelta

exacia de ventaja, o sea aproximadamente 6 minutos y Se-
gundos. Y es que Etancelin, con ese magnifico 2 litros con




compresor, que con el 14y el 58 (Chiron y Williams) eran
los mas rapidos obre el terreno, no quiso forzar esta ma-
ravilla de mecdnica que ha rodado a 150 Jde media en Mon-
za, ni quiso exponerse a un posible fracaso. Chirdn, bajo,
muy bajo de forma el afio actual; Dreyius, el gran favorito
de Pau, y Williams, ¢l hombre mds rapido sobre el terreno
{record de la vuelta a 154 kms. T0 metros en su novend),
desaparecido de la carrera, Zqué enemigos de verdadera ca-

DESTITUCION
—{Vea, Garcia: desde esfe momenlo quada
usted despedide.

lidad tenia ese admirable conductor, muy del tipo italiano
por su ardid y fogosidad si que no por yirtupsismo de con-
ductor? )

Hay muchos gue estan ya convencidos de que Etancelin
es la estrella del afio..., siempre que Dreyius no esté a su
lado. Hoy forman los dos el equipo més completo y mis

— e perteccidn fan maraviilosa la de los aufomdvi-
les modermnos! (Mira, alli wa una rueda a todo escapt a la

ciudad a pedir auxiliol (De “Molor, Loadees)
peligroso que pueda enviarse a una cn_rrc:ra: porque en 10:3
dus' concurren las mismas circunstancias; lu':-'{‘,ﬂ_tll.d, :3113'13:-
cign, valentia ¥ mucho conocimiento de la maquina. Se ha
hablado de Chirdn, Chiron hizo una carrera des.alslr:{s_a; de-
jaba el mando a Bouriat sin motivo alguno; no justifico su
reputacion, quizds Por algo de tnmn:.hm:mce:', produj_-u!m
por sus relaciones con la Casa y cuestiones de orden inte-
rior; pero esto solo aparente, puesto que lo que €5 wrdade_-
ramente cierto es que Chiron solamenre ha ganado un pri-

mer premio este afio: el Gran Premio de Europa, en Bél-
gica; y para ello, Bouriat tuvo que «aflojars el acelerador
2l objeto de que el compaiiero de cuadra designado ganara
la carrera.

Williams era nuestro favorito. Conocfamos algunos de
sus tizmpus en los ensayos; creiamos saber algo de su mé-
quina, y siempre, aunque no lo parezca, aungue ni aparen-
te asi, apoyado por Bugatti, aunque el gran ¥ rubicunco
constructor de Molsheim se lo calle o lo niegue a Veces.
A Williams debemos los momentos de mds emocion de la
carrera. Anduvo a 150 de media constantemente hasta su
retirada en la vuella decimaguinta; pero llevando la cabeza
en las diez primeras vueltas.

De los demds, Zanelli nos gusto bastante; y mucho m-
chisime el baron de 1'Espée, le scoureur-journalistes, pro-

=Pl aulomovilista:

Wada... Hada... Bs un buen “zhassis..
pietario de <Le Courrier de Bayonas. Hizo la carrera mds
regular v a 136 de media horaria; v el ocupar el quinto lu-
gar de la clasificacion entre los 13 que terminaron la carre-
ra—puesto ganado a Senechal en la dltima vuelta—, justi-
fica lo que de & hemos dicho antes respecto a que muy

EL AMOR EN 1953
=¥ pensar que nuestro Juanilfn cslard a ewtas -
ras estudiandal...

posiblemente sea la mejor carrera de su vida deportiva, ¥
quizds,.. la dltima.

Mo olvidemos a Birkin. El capitdn inglés llevo mids gue
honrosamente los colores britdnicos ¥ acreditd ser un piloto




de categoria, y quizds mds merecedor de un triunfo rotun-
do al llevar su «carro» con pasmosa facilidad conira las
dificultades aerodindmicas, que le desventajaba en relacién
4 los «Bugatti», por su especial construccion, que en rea-

lidad, es casi la misma de serie, pues ese coche ha corrido
en Le Mans en gran «port:. Su clasificacion de segundo le

honra; y hora es ya de que se rompa esa pretendida supe-
rioridad de los <puro-cielos, contra los cuales no se cono-
ce otra competencia que la de los propios coches de carre-
ra ¥y de construccidn especial, por lo tanto,

Ciakosky, el polaco, fué cuarto. Quizds el «G= no espe-
raba esta clasificacién. Es bueno; pero dejd atrds a Sene-

ROBERT SENECHAL
Caballeroso, deporlive siempre, el gran Senechal, llevard
en Lasarte 1950, el mando del lamoso litro v medio Delage,

chal, a Bourfat, a De |'Espée mismo y a otros que son
mejores que €. Y con la criba de coches que hizo la recta
de Tarbes (salieron 28 3 llegaron 11), se vio en un cuarto
lugar que le valid sus buenos 25.000 francos de premio,
inesperados en verdad, pues no hay més que seguir su co-
locacion cada cinco vueltas, y hasta la dltima serie no lle-

g0 a fligurar en los primeros lugares, ¥ eso gracias a de-
terminadas retenciones.

En resumen: una carrera mds bien sosa. Eso si, esplén-
dida en cuanto al aparato, presentacion y niimero de coches,
Pero... faltd algo. Espiritu de lucha, acometividad, compe-
tencia en suma. Es preciso presentar a los azules otros co-
ches de calidad para que aprieten. ¢Qué es lo que no haria

la fantasia de Dreyfus y un Efancelin, <bien empujados»; en

Lasarte? _
MEREDITH. !

Resultados técnicos

Cinco vueltas: 1. Williams (me. h.: 149,230); 2. Zanelli;
3, Chirdn; 4. Etancelin; 5. Birkin.

Diez vueltas: 1. Chiron (m. h.: 147,112); 2. Etancelin;
3. Williams: 4, Birkin; 5. Zanefli.

GQuince vueltas: 1. Etancelin (m. h.: 146.544); 2 Zanelli;
3. Birkin; 4. Chiron; 5. Senechal.

Veinte vueltas: 1. Etancelin (m. h.: 146,655); 2. Birkin;
3. Zanelli; 4. Senechal; 5. Ciakosky.
Veinticinco vueltas: 1. Etancelin (media horaria; 145-

850); 2. Cap. Birkin; 3. Zanelli; 4. Ciakosky; 5. Baron de
I‘Espée.

Carrera, 25 vueltas. Total de kilometros. 395,875.
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La mdquina y el pjlolo que resti-
fuyeron a ltalia la Targa Florio

Achiille Varzi, abordando con
de las innumerables ’
Esfile fmpecab
basla obzerear

Lo rueda po

En F,..'-u y oA
campeones, correrd por .ur A
eI vex en p fan de ca-
rreca monfando la
2500 Maxzseralis,
rencedora en
Monza.
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LAMPARAS
*  Limparas Antideslumbrantes

: Automovilistas: vuestra
SEGURIDAD

depende de esta
LAMPARA

11k ks

Concebida con arrerlo a la més depurada
técnica de alumbrado, se uiiliza indistinta-
mente con el mismo buen resultado en los
faros eMAGONDEALIX B. R. C» yen todos
los que estén provistos de portaldmparas
para casquillo de lres enganches vy dos palas

DE VEMTA EM LOS PRIMNCIPALES
GARAGES ¥ TIENDAS DE ACCE-
SORIOS PARA AUTOMOVILES,

COMPARIA GENERAL ESPANOLA DE

Telegramasy | INCAND
L_f Telefonemas |

B T T L MR HEER Y R)TRERE 1] Ui T

“"Super-Bifoco B.R. C.”

Etancelin (rencedor del G P. de Francia 1930)
Lefeux ¥ Senechal, que defenderdn la ban-
dera fricolor anle ¢l alague faliano.

METAL-AUTO"

“METAL SUPER-BIFOCO B.R.C™ §

Utilizad en wvuestros pro-
yectores las ldmparas
“SUPER-BIFOCOB.R.C.

Asi, vuestro equipo de luces resultard
parfecto, vy efectuaréis la conducidén
de vuesiros coches sin riesgo alguno

de aoccidente por deslumbramiento. =

DEVENTA EN LOS PRINCIPALES
GARAGES ¥ TIEMDAS DE ACCE-
SORIOS PARA AUTOMOVILES.

ELECTRIGIDAD -

Teléfono 74519

LAMPARA ESPECIAL
AMNTIDESLUMBRANTE

THIERTT

Productos de la

MADI:EID
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huecos de cada fila se expone: en el que corresponde a las letras Ines, los coches reti-
rados o con averia, en el de la C, o dltimo de la fila, la clasificacion cada 3 vuclias.

El cuadro indicador para la carrera de turismo, consta de dos partes. | a primera e5
t4 formada las lres primeras casillas de cada fila de los cuadros anleriores en los que
hemos dicho figuraban la matricula, marca v nombre del conductor del coche.

La segunda parte la integra un bastidor independiente cuya primera columna lleva
{as letras M (matricula), ¥ (vuecltas) e Ines (indicaciones). Con cada una de estas letras
se corresponden, en sus respectivas filas, los dales por ellas representadas. De esta for-
ma, en la fila que comienza por la M. figurardn las matriculas Je todos los coches por
orden de numeracién ¥ de fzquierda a derecha. La fila dela V conlendra en grandes
hojas ¥ a modo de un gran blogue, el nimero de la wuella, que indica las veces gue
cada coche ha pasado delante de las tribunas, para lo cual, cada vez que pase un ¢o-
che, se arrancara una hoja del correspondiente bloque que aparecerd expresado eu la
hoja, ademés del nimero de vuellas ciecluadas, el mimero de Rildmetros recorridos.
Este nfimere de kilémetros al finalizar la carrera liene que ser superior a mil para que
el coche pueda clasificarse. Claro es, que, teniendo en cuenta la venlaja que en la hora
deealida ze concede a los coches de catei!_nﬁa_s inferiores, en la clasificacion final figu-
rarin por el orden del mayor nimero de kildmetros que indica su correspondiente ho-
ja ¥ recorridos desde que se did la salida asu categoria hasta la hora de la terminacion
de la carrera.

La filtima fila marca los coches retirados o que hayan sufrido averia.

Con objeto de dar a conocer el coche que se aproxima a las tribunas, se anunciard
su paso por las inmedlaciones del pueblo de Lasarte mediante su sizstema combinado
de teléfonos, fimbres eléctricos ¥ bombillas coloradas, situadas estas enfrentdndose con
el nimero de matricula que figurardn los bastidores de los cuadros de velocidad Ln
golpe de timbre anunciara la proximidad del coche, ¢ €l encendido de la bombilla co-
rrespondiente sefialard el ndmero de su matricula, marca ¥ conductor.

Con objeto de que en todo momento el piblico de las tribunas pueda conocer las
incideneias de las carreras ocurridas en todo el recorrido en el circuito, la Exema. Di-
putacién de Guipiizcoa tiene indlalada una red telefonica de todo lo largo de &l con
socho centrales? en los puntos mas importantes. Todas estas centrales comunican di-
reclamente ¥ en auxilio de cuadros distribuidores entre si ¥ con la cenfral instalada en
la caseta de las tribunas.

tribunas.
en su conocimiento por pofentes altavocess

dores.

FIGURAS CONOCIDAS EN EL CIRGUITO

Excmo, Sr. Conde de Coudilla

Para que en todo
la marcha de las carr L
da coche durante su lranscursd, §¢ establece el servicio
de cuadros indicadores.

En las prime
res, cada uno para do
de cada cuadro encabe
de las matriculas de los coch
rrespondido en el sorteo, ¥ que
pintado log coches e
trasera. En la column
ca del coche y en la si
nes que en la anterior, figura ¢l nom
diente conductor. [
correspondiéndose
encasillado con cinca huccos;
1 V indica el niimero de la dltima vuelta corres-
pondicnte al coche cuva o
figuran en la misma fila ¥ a su izquicrda, el segunde, ter-
cero v cuarto huecos marcados con
expresan el tiempo que
pio de la carrera hasta el final de la vuelta expresada en
¢l hueeo anterior, marcado por la Y.

Cuantas noticias interesan al piblico son puestas

lados en las inmediaciones de los cuadros indica-

momento pueda conocer el pitblico
eras v la siluacion particular de ca-

ras conslituyen los cuadros Ires bastido-
ce coches. En la primera columna
zada con una M. van los numeros
es, conforme les han co-
zon el nimero que llevan
n la parte delantera, costado y parte
a inmediata derecha, figura la mar-
gulente, de las mismas dimenslo-
bre del correspon-
sniro de cada fila, a continuacion, ¥
con los datos anteriores, existe un
¢l primero encabezado

natricula, marca y conduclor,

H, una M y una 5,
ha transcurrido desde el princi-

En los dos dltimos

7 ounes articuos —)

Reglamento de las carreras

Arlieule 14.—Los conductores titu-
lares podrin ser reemplazados por los
suplentes, pero tales sustiluciones solo
podrin efectuarse a la terminacion de
una vuelta v en presencia de un Comisa-
rio. después de haber oblenide previa-
mente la autorizacion de este.

Art, 15 —E} orden en que los coches
han de tomar la salida se determinara |
por sorted. [

Arl, 17.—Estarin y muy especial-
menie obligados a ceder a su izquierda
dos tercios del ancho de la carretera a
cualguier corredor gue para adelantar-
los les pida paso.

Las sefiales a las que forzosamente
deberan obedecer los conduclores serdn |
las siguientes:

Bandera azul inméwil:
Marefie por el lado derechio
PBandera azul agitada: |
Precaucidn
Bandera amarilla:
Paradu absolula

taledd e R

Entre las centrales de la Excma. Diputacidn existe
una instalacion de teléfonos militares, cuyas cenlrales
estan espaciadas un kildmetro, Estas cenfrales milila-
res que rellenan los espacios comprendidos por las
olras centrales, cstan distribuidas de tal forma, que
cualquier Incidente de las carreras ¢5 comunicado
por ellas a las cenfrales principales, las que sin pér-
dida de tiempo las transmitirdn a la central de las

insta-

Don Antenic San Gil
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Los sellos distintivos

de la tnica marca

que s€¢ impone

SOCIEDAD ESPANOLA MADRID

DUNLOP
S, A

BARCELONA
SEVILLA

El neumaético que, como
resultado de mas de 40
anos de experiencia, ha
logrado la inmensa ma-
yoria de los éxitos en
todas las carreras.
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BAN SEBRBASTIAN

Modificacién al Reglamenic del “¥lll Gran Premio

de San Sebastian“.
5 de Octubre de 1930

Art. 4.—Dicho Gran Pre-
mio se correrd en el Circuito de

San Sebastian,

1 1 k
verso ol 1’;;_- las agujas I:[I."' 111 re-

en ¢l .-.|'|||:|1’!|'i 111=

[uj-. siendo el perimetro del ex-
EJ:'I.":.\E.I.t]l.'I Circuito de 17,315
Lii(:lull:'h'ih.

Bl iscoinda toral . debe
recorrico total que debe-
rin efectuar los coches serd de
.\,; L IJ..T..'-;:I ]\.;]\.‘i]]'”_"fl'l,'l_\. ':"":I.I.::'ﬁ'.'l.-

]I:':I'L';I_' i 3I1 '\.’Il.l'ltll'\n :I|. (.__‘:.!'I.'ﬂ;lii.

]-1] R A C l:].l (‘:’ L S I.i ir I.

oportunamente EI-\. I.l-. ras en que

]_1_I.f| an l‘]i‘ tener |.I.1H|.I I.:E [l B
mien=o ¥ ]“l. terminacion l:[l. I.I.
carrcria, 1]]1 EJL"I"'I"I.IILIU ‘.IL quc I.U'\
( l'.\H'II\ ’IJJU: EJIILT.]- LEL, ‘l |'U‘ LCTELT
oportuno, 1i.|,| por +<_1m;:||.'|.|1:|. |.'|.

CArrera ¢n {'Il:llil‘];ﬂr momaenio.

At g —Ce

"

Grand Prix
sera couru sur le Circuit fermé
de San Schastian, d'un périmi-
re de 157 kilométres 315 mé
tres, ot dans le sens contraire i
celui des aiguilles d’ une montre.
La distance & parcourir est de
30 tours, soit 519,450 kilo-

metres.

I,L'\ I|.|'|.|.|:'|.".- t]:] commencement
ot |]-:: !il ﬁ:l :14' ].‘I. course seront
fixées par le B. A. C. de C.,
toutefois les Commissaires spor-
Iij.\ pourront arrcter !:1. course
1[g|:|||.r1 ;]\. |.'|. .;'ll.g\_'ffl:lﬂ A propos,

avant ]1|1'§.'I|-1'*.' f:h'i:‘ll‘.

.'S;l.n Sﬂ]r:l.-'.;.';n. E': 1i|.' Sl"]ﬂiﬁ.n]n'r :11,' 1 9.30

El Presidente de la Comisidn Deportiva,

JUAN

MONTOJO
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VIII GRAN PREMIO
DE SAN SEBASTIAN

Anticuro 1. El Real Automdvil Club de Guipizcoa organiza,
para el dia 5 de Octubre de 1930, una carrera de automdviles deno-
minada V1l Gran Premio de San Sebastian.

Apt. 2. Esta carrera se celebrard de acuerdo con lo dispuesto
por el Cddigo Deportivo Internacional de la A LA, €0 R, cuyas
prescripciones, asi como las del presente Reglamenio especial, se
comprometen a acatar todos los corredores y concursanles por el
hecho de efectuar sus inscripciones.

AnT. 3. La carrera serd internacional.

AnT. 4. Dicho Gran Premio se correrd en el Circuito de San Se-
bastidn, en sentido inverso al de las agujas de un reloj, siendo el
perimetro del expresado Circuito de 17,313 kilometros.

El recorrido fotal que deberdn efectuar los coches sera de 692,600
kilémetros, equivalente a 40 vueltas al Circuito.

ElR. A. C. de G. senalard oportunamente las horas en que ha-
bran de tener lugar el comienzo y la ferminacidn de la carrera, sin
perjuicio de que los Comisarios puedan, si lo creen oporiuno, dar
por terminada la carrera en cualquier momento,

Art. 5. Podran tomar parte en esta carrera los automdviles com-
prendidos en las diferentes clases de la primera categoria establecida

por el articulo 1.2 del anejo C del Reglamento General Deportfivo de
la A.I. A. C. R.

AnT. 6. Los pesos se entienden para el conjunto de materiales y
piezas que concurren en la construccién del vehiculo, por lo que no
podréa ser completado en ningln caso por lastre.

Se pesaran los vehiculos con sus carrocerias y con sus cuairo
ruedas provistas con los neumdticos con que hayan de comenzar la




VIll GRAN PREMIO DE S5AN SEBASTIAN

carrera, Los depositos de los coches no deberén contener agua, com-
bustible, ni lubrificantes, excepcién hecha del aceite que contengan
los <carferss; fampoco debera haber en los coches, en el momento
en que se pesen, herramientas, piezas ni neumaticos de repuesto,

Anrt. 7. La carroceria podrd ser de uno o de dos asientos,

La parte posterior de las carrocerias no debera sobresalir mas de
mefro y medio del plano vertical que pasa por el eje de las ruedas
traseras del vehiculo.

Asimismo, todos los vehiculos que tomen parte en esta carrera
deberan hallarse provistos de dispositivos que permitan su marcha
hacia aftrds, accionada por el motor, y un tubo de escape de gases
colocado horizontalmente y dirigido hacia atras, y en forma fal que
su exfremidad se halle a suficiente altura para evitar proyecciones de
polvo; la extremidad posterior del lubo de escape deberd sobresalir
por lo menos diez centimetros del plano vertical que pasa por el eje
de las ruedas fraseras.

Deberdn, ademds, tener un espejo refroscopico de 80 centimeiros
cuadrados de superficie ftil.

Aut. 8. Los vehiculos no podran ir ocupados durante la carrera
por més de una persona.

Art. 9, Serd ganador del VIl Gran Premio de San Sebastidn
¥ quedara clasificado como primero, el vehiculo gue haya efectuado
el recorrido fotal invirtiendo menos espacio de tiempao.

Se clasificardn en los lugares segundo, tercero, cuarto, efc., los
vehiculos que, habiendo efectuado el recorrido fotal, hayan invertido

espacios de tiempo superiores al del ganador y por orden de menor
a mayor espacio de fiempo.

Ant. 10. El vehiculo ganador serd proclamado vencedor del
Vill Gran Premio de San Sebastidn y recibiré:

Copa de S. M. el Rey y

15.000 pesetas en metdlico,

Al vehiculo clasificado como segundo le serd adjudicado un pre-
mio de 6.000 pesetas en metélico,

Al tercero, un premio de 4.000 pesefas en metalico.

Al cuarto, un premio de 2,000 pesetas en metélico.

Se adjudicard también un premio de 500 pesefas al conductor del
coche clasificado que haya efectuado la vuelta més rapida al Circuito.

Todos los premios se entregardn después de homologada la ca-
rrera por el R, A, C. de G.
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Anrt. 11. No habra mas clasificacién que la sefialada en el arti-
culo 9.

ArT. 12. Los derechos de inseripcidn para esta carrera seran de
150 pesetas, y seran reembolsadas a todos los vehiculos que fomen
la salida.

Las inscripciones, acompafiadas del imporfe de los derechos,
deberdn eniregarse en el domicilio del R. A. C. de G. (Plaza de
Oquendo), San Sebastian.

La entrega de inscripciones podrd efectuarse hasia las veinticua-
tro horas del dia 15 de Septiembre; pasando esta fecha, se admitirdn
inscripciones, previo el pago de 300 pesetas en conceplo de derechos
de inscripcion, hasta el dia 25 de Septiembre, quedando definitiva-
mente cerrada la admision de inscripciones en dicha fecha y hora.
En este fltimo caso, s6lo seran reembolsadas 1580 peselas a los ve-
hiculos que tomen la salida.

Las inscripciones, para ser definitivas, deberdn ser aceptadas por
la Comisién Deportiva del R. A, C. de G., la que se reserva el dere-
cho a rehusar a cualquier concursante y esto sin dar a conocer sus
razones.

Awr. 13. Tanto los concursantes como los conductores fifulares
y suplentes, deberdn hallarse en posesion de la correspondiente li-
cencia expedida por un Club afiliado a la A. 1. A. C. R,

Aert. 14, Los conductores fitulares podran ser reemplazados por
los suplentes, pero tales sustituciones sélo podrén efectuarse ala
terminacién de una vuelta y en presencia de un Comisario, después
de haber previamente obtenido la autorizacion de éste.

Sera condicién indispensable que el R. A, C. de G. haya aceplado
a los suplentes designados por los concursantes.

Anrt. 15. La salida serd lanzada, saliendo los coches precedidos
de un coche piloto, que al llegar frenie al puesto de cronomefrado-
res se apartard a su derecha, comenzando en aquel momento la ca-
rrera.

El orden en que los coches deben efectuar la salida, se defermi-
nard por sorteo.

Apt. 16. Todos los vehiculos deberdn estar pintados con los
colores correspondientes a la nacionalidad respectiva, y llevardn en
su frente, en la parte posterior y en cada lado, pinfado €l nimero
correspondiente de modo perfectamente visible. Las dimensiones
minimas de las cifras serdn:
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Alfura: 35 centimefros.
Ancho uniforme del trazo: 7 cenfimelros,

Art. 17. Duranfe toda la duracion de la carrera, los conductores
estardn obligados a observar todas las disposiciones que regulan la
circulacion de vehiculos con motor mecdnico por las vias phblicas de
Espana.

Estardn también, y muy especialmente, oblivados a ceder a su
izquierda dos tercios del ancho de la carrefera a cualquier corredor
que para adelantarlos les pida paso. Asimismo se hallarén obligados
a obedecer inmediatamente cuantas indicaciones les hagan los Co-
misarios de ruta.

3i algin vehiculo concursante se detuviera por cualgquier causa,
su conductor tendrd la obligacidén de colocarlo a un lado de la carre-
tera, en forma y lugar tales que la presencia de dicho vehiculo no
consfituya obstdculo para la circulacién de los demas vehiculos con-
cursantes.

Las sefiales a las que forzosamente deberdn obedecer los con-
ductores, serdn las siguientes:

Bandera azul inmdévil; Marche por el lado derecho.
Bandera azul agitada: Precaucidn,
Bandera amarilla: Parada absoluta.

Art. 18. Todos los coches deberdn llevar a bordo durante la
carrera un exlintor suficiente para apagar los incendios que puedan
producirse en el coche.

Art. 19, Cada concursante tendra derecho a ocupar un empla-
zamienio en el lugar destinado a los aprovisionamientos; el sitio co-
rrespondiente en dicho lugar seré designado por sorteo.

Tanto los aprovisionamientos, como las reparaciones, montado
o desmontado de ruedas, llantas o neumaticos, asi como las opera-
ciones cuya realizacién esté autorizada en el puesto de aprovisiona-
miento, deberdn ser ejecutadas exclusivamente por el conductor del
vehiculo y su mecénico. A este objeto, cada conductor deberd desig-
nar al R. A. C. de G. el nombre y apellido de su correspondiente
mecdnico,

Todos los objetos y sustancias que puedan necesitar los equipos
de los vehiculos, deberan hallarse colocados en una mesa, cuya al-
fura serd uniforme en todos los puestos y de cuya mesa deberdn fo-
marlos personalmente los conductores y mecénicos, quedando fer-
minantemente prohibido entregar objeto ninguno a éstos o recogerlo
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de mano de ellos, asi como también colocar sobre el mostrador reci-
pientes confeniendo gasolina, hasta el preciso momenio en que haya
de ser utilizada por los conductores.

Durante el aprovisionamiento de combustible de un coche, el con-
ductor deberd parar el funcionamiento del motor.

Eslard fambién obligado cada equipo, cuando el coche corres-
pondiente abandone el puesio de aprovisionamiento, a refirar del
suelo cuanto sobre ¢ hubieran dejado con mofive de las operacio-
nes auforizadas realizadas; fodo ello deberén ejecufarlo sin ayuda
exterior alguna.

No se permitird la enfrada en cada puesto de aprovisionamiento
més que al personal técnico designado por los concursantes y en la
proporcidn siguiente: cinco personas por yvehiculo que tome parfe en
la carrera.

Todo concursante que haya de fener gasolina en el emplazamien-
to que le corresponda, tendré la obligacion de colocar, por lo menos,
un aparato extintor de incendios en condiciones de funcionamienfo.

ArT. 20. Queda terminantemente prohibido cualquier aprovisio-
namiento, ya sea destinado a los vehiculos, ya sea a sus ocupantes,
durante la carrera, fuera del puesto mencionado en el arl. 19, autori-
zandose, inicamente, los aprovisionamientos, reparaciones y subs-
tituciones de piezas llevadas a cabo por medio de Gfiles, piezas de
repuesto © subsfancias gue los vehiculos lleven a bordo y cuyas
operaciones, efectuadas durante la carrera, sélo podrdn ser ejecufa-
das en cada vehiculo por su respectivo conductor.

ArT. 21. Todos los coches gue terminen esta carrera, deberan
ser puestos a disposicién de los organizadores en el mismo momen-
to en que lleguen a la meta, y sus conductores los transportaran al
lugar que al efecto les sea designado; en dicho lugar quedarén ence-
rrados los vehiculos a disposicién de los organizadores durante
veinticuatro horas.

Apt. 22, Las casas no concursantes, pero interesadas en la ca-
rrera, que deseen ocupar un local de aprovisionamienfo, podrdn
solicitarlo del . A. C. de G., el que pondra a disposicion de ellas el
niimero de locales que resulten sobrantes después de atendidas las
necesidades de los concursanies.

Por cada local que soliciten deberdn enfregar la canfidad de 500
pesetas, cantidad en que se fija el precio de dicho local; la expresa-

da suma sera devuelta al solicitante si no fuera posible al R.A G
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de . adjudicar el emplazamiento, y las peticiones de éstos, acom-
pafiadas del importe mencionado, deberdn dirigirse a la Secrefaria
del B. A. C. de G., Plaza de Oquendo, San Sebastian, antes de las
veinticuatro horas del 15 de Sepliembre. Las peticiones gue posie-
riormente se reciban antes del 25 de Septiembre deberdn entregarse
acompaiadas de derechos dobles. Estos emplazamienfos esfardn a
disposicion de sus titulares el dia 5 de Octubre de 1930,

Art. 23. Toda reclamacién debera formularse por escritlo y ser
entregada en mano a alguno de los Comisarios, en las condiciones
filadas por el Cédigo Deportivo Internacional de la A. I A, C. R. y
dentro de los plazos siguientes:

Las que se relacionen con la clasificacién de los vehiculos, con-
ductores o mecdnicos, veinlicuatro horas antes de la senalada para
el comienzo de la carrera.

Las que se relacionen con hechos ocurridos durante la carrera,
antes de que franscurra una hora desde el momento de la termina-
cion de aquélla.

Art. 24. Por el hecho de efectuar su inscripcidn tanto los con-
cursantes como los conductores, reconocen como fnicas jurisdic-
ciones deportivas las establecidas por el Cddigo Deporfivo Interna-
cional de la A, I. A. C. R. y aceptan las penalidades que pudieran
serles impuestas si acudiesen ante otra jurisdiccion.

Art. 25. Los concursantes inscritos tendrdn la obligacidn de
contratar con una o con varias Compafiias de Seguros los siguienfes:

1. Un seguro de responsabilidad civil para cada uno de los co-
ches inscritos, que cubra toda clase de accidenles o dafios que pue-
dan ocasionar a fercero o a cosa de fercero. Este seguro, que debe-
rd contratarse con entidades de reconocida solvencia, debera cubrir
una garantia global minima de 100.000 pesetas por accidente, sin que
el importe de la pdliza establezca limitacion alguna para la respon-
sabilidad del constructor.

2.% LUn seguro para los conductores.

3.° Un seguro contra incendio que cubra los objetos y material
depositado en los puestos de aprovisionamiento.

En fodas las pélizas de estos seguros, las entidades asegurado-
ras deberdn hacer constar categéricamente que renuncian a toda
clase de recursos o acciones que pudieran entablar o ejercitar, €n
caso de accidente o siniestro, contra el R. A. C. de G. o contra cual-
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quiera ofra persona de cuya actuacidn fueran responsables los orga-
nizadores.

Los concursantes fendrén la obligacion de enviar por carta certi-
ficada y antes del 27 de Septiembre de 1930, un duplicado de cada
una de las pdlizas que hubiesen contratado, enfendiéndose que el
dia de la carrera el R. A. C. de G. no autorizaré la salida de los co-
ches para los que no se hubiera cumplimentado lo anteriormente
dispuesto.

El hecho de contratar estos seguros, asi como darlos a conacer,
no limita la responsabilidad civil en que los concursantes o corredo-
res pudieran incurrir.

Art. 26. Todo conductor inscrito debera firmar una declaracion
haciendo constar que conoce tanto el Circuito, como los Reglamen-
tos generales y especiales.

Art. 27, EIR. A. C. de G. dard a conocer por medio de circula-
res especiales cuantas prescripciones o adiciones al presente Regla-
mento estime conveniente infroducir, las que fendrdn, a todos los
efectos, el mismo valor y fuerza que las disposiciones contenidas en
este Reglamento,

Art. 28. EIR. A. C. de G. no acepia responsabilidad de ningu-
na clase por los accidentes de que puedan ser causantes o victimas
los concursantes a la carrera ni de ningiin ofro, de cualquier natura-
leza que sea, que se produzca con ocasidn de la carrera.




Los Comisarios deportivos seran:

Sr. Conde de Gra, Vocal de la Comisidn Deportiva del Real
Automdavil Club de Guip(izcoa.

Don Antonio San Gil, Vocal de la Comisién Deportiva del
Real Automdvil Club de Guipiizcoa.

Don Federico Zappineo, Vocal de la Junta Directiva del Real
Automdvil Club de Guipizcoa,

1In Comisario designado por el Real Automovil Club de Espana.
El Director de la carrera sera:

Don Juan Montojo, Presidente de la Comisién Deportiva del
Real Automdvil Club de GuiplQzeoa.
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VIII®* GRAND PRIX
DE SAN SEBASTIAN

AwrticLe 1. Le Royal Automobile Club de Guipiizcoa organise
pour le 5 Octobre 1930 une course d'automobiles, désignée sous le
nom de VIII Grand Prix de San Sebastidn.

Art. 2. Celte course sera organisée conformément aux prescrip-
tions du Réglement Général Sportif de I'Association Internationale
des Automobiles Clubs Reconnus (A. I. A. C. R.).

Ce Réglement, auquel tous les concurrents s'engagent & se sou-
meltre par le seul fait de leur engagement, est obligatoire pour tout ce
qui n'est pas prévu au présent Réglement particulier.

Anrt. 3. La course sera inlernationale.

Art. 4. Ce Grand Prix sera couru sur le Circuit fermé de San
Sebastian, d’un périmétre de 17 kilométres 315 metres, et dans le sens
coniraire a celui des aiguilles d'une montre. La distance & parcourir
est de 40 tours, soit 692,600 kiloméires.

Les heures du commencement et de la fin de la course seront
fixées par le R. A. C. de G., toutefois les Commissaires sporfifs pou-
rront arréter la course quand ils la jugeront & propos, avant I'heure
fixée,

ARrT. 5. Seront admis a prendre part & cette course les véhicules
compris dans les classes de la premiére catégorie prévues par l'arti-
cle 1¢r de I'Annexe C du Réglement Général Sportif de I'A. I A. C. R,

Apt. 6. Les poids s’entend pour |'ensemble des matériaux et
piéces concourant & la construction du véhicule, chassis et carros-
serie.

Ce poids minimum ne pourra par conséquent, étre completé par
une surcharge quelcongue.

Les voitures seront pesées avec les carrosseries, les quatre roues,
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pourvues d'enveloppes, qui devront &fre celles que porteront les
voitures en prenant le départ, les carters garnis de lubrifiant, mais
elles ne devront contenir ni eau, ni combustible ufile, ni pitces, ni
roues, ni enveloppes de rechange.

Ant, 7. Les carrosseries pourront avoir une ou deux places.

Le fuselage arrieres des carrosseries ne pourra dépasser de plus
d'un métre cinquante l'axe des roues arriéres.

Tous les véhicules prenant part & la course devront avoir une
marche arriere mue par le moteur et un échappement horizontal dirfgé
vers 'arriere ayant scn extremité suffisamment relevée pour éviter
les projections de poussiére. Le tuyau d'échappement devra dépasser
de 10 cenfim&fres au minimum l'axe des roues arriére.

Tous les véhicules devront &tre munis d'un mireir réiroscope de
80 cm? de surface utile,

Art. 8. Pendant la course le conducteur sera seul a bord.

Art. 9. Celui qui aura accompli le parcours dans le meilleur
temps sera proclamé vainqueur du VI Grand Prix de San Sebastidn,
le second celui qui aura accompli le meilleur temps aprés celui du
premier et ainsi de suife.

Art. 10. Le vainqueur du VIV Grand Prix de San Sebastidn,
recevra les prix suivants:
Coupe de S. M. le Roi et 15.000 pesetas.
Le second recevra: 6.000 pesetas.
Le troisieme recevra: 4.000 pesetas.
Le quairieme recevra: 2.000 peselas.
Il sera aussi décerné un prix de 500 pesetas au conducteur de la
voiture classifiée ayant accompli le tour le plus rapide du circuit.
Tous les prix seront distribués aux vaingueurs aprés homologa-
tion de la course par le R. A. C. de G.

Ant, 11, 1l sera établi un seul classement d'accord avec I'arficle9.

Art. 12, Les droits d’engagement pour cefte course seront de
150 pesetas par voiture; ils seront remboursés, aux conducfeurs
prenant le départ.

Les engagements accompagnés du montant des droits deyront
parvenir au R. A. C. de G. (Plaza de Oquendo-San Sebasfian) avant
le 15 Septembre. A

A partir de cefte date les engagements seront regus avec droils
doubles et seront définitivement clos le 25 Septembre.
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Dans ce dernier cas seulement seront remboursés aux concurrents
prenant le départ la moitié des droits d'engagement, soit 150 peselas,

Les engagements pour éire définitifs devront étre agrées par le
R. A. C. de G. qui se réserve le droit de réfuser tout concurrent sans
avoir a en donner ses raisons.

Apt. 13. Les concurrenis el les conducteurs devront dtre munis
d'une licence délivrée par un Club affili¢ 3 1'A. 1. A. C. R,

Ant, 14. Les conducteurs pourront étre changés pendant la
course, mais seulement & la fin d'un four, et remplacés en presence
d'un commissaire sportif et avec son autorisation.

Ces supléants devront &ire préalablement agrées par le R. A. C.
de (3.

ART. 15. Le départ sera lancé: les coureurs seroni précedés
d'une voiture pilote qui en arrivant devant le poste des cronometreurs
s'écartera vers la droite pour laisser le passage libre aux concurrenis.,
A parfir de ce moment la course sera virtuellement commencée, L or-
dre des départs sera fixé par tirage au sort.

Ant, 16. Les véhicules devront étre peints des couleurs qui
correspondent & la nationalité & laguelle ils appartiennent.

lis devront porter & 'avant, & 'arriére ef de chaque coHté leur
numéro peint d'une fagon trés apparente. Les chifires devront avoir
au moins 35 centimétres de hauteur et 7 centimétres de corps.

Art. 17. Pendant la course les conducteurs sont obligés d'obser-
ver toufes les dispositions qui réglent la circulation des véhicules &
fraction mécanique; spécialement ils doivent laisser & leur gauche le
deux fiers de la roufe, afin de permetire le passage & foute autre voi-
ure qui le sollicite; ils sont en autre obligés d’obéir a toutes les indi-
cations qui pourront leur 2ire faites par les Commissaires de roufe.

Si une des voitures concurrentes désire s'arréter par une cause
quelcongue, le conducteur est obligé de I'arréter sur un des cotés de
facon & ne pas éire un obstacle pour les autres voitures.

Pendant toute la course, les signaux ci-aprés sont rigoureusement
obligatoires pour les concurrents:

Drapeau bleu inmobile: serrez votre droite.
Drapeau bleu agité: ralentissez.
Drapeau jaune: arrét absolu.

ART. 18. Chaque voiture devra comporter & bord pendant foute
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la durée de la course un extinteur suffisant pour éteindre I'incendie qui
pourrait se déclarer sur la voiture.

Awrt. 19. Chaque concurrent aura droit & un emplacement, firé au
sort dans le poste de ravitaillement.

Les ravitaillements, réparations, remonfage de roues, janies ou
pneus, ainsi que toutes les opérations autorisées au poste de ravitail-
lement, ne pourront étre effectués pour chaque véhicule que par le
conducteur et son mécanicien.

A cet effet, chague conducteur devra désigner préalablement le
nom de son mécanicien.

Tous les objets et matitres dont les équipages pourront avoir
besoin devront étre placés sur une planche <ad hocs, installée & la
méme hauteur pour tous, et sur laguelle les conducteurs et mécani-
ciens devront les prendre, sans qu'il soit permis de les leur passer
directement ou de les leur reprendre.

Egalement il est défendu de mettre sur la dife planche des réservoirs
d'essence jusqu'au moment oil elle sera necessaire aux conducteurs.

Pendant ie ravitaillement de combustible d'un véhicule, le conduc-
teur devra arréter le moteur.

Les équipages devront, avant de quitter leur poste de ravifail-
lement, avoir débarrasé le sol de tout ce qui pourrait sy frouver
pendant les opérations autorisées et cela sans aucune aide extérieure.

L'enirée du poste de ravitaillement de chaque concurrent ne sera
auforisé qu'au personnel technique, désigné par chaque concurrent,
4 raison de cing personnes par véhicule prenant part a la course.

Les concurrents devront avoir a sa disposition dans les boxes de

ravitaillement et en bon état de fonctionnement au minimum, un ex-
tinteur,

ArT. 20. Aucun ravitaillement d'aucune sorte, ni de I'équipage ni
du véhicule, n'est autorisé en cours de route en dehors du posie
prévu a l'article 19, mais le ravitaillements, réparations et rempla-
cements de pizces effectués ay moyen de I'outillage, des pitces de
rechange ou de matiéres se frouvant & bord sont autorisés en cours

de route, a la condition rigoureuse qu'ils soient effectués strictement
el uniquement par le conductenr,

ArT. 21. TGU-“CS les voitures qu-i auront fini la course dans les
délais réglementaires seront mises a la disposition des organisateurs
au moment de I'arrivée et seront conduites & un emplacement préala-

h!eman_t désigné: elles resteront enfermées pendant 24 heures, a la
disposition des organisateurs.,
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Apt. 22. Les maisons non concurrentes, mais intéresées a la
course, désirant occuper un emplacement dans les postes de ravitail-
lement, devront en faire la demande au R. A. C. de G. (Plaza de
Oguendo-San Sebastian) lequel mettra a leur disposition les postes
disponibles une fois que les nécessiiés des concurrents auront été
couvertes,

lls devront payer un droit de 500 pesetas, qui sera remboursé au
cas oll ce poste ne pourrait pas leur étre attribué.

Les demandes de ces emplacements accompagnées du montant
des droits seront regues avant le 15 Septembre a 24 heures,

Aprés ceife date les demandes d'emplacements seront acceptées a
droits doubles jusqu'au 25 Septembre a 24 heures.

Ces emplacements seront i la disposition des titulaires la journée
du 5 Octobre 1930,

Apt. 25. Toute réclamation devra étre formulée par écrit et remi-
se entre les mains de I'un des Commissaires sportifs d'aprés les
conditions fixées par le Réglement Général de I' A. I, A. C. R.

Vingt-quatre heures avani le départ de la course, celles relatives
a la qualification des véhicules ou des conducteurs ou des mécani-
ciens,

Une heure aprés la course, celles rélatives & la course.

Ant, 24. Par le fait de son inscription, fouf concurrent reconnait
comme seule jurisdiction sportfive celle établie par le Réglement Ge-
néral Sportifde I' A. 1. A. C. R. et accepte les pénalités auxquelles i
pourrait s’exposer s’adressant & une autre jurisdiction.

Art. 25. Les concurrents engagés sont tenus de contracter 3
une ou plusieurs compagnies d’assurances:

1.* Pour chacune de leurs voifures engagées, une assurance
contre les accidents de toute nature pourrant étre causés a des tiers
pendant la course. Cette dssurance, souscrite auprés des Compa-
gnies ou des Sociétés de solvabilité indiscutable, devra comporter une
garantie contre fous recours jusqu'a une concurrence de 100.000 pe-
Sefas au minimum, par accident sans que le montant de la police li-
mite la responsabilité du concurrent,

2.° LUne assurance pour le conducteur.

3.° Une assurance contre l'incendie pour les marchandises et
maleriel déposé dans Je ravitaillement,

T-_:rures ces polices devront expreéssement sfipuler que les Com-
Pagnies ou Sociétés d'assurances renoncent & tous récours qu'elles
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seraient amenées & exercer en cas d'accident ou de sinisire, conire
le R. A. C. de G. et contre foute personne dont les organisateurs
seraient responsables,

Les concurrents seront tenus d'adresser au R. A. C. de G. par
lelire récommandée avant le 27 Septembre 1930 le double des polices
gu'ils auront souscrites.

Le jour de la course, le R. A. C. de G. rélusera le départ a tout
concurrent qui n'aurait pas rempli cette formalifé,

a communication des polices, pas plus que leur établissement ne
dégagent les concurrents des responsabilités civiles qu’ils pourraient
encourir.

ART. 26. Les conducteurs des véhicules engagés devront signer
une déclaration établissant qu'ils connaissent parfaitement le Circuif
de la course, ainsi que les réglcments généraux et particuliers.

ArT. 27. Le R. A, C. de G, fera connaitre, par des circulaires
spéciales, toutes prescriptions ou les additions a ce réglement parfi-
culier qu'il croira devoir édicter. Ces circulaires auront force de loi
au méme titre que le Reglement lui méme.

AnT. 28. Le R. A. C. de G. n'accepte aucune responsabilité pour
les accidents qui pourront se produire et dont peuvent &fre victimes
les concurrents aux courses ainsi que pour tous ceux qui pourralent
se produire a l'occasion de la course, quelles que puisse en &ire la
nature,




Les Commissaires sportifs seront:

Mr. le Comite de Gra, Membre de la Commission Sportive du
Royal Automobile Club de Guipiizcoa.

Mpr. Antonic San Gil, Membre de la Commission Sportive du
Royal Automobile Club de Guiptzcoa.

Mzx. Federico Zappino, Membre du Comité de Direction du Ro-
val Automobile Club de Guiplzcoa.

UIn Commissaire désigné par le Royal Automobile Club d'Es-
pagne.

Le Directeur de la course sera:

Mr. Juan Montojo, Président de la Commission Sportive du
Royal Automobile Club de Guiphzcoa.




